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3. METODOLOGIA DE LA EVALUACION AMBIENTAL

3.1 PRINCIPIOS BASICOS DEL ESIA

Se entiende por Estudio de Impacto Ambiental (en adelante “EslA”) a la aplicacidon de un
procedimiento técnico de analisis de un proyecto que permite la identificacién, prediccion y
evaluacion de las posibles consecuencias ambientales que se puedan producir durante su
ejecucién. Un EslA debe incluir las medidas de mitigacién que deben adoptarse a fin de
reducir, eliminar o compensar los impactos ambientales negativos que puedan producirse.

Se entiende por medio ambiente al sistema global constituido por los elementos naturales y
artificiales de naturaleza fisica, bioldgica y sociocultural, y por sus interrelaciones que rigen y
condicionan la vida en todas sus manifestaciones.

Se entiende por impacto ambiental a toda modificacién de cualquier factor ambiental del
sistema medio ambiente o de alguna de sus relaciones producida por un aspecto de un
emprendimiento en cualquiera de sus fases: construccion, operacion o clausura.

Sobre la base de estas definiciones, el objetivo del EslA es la identificacién de todos los
impactos, producidos directa o indirectamente por el emprendimiento, y la evaluacién de los
impactos negativos que se consideren significativos.

El proceso metodoldgico de un EslA busca alcanzar en la forma mas sistematica y objetiva
posible la identificacion de estos impactos significativos, su prediccidon y cuantificacion, asi
como la determinacion del grado de riesgo que pueden implicar.

No siempre es posible una cuantificacion de los impactos identificados, ya que la prediccion de
los mismos se encuentra condicionada por cuatro aspectos:

O Carencia de informacion suficiente sobre algunos de los componentes del medio
ambiente que puedan ser fundamentales.

O Ausencia de un adecuado conocimiento de la respuesta de muchos componentes del
sistema bioldgico y social frente a una accion determinada.

O Modificaciones que sufre un proyecto en su version original al momento de su
ejecucion.

O No determinacion a priori de aspectos durante la fase de construccién, que derivaran
de decisiones que se tomen durante el avance de las obras.

Por lo tanto, y puesto que se ha visto que en la mayoria de los casos sélo un conjunto pequeio
de impactos son los responsables de las mayores afectaciones ambientales, y que la reduccion
o mitigacion de los mismos implica la reduccidon de las consecuencias ambientales del
emprendimiento hasta niveles admisibles, es sobre este conjunto que se centra la profundidad
de los analisis del EslA.

3.2 METODOLOGIA
3.21 Introduccién

Para la evaluacion ambiental se parte del emprendimiento propuesto, considerando cada una
de sus fases. A partir del analisis de dicho emprendimiento y de la caracterizacién del medio

(eia estudio ingenieria ambiental
~



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL—Tomo Il TCPS.A.

receptor en el cual se insertara, se utiliza una metodologia clasica en cuanto a identificacion,
valoracion y evaluacion de impactos ambientales. Para ello se aplica una técnica matricial
siguiendo los pasos que se describen a continuacion.

3.2.2 Identificacion de impactos

En primer lugar se procede a la identificacién de los principales aspectos ambientales
derivados de las actividades requeridas para el desarrollo de cada fase del emprendimiento. Se
entiende por aspecto ambiental cualquier elemento o caracteristica que derive de una
actividad del emprendimiento, o de cualquier sustancia o producto utilizado o generado por
éste, que pueda producir impactos ambientales.

Luego, mediante la utilizacién de una matriz de interaccién, se pasa a la identificacién de los
impactos potenciales derivados de la interaccion de los aspectos ambientales con los factores
ambientales, para pasar a su valoracion. Como la metodologia es predictiva, todos los
impactos son potenciales.

3.2.3 Valoracion de impactos

La valoracién de impactos es una etapa cualitativa que permite medir la significancia de estos.
Dado el conocimiento con el que se cuenta para las afectaciones de esta indole, la valoracion
se hace en base a las variables y criterios presentados en la Tabla 3-1.

En funcion de los valores asignados a las variables consideradas, se determina la significancia
de cada impacto como la suma de estos valores. En base a lo anterior, se tiene tres tipos de
impactos, y para cada uno de estos tipos se plantea una accién en cuanto a su evaluacién,
segun se resumen en la Tabla 3-2.

El valor de significancia resultante del proceso de valoracion no corresponde al riesgo o
magnitud esperada del efecto de un impacto ambiental potencial, sino que representa el nivel
de interés de ese impacto potencial a los efectos del proceso de evaluacién. Para ejemplificar,
a un impacto al cual se le asigna una significancia alta en el paso de valoracion, puede
mostrarse que tiene un efecto ambiental de poca relevancia en el paso de modelacion y
evaluacién, pero sin embargo, estos Ultimos dos pasos son necesarios para llegar a esa
conclusion.

Tabla 3-1: Criterios para la valoracién de impactos.

Baja 1 Cuando el efecto sobre el factor impactado es minimo.
Media 2 Cuando el efecto sobre el factor impactado es medio.
Magnitud (M)
Alta 4 Cuando el efecto sobre el factor impactado es alto.
Total 8 Expresa una destruccion casi total del factor.
Baja 1 Cuando la relevancia del factor impactado es minima.
Importancia  Media baja 2 Cuando la relevancia del factor impactado es baja.
(Im) Media alta 4 Cuando la relevancia del factor impactado es media.
Alta 8 Cuando el factor impactado es muy relevante o sensible.

Probabilidad Poco

(Pb) el 1 Cuando la probabilidad de ocurrencia del impacto es baja.
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Probable
Certero

Intermitente

Duracién (D)  Temporal

Permanente

Bien
Conocido

Conocimiento  Poco
(Con) Conocido

No Conocido

Impactos negativos que
Alta tengan algun valor 8 o la

suma exceda 18.

Impactos negativos que
Media tengan una suma que
exceda 12 (y no exceda 18).

Baja .
I negativos.

El resto de los impactos

Cuando no puede tenerse como certero pero tiene una alta
probabilidad que ocurra.

Cuando su ocurrencia tiene probabilidad 1.

Cuando la afectacién se produce en lapsos espaciados y por un
corto tiempo.

Cuando es una alteracion no permanente en el tiempo, con un
plazo que puede determinarse.

Cuando la alteracidn se sostiene en el tiempo a partir del
momento de su manifestacion.

Cuando el impacto es bien conocido y existen medidas probadas
de gestion para su manejo.

Cuando el impacto es poco conocido, o si es conocido, las medidas
de gestion no se han probado o no han resultado adecuadas.

Cuando se trata de un impacto nuevo y no se conocen medidas
gestion para su manejo.

Tabla 3-2: Significancia del impacto.

Impacto que debe ser evaluado a través de un modelo o
estudio especial.

Impacto sobre el que se requiere implementar medidas
de gestiéon ambiental conocidas y probadas, pero que
puede llegar a requerir algun tipo de cuantificacion para
verificar su eficacia.

Impactos que no requieren ser considerado o sobre el
que se requiere implementar medidas de gestion
ambiental muy bien conocidas y probadas.

3.2.4 Evaluacion de impactos

Los impactos de significancia alta son evaluados, como también los de significancia media que
asi lo requieran, comparando con algun criterio que permita definir su admisibilidad o la
necesidad de establecer medidas de mitigacidn adicionales a fin de reducir sus efectos sobre
los factores ambientales impactados.

Esto implica la utilizacién de modelos fisicos, matematicos, computacionales o conceptuales
que permitan una adecuada cuantificacién de la afectacion potencial del impacto. De esta
evaluacidon surge o no la necesidad de implementar medidas sobre el impacto (gestién,
mitigacién o compensacion), y la necesidad de evaluar los posibles impactos residuales, previo
a la conclusion final. En estos casos se explican los modelos utilizados y las medidas que se

incorporan.
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4. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

4.1 IDENTIFICACION DE ASPECTOS AMBIENTALES

Los aspectos ambientales identificados para cada una de las fases del emprendimiento se
presentan en las tablas a continuacion.

Tabla 4-1: Aspectos ambientales y tipologia para la fase de construccion.

Presencia fisica de la obra

Remocion de sedimentos en el area de la Terminal

Re-suspension de sedimentos en el area de la Terminal

Modificacidn de la morfologia de fondo en el area de la Terminal

Disposicion del material dragado en la zona de vertido
Generales Transmisidn de vibraciones por voladuras

Ondas de sobrepresion en el agua por voladuras

Incorporacion de material de relleno en el drea de la Terminal

Modificacidn de la morfologia de fondo en el area de explotacién del banco
Arquimedes
Remocion de sedimentos en el area de explotacion del banco Arquimedes
Generacion de residuos especiales

Residuos Generacion de residuos sélidos asimilables a domésticos
Generacion de ROCs
Generacion de aguas residuales asimilables a domésticas

. Generacion de aguas grises y negras de embarcaciones

Aguas residuales - :
Generacion de aguas de sentina
Generacion de aguas residuales de lavado de hormigon

Emisiones a la Emisiones sonoras

atmosfera Emisiones de material particulado

.. Transito maritimo inducido

Transito
Transito terrestre inducido
Foco igneo en tierra
Derrames en agua

Contingencias Foco igneo en agua
Colisién o hundimiento

Derrames en tierra

Tabla 4-2: Aspectos ambientales y tipologia para la fase de operacion.

Presencia fisica

Re-suspension de sedimentos en el drea de la Terminal por dragado de

Generales ..
mantenimiento

Disposicion del material dragado en la zona de vertido

(eia estudio ingenieria ambiental
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Aguas residuales

Residuos

Emisiones a la
atmdsfera

Transito

Contingencias

Flujo generado por operacion de hélices de buques
Generacion de aguas residuales asimilables a domésticas
Generacion de aguas residuales de lavado de maquinaria y contenedores
Generacion de aguas grises y negras de embarcaciones
Generacion de aguas de sentina

Generacion de pluviales de la explanada

Generacion de residuos de operacion

Generacion de residuos sélidos asimilables a domésticos
Generacion de residuos especiales

Emisiones sonoras

Emisiones de gases de combustion de embarcaciones

Uso del acceso portuario para maniobra de embarcaciones
Transito terrestre inducido

Transito maritimo inducido

Derrames en tierra

Foco igneo en tierra

Colisién o hundimiento

Foco igneo en agua

Derrames en agua

4.2 MATRIZ DE INTERACCION

Para la identificacion de impactos se utilizdé una matriz de interacciéon relacionando los
aspectos identificados con los posibles factores ambientales con los cuales interactta. Para
construir la matriz se identificaron los siguientes factores ambientales, que surgieron de la
caracterizacién del medio receptor:

Tabla 4-3: Factores ambientales.

Hidrodindmica de la bahia de Montevideo
Calidad de aguas de la bahia de Montevideo

Calidad de aguas del Rio de la Plata

Fisico
Morfologia de costas
Calidad de aire
Nivel de presién sonora
Fauna icticola

Bidtico

Fauna bentdnica
Poblacién cercana

Poblacion

Antrépico Transito terrestre usual

Trénsito maritimo usual

Canal de acceso al Puerto

(eia estudio ingenieria ambiental
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Usos de la escollera Sarandi

Condicion de la escollera Sarandi
Colector pluvial Cerrito

Edificaciones cercanas

Sitio de disposicion de material dragado
Patrimonio arqueoldgico

Simbdlico
Paisaje

Las matrices de interaccion resultantes para cada fase del emprendimiento se presentan en las
paginas a continuacion:

(eia estudio ingenieria ambiental 10
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Tabla 4-4: Matriz de interaccion para la fase de construccion.
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Ondas de sobrepresion en el agua por voladuras °
Incorporacidn de material de relleno en el drea de la Terminal °
Modificacion de la morfologia de fondo en el drea de explotacion del o
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Generacion de residuos especiales °
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Emisiones de material particulado °
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Transito terrestre inducido o
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Colision o hundimiento

Derrames en tierra
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Tabla 4-5: Matriz de interaccion para la fase de operacion.

2
g ©
T 2 o
= (0] ge}
: £ E
£ 9 o &
S =2 ® = ©
S o a = =
] = o © =
£ & o g 5 ¢ £
R © — = — — S
@ m© 5 S 5 ¢ @ 2 8 o o
— %) 2 Z @ S o © c ©
I o =1 2=l @l gl 5 &) =
D -g -2 8 » g (O] o © (0] 8 Q o 0
T © ®© O c S © 5 € o T & = @ ©
® 53 S5 g ¢ © o = © @ 5 & 9 &2 & o @
2 w w g = B B 5 3 S T g 9 9o 3 v 9
= o g g & o D1 @1 @] @1 = 2] 21 5| &
§ 88§88 fs g E L5y
£ o v © o © © o o Q& o © 5 G i)
= =2l 2l =] 21 = S © =2 =2 ©® 5 © L2 g Y 9 w
o © © O ©c = © @ © o % = = ] S © [T
5 £ 2 52 2855323 3§55 £ 85 25 2 5 ¢
= ®©® ®© © = b b @© (%) o o ©T = ‘©
T 88 sigizgigregr@lgrselsllgs8glralalisl&
Presencia fisica ° ° ° ° °
Re-suspension de sedimentos en el drea de la Terminal por dragado de o . .
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Disposicién del material dragado en la zona de vertido ° o o °
Flujo generado por operacién de hélices de buques °
Generacion de aguas residuales asimilables a domésticas °
Generacion de aguas residuales de lavado de maquinaria y contenedores °
Generacion de aguas grises y negras de embarcaciones °
Generacion de aguas de sentina °
Generacion de pluviales de la explanada o
Generacion de residuos de operacion
Generacion de residuos sélidos asimilables a domésticos
Generacion de residuos especiales °
Emisiones sonoras ° °
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Emisiones de gases de combustién de embarcaciones

Uso del acceso portuario para maniobra de embarcaciones

Transito terrestre inducido

Transito maritimo inducido

Derrames en tierra

Foco igneo en tierra

Colisiéon o hundimiento

Foco igneo en agua

Derrames en agua
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4.3 IDENTIFICACION DE IMPACTOS

En las siguientes tablas se presentan los impactos resultantes de las matrices de interaccidn anteriores, para las fases de construccién y operacion.

Tabla 4-6: Identificacion de impactos ambientales potenciales para la fase de construccion.

Presencia fisica de la obra

7 Remocién de sedimentos en el area de la Terminal

10 Re-suspension de sedimentos en el area de la Terminal

11

Modificacion de la morfologia de fondo en el drea de la

12 .
Terminal

13 Disposicion del material dragado en la zona de vertido

Poblacién cercana

Poblacion

Usos de la escollera Sarandi
Colector pluvial Cerrito
Paisaje

Fauna benténica

Condicién de la escollera Sarandi

Patrimonio arqueoldgico

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Fauna icticola

Canal de acceso al Puerto

Hidrodinamica de la bahia de
Montevideo

Calidad de aguas del Rio de la
Plata

Percepcidn social negativa de la poblaciéon cercana a causa de la
presencia fisica de la obra

Percepcidn social negativa de la poblacién general a causa de la
presencia fisica de la obra

Restriccidon temporal al uso recreativo de la escollera Sarandi

Afectacion al colector pluvial Cerrito por interferencias durante la fase
de construccién

Afectacion al paisaje por la presencia fisica de la obra

Afectacidn a la fauna bentdnica por remocién de sedimentos en el area
de la Terminal

Afectacion a la estructura de la escollera Sarandi por remocion de
sedimentos en el area de la Terminal

Afectacion al patrimonio arqueoldgico por remocion de sedimentos en
el area de la Terminal

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por re-
suspension de sedimentos en el area de la Terminal

Afectacion a la fauna icticola por re-suspension de sedimentos en el
area de la Terminal

Afectacion al uso del canal de acceso por sedimentacién incremental a
causa de la re-suspension de sedimentos en el area de la terminal
Cambios en la hidrodinamica de la bahia de Montevideo por
modificacion de la morfologia de fondo en el area de la Terminal
Afectacion a la calidad de agua del Rio de la Plata por disposicion del
material dragado en la zona de vertido
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14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

Transmisidn de vibraciones por voladuras

Ondas de sobrepresion en el agua por voladuras

Incorporacion de material de relleno en el drea de la
Terminal

Modificacidn de la morfologia de fondo en el drea de
explotacién del banco Arquimedes

Remocion de sedimentos en el drea de explotacion del
banco Arquimedes

Generacion de residuos especiales

Generacion de residuos sélidos asimilables a domésticos
Generacion de ROCs

Generacion de aguas residuales asimilables a domésticas

Fauna icticola

Fauna bentodnica

Sitio de disposicion de material
dragado

Poblacién cercana

Condicidén de la escollera Sarandi

Edificaciones cercanas

Fauna icticola

Canal de acceso al Puerto

Morfologia de costas

Fauna bentdnica

Patrimonio arqueoldgico

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Paisaje

Paisaje
Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Afectacion a la fauna icticola por disposicidon del material dragado en la
zona de vertido

Afectacion a la fauna bentdnica por disposicion del material dragado
en la zona de vertido

Disminucidn de la capacidad de recepcidn del sitio de disposicion de
material dragado

Molestias a la poblacién cercana por transmision de vibraciones por
voladuras

Afectacion a la estructura de la escollera Sarandi por transmision de
vibraciones por voladuras

Afectacion a edificaciones cercanas por transmisién de vibraciones por
voladuras

Mortandad de peces por ondas de sobrepresion en el agua por
voladuras

Afectacidn al uso del canal de acceso por sedimentacién incremental a
causa del refulado

Afectacion del perfil de costas por modificacidn de la morfologia de
fondo del banco Arquimedes

Afectacion a la fauna bentdnica por remocidn de sedimentos en el area
de explotacién del banco Arquimedes

Afectacidn del patrimonio arqueolégico por extraccion de arena del
banco Arquimedes

Afectacidn a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de residuos especiales

Deterioro del paisaje por gestion inadecuada de residuos asimilables a
domésticos

Deterioro del paisaje por gestion inadecuada de ROCs

Afectacidn a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas residuales asimilables a domésticas
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29

30

31

32

33

34

35

36

37
38

39

40

41

42

Generacion de aguas grises y negras de embarcaciones

Generacion de aguas de sentina

Generacion de aguas residuales de lavado de hormigon

Emisiones sonoras

Emisiones de material particulado

Transito maritimo inducido

Transito terrestre inducido
Foco igneo en tierra

Derrames en agua

Foco igneo en agua

Colisiéon o hundimiento

Derrames en tierra

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Nivel de presion sonora

Poblacién cercana

Calidad de aire

Poblacién cercana

Transito maritimo usual

Transito terrestre usual
Poblacién cercana

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Poblacién cercana

Transito maritimo usual

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas grises y negras de embarcaciones

Afectacidn a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas de sentina

Afectacidn a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas residuales de lavado de hormigén

Incremento del nivel de presidn sonora por emisiones sonoras

Molestias a la poblacién cercana por incremento del nivel de presion
sonora

Incremento de la concentracién de material particulado en calidad de
aire

Afectacion a la salud de la poblaciéon cercana por incremento de
concentracion de material particulado

Interferencia al transito maritimo usual por el transito inducido en
obra

Interferencia al transito terrestre usual por el transito inducido en obra
Molestias a la poblacién cercana por foco igneo en tierra

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por
derrames de hidrocarburos o sustancias peligrosas en agua

Molestias a la poblacién cercana por foco igneo en agua

Afectacion a la seguridad y operativa del transito maritimo usual por
contingencias de colision o hundimiento de embarcaciones asociadas a
la obra

Afectacidn a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de derrames de hidrocarburos o sustancias peligrosas en
tierra

(eia estudio ingenieria ambiental
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43
44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

Tabla 4-7: Identificacion de impactos ambientales potenciales para la fase de operacion.

Presencia fisica
Presencia fisica

Presencia fisica

Presencia fisica

Presencia fisica

Re-suspension de sedimentos en el area de la Terminal

Re-suspension de sedimentos en el drea de la Terminal

Re-suspension de sedimentos en el area de la Terminal

Disposicion del material dragado en la zona de vertido

Disposicion del material dragado en la zona de vertido

Disposicion del material dragado en la zona de vertido

Disposicion del material dragado en la zona de vertido

Flujo generado por la operacidn de las hélices de los
buques

Generacion de aguas residuales asimilables a domésticas

Hidrodinamica de la bahia de
Montevideo

Poblacién cercana

Usos de la escollera Sarandi

Colector pluvial Cerrito

Paisaje

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Fauna icticola

Canal de acceso al Puerto

Calidad de aguas del Rio de la
Plata

Fauna icticola

Fauna bentdnica

Sitio de disposicion de material
dragado

Condicidén de la escollera Sarandi

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Cambios en la hidrodinamica de la bahia de Montevideo por presencia
fisica de la Terminal

Percepcidn social negativa por presencia fisica de la nueva Terminal
Afectacion a los usos de la escollera Sarandi por presencia fisica y
operacion de la Terminal

Afectacion a la capacidad de descarga del colector Cerrito por
incremento de su cuenca

Modificacion del paisaje costero por presencia fisica de la nueva
Terminal

Incremento de la turbiedad en las inmediaciones de la nueva Terminal
por dragados de mantenimiento

Afectacion a la fauna icticola por re-suspension de sedimentos en el
area de la Terminal

Afectacion al uso del canal de acceso por sedimentacién incremental a
causa de la re-suspension de sedimentos en el area de la terminal
Afectacion a la calidad de agua del Rio de la Plata por disposicion del
material dragado en la zona de vertido

Afectacion a la fauna icticola por disposicion del material dragado en la
zona de vertido

Afectacidn a la fauna bentoénica por disposicion del material dragado
en la zona de vertido

Disminucidn de la capacidad de recepcion del sitio de disposicion de
material dragado

Deterioro de la condicion estructural de la escollera Sarandi por
erosion a causa de la operacién de las hélices de los buques
Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas residuales asimilables a domésticas
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57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71
72

Generacion de aguas residuales de lavado de maquinaria 'y
contenedores

Generacion de aguas grises y negras de embarcaciones

Generacion de aguas de sentina

Generacion de pluviales de la explanada
Generacion de residuos de operacion

Generacion de residuos sélidos asimilables a domésticos

Generacion de residuos especiales

Emisiones sonoras

Emisiones sonoras

Emisiones de gases de combustion de embarcaciones

Emisiones de gases de combustion de embarcaciones

Uso del acceso portuario para maniobra de embarcaciones

Uso del acceso portuario para maniobra de embarcaciones

Uso del acceso portuario para maniobra de embarcaciones

Transito terrestre inducido
Transito maritimo inducido

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Paisaje
Paisaje

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Nivel de presion sonora

Poblacién cercana

Calidad de aire

Poblacién cercana

Transito maritimo usual

Canal de acceso al puerto

Usos de la escollera Sarandi

Transito terrestre usual
Transito maritimo usual

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas de lavado de maquinaria y contenedores

Afectacidn a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas grises y negras de embarcaciones

Afectacidn a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas de sentina

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas pluviales de la explanada

Deterioro del paisaje por gestion inadecuada de residuos de operacion

Deterioro del paisaje por gestion inadecuada de residuos asimilables a
domésticos

Afectacidn a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de residuos especiales

Incremento del nivel de presidn sonora por emisiones sonoras de la
nueva Terminal

Molestias a la poblacién cercana por incremento del nivel de presion
sonora

Deterioro de la calidad de aire por emisiones de gases de combustidn
de embarcaciones

Afectacion a la salud de la poblacién cercana por incremento de
concentracion de gases de combustion

Interferencia al trdnsito maritimo usual por maniobras de atraque y
desatraque en la nueva Terminal

Afectacidn a la circulacion por el canal de acceso al Puerto de
Montevideo

Afectacion a los usos de la escollera Sarandi por maniobra de
embarcaciones en la nueva Terminal

Afectacidn al transito terrestre usual por transito inducido
Afectacidn al transito maritimo usual por transito inducido
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Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestidn

Calidad d de la bahia d . . . )
alidad de aguas de fa bahla de inadecuada de derrames de hidrocarburos o sustancias peligrosas en

73 Derrames en tierra

Montevideo .
tierra
74 Foco igneo en tierra Poblacién cercana Molestias a la poblacién cercana por foco igneo en tierra
g . L. - Afectacidn a la seguridad y operativa del transito maritimo usual por
75 Colisidon o hundimiento Transito maritimo usual . . < ) VL . . 2
contingencias de colision o hundimiento de embarcaciones
. . L , Deterioro de la condicion estructural de la escollera Sarandi por
76 Colisidon o hundimiento Condicion de la escollera Sarandi o P
colisién
77 Foco igneo en agua Poblacién cercana Molestias a la poblacién cercana por foco igneo en agua

Calidad de aguas de la bahiade  Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por

78 Derrames en agua . . . .
g Montevideo derrames de hidrocarburos o sustancias peligrosas en agua
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4.4 VALORACION DE IMPACTOS

En las siguientes tablas se presenta la valoracién de los impactos potenciales identificados
anteriormente, para las fases de construccion y operacién, respectivamente.

Tabla 4-8: Valoracion de impactos potenciales durante la fase de construccion.

P i6 ial tiva de | blacié
, Percepcion sc?ua’ pega iva de la poblacién cercana a causa 111 |1 Alta
de la presencia fisica de la obra

5 PercepC|or'1 scic'lal negativa de la poblacion general a causa de > 4 2 2 1 Baja
la presencia fisica de la obra

3 Restriccion temporal al uso recreativo de la escollera Sarandi - 8 4 4 2 1 Alta

4 Afe.ctacmr] al 5|stema. de sane?a.mlento y pluviales de Ciudad o] Media
Vieja por interferencia con aliviadero 25 de mayo

5 Afectacion al paisaje por la presencia fisica de la obra -2 4 2 2 2 Baja

6 Afectaluon ala fauna.bentonlca por remocion de sedimentos > 2 2 4 1 Baja
en el drea de la Terminal

7 Afecta'c!on ala eétructura de Ialescollera Saran'dl por .48 1.4 2 Alta
remocion de sedimentos en el drea de la Terminal

3 AfeFtaC|on al patrllmonlo arqueolgglco por remocion de 11 Media
sedimentos en el area de la Terminal

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo .
9 ) ) \ ) -2 4 2 2 1 Baja
por resuspensién de sedimentos en el area de la Terminal

Afectacion a la fauna icticola por resuspension de .
10 "€ ! PRI B N Baja
sedimentos en el drea de la Terminal

Afectacion al uso del canal de acceso por sedimentacion
11 incremental a causa de la resuspension de sedimentosenel - 4 4 2 2 1 Media
area de la terminal

Cambios en la hidrodinamica de la bahia de Montevideo por .
12 e . , . . -1 2 4 4 1 Baja
modificacion de la batimetria en el drea de la Terminal

13 A‘fecta.u.oln ala callda<.:l de agua del Rio de la Plata p.or 11 | Media
disposicion del material dragado en la zona de vertido

14 Afectacion a la fauna |ct|co.la por disposicion del material 11 Media
dragado en la zona de vertido

15 Afectacion a la fauna bent9n|ca por disposicion del material 11 1] Baja
dragado en la zona de vertido

16 Dllsmln.u.cllon dela capaudad de recepcidn del sitio de N Media
disposicion de material dragado

17 Moles.tlas a la poblacién cercana por transmision de 11 Media
vibraciones por voladuras

Af i6 I | Il i
18 ectac‘l(?r)a ae‘strucfcura de la escollera Sarandi por - 4.8 1 4 2 Alta
transmisidn de vibraciones por voladuras

Afectacion a edificaciones cercanas por transmision de
19 e . -4 8 1 4 2 Alta
vibraciones por voladuras

20 Mortandad de peces por ondas de sobrepresion en el agua N PN Media
por voladuras

Af i6n al | | . s
21 ectacion al uso del canal de acceso por sedimentacion 111 11 Media
incremental a causa del refulado
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22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

Afectacion del perfil de costas por modificacidn de la
morfologia de fondo del banco Arquimedes

Afectacion a la fauna bentdnica por remocion de sedimentos

en el area de explotacion del banco Arquimedes

Afectacion del patrimonio arqueoldgico por extraccion de
arena del banco Arquimedes

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo
por gestion inadecuada de residuos especiales

Deterioro del paisaje por gestion inadecuada de residuos
asimilables a domésticos

Deterioro del paisaje por gestion inadecuada de ROCs

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo
por gestion inadecuada de aguas residuales asimilables a
domésticas

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo
por gestion inadecuada de aguas grises y negras de
embarcaciones

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo
por gestion inadecuada de aguas de sentina

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo
por gestion inadecuada de aguas residuales de lavado de
hormigén

Incremento del nivel de presidn sonora por emisiones
sonoras

Molestias a la poblacion cercana por incremento del nivel de

presidn sonora

Incremento de la concentracién de material particulado en
calidad de aire

Afectacion a la salud de la poblacion cercana por incremento

de concentracidon de material particulado

Interferencia al transito maritimo usual por el transito
inducido en obra

Interferencia al transito terrestre usual por el transito
inducido en obra

Molestias a la poblacién cercana por foco igneo en tierra
Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo
por derrames de hidrocarburos o sustancias peligrosas en
agua

Molestias a la poblacién cercana por foco igneo en agua

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo
por contingencias de colision o hundimiento

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo
por gestion inadecuada de derrames de hidrocarburos o
sustancias peligrosas en tierra

Alta

Baja

Alta

Baja

Baja

Baja

Baja

Baja

Baja

Baja

Media

Media

Baja

Baja

Media

Baja
Baja

Baja

Baja

Media

Baja
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Tabla 4-9: Valoracién de impactos potenciales durante la fase de operacion.

Cambios en la hidrodinamica de la bahia de Montevideo por
43 T . = 1 2 4
presencia fisica de la Terminal

Percepciodn social negativa por presencia fisica de la nueva
Terminal

45 Afectacion a los usos de la escollera Sarandi por presencia fisica y 11 |
operacion de la Terminal

6 Afectacion a la capacidad de descarga del colector Cerrito por 5> a4 2
incremento de su cuenca

Modificacidn del paisaje costero por presencia fisica de la nueva
Terminal

48 Incremento de la turbiedad en las inmediaciones de la nueva 1|1 |
Terminal por dragados de mantenimiento

Afectacion a la fauna icticola por resuspensién de sedimentos en
49 . . - 2 4 2
el drea de la Terminal

Afectacion al uso del canal de acceso por sedimentacion
50 incremental a causa de la resuspension de sedimentoseneldrea - 1 4 1
de la terminal

Afectacion a la calidad de agua del Rio de la Plata por disposicion
del material dragado en la zona de vertido

Afectacion a la fauna icticola por disposicion del material dragado
52 . - 2 4 2
en la zona de vertido

Afectacion a la fauna bentdnica por disposicién del material
dragado en la zona de vertido

Disminucidn de la capacidad de recepcidn del sitio de disposicion
54 . - 2 4 1
de material dragado

55 Deterioro de la condicidn estructural de la escollera Sarandi por e
erosién a causa de la operacidon de las hélices de los buques

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por
56 L . . o - 2 2 1
gestidn inadecuada de aguas residuales asimilables a domésticas

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por
57 gestion inadecuada de aguas de lavado de maquinaria 'y -2 2 1
contenedores

58 Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por 5 2 1
gestion inadecuada de aguas grises y negras de embarcaciones

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por
gestion inadecuada de aguas de sentina

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por
60 P . - 2 2 1
gestion inadecuada de aguas pluviales de la explanada

61 Deterioro del paisaje por gestion inadecuada de residuos de 11 |
operacion
Deterioro del paisaje por gestion inadecuada de residuos

asimilables a domésticos

63 Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por 5 a4 1
gestion inadecuada de residuos especiales
Incremento del nivel de presién sonora por emisiones sonoras de
la nueva Terminal

65 Molestias a la poblacion cercana por incremento del nivel de - 4 4 2

Baja

Alta

Media

Media

Media

Baja

Baja

Baja

Baja

Baja

Baja

Baja

Media

Baja

Baja

Baja

Baja

Baja

Baja

Baja

Baja

Media

Media
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presidn sonora

66 Deterlort'J’de la calidad de' aire por emisiones de gases de 111 11 Baja
combustidon de embarcaciones

67 Afectacidn ?lla salud de la pobIauorT lcercana por incremento de 111 11 Baja
concentracion de gases de combustion

Interferencia al transito maritimo usual por maniobras de atraque

. 4 4 2 2 1 Medi
y desatraque en la nueva Terminal edia

68

69 Afectau.on a la circulacion por el canal de acceso al Puerto de B I IR I Y I e
Montevideo

Afectacion a los usos de la escollera Sarandi por maniobra de .
70 . : > - 4 4 4 4 2 Media
embarcaciones en la nueva Terminal

71 Afectacion al transito terrestre usual por transito inducido - 2 4 2 4 1 Baja
72 Afectacion al transito maritimo usual por transito inducido - 4 4 2 4 1 Media

Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por
73 gestion inadecuada de derrames de hidrocarburos o sustancias - 2 4 1 2 1 Baja
peligrosas en tierra

74 Molestias a la poblacion cercana por foco igneo en tierra - 4 4 1 1 1 Baja

Afectacion a la seguridad y operativa del transito maritimo usual .
75 e A o : - 4 4 2 2 1 Media
por contingencias de colision o hundimiento de embarcaciones

76 (I:D;'icseig:ro de la condicion estructural de la escollera Sarandi por B N I N P B s

77 Molestias a la poblacidn cercana por foco igneo en agua - 4 4 1 1 1 Baja

78 Afectacion a Ia‘calldad de agua de la k?ahla qe Montevideo por N T
derrames de hidrocarburos o sustancias peligrosas en agua

4.5 IMPACTOS DE SIGNIFICANCIA BAJA
4,51 Fase de construccion

Id 2 - Percepcidn social negativa de la poblacion general a causa de la presencia fisica de la
obra

Si bien la percepcién social por la presencia de la obra es un impacto potencial de relevancia,
se entiende que el impacto sobre la poblacion general a causa de la presencia fisica de la obra
serd de significancia baja. Esto se entiende asi, dado que los aspectos ambientales de la obra
que podran potencialmente contribuir a generar una percepcion social negativa asociada al
proyecto, son de alcance local, pudiendo afectar en tal caso a la poblacién cercana (el impacto
sobre la poblacién cercana es motivo de un andlisis especifico). Ademas, la obra se desarrollara
dentro del dmbito portuario, a una distancia aproximada de 400 m de la trama urbana de la
Ciudad Vieja, pero mediando entre esta ultima y la zona de obras, el area operativa de la
Terminal, que continuara con sus actividades habituales.

Id 5 - Afectacion al paisaje por la presencia fisica de la obra

La presencia fisica de la obra conformard una modificacién en el paisaje actual de la bahia de
Montevideo en las inmediaciones de la Terminal. De todos modos, la mayor parte de las obras
a ejecutar corresponden a infraestructura (rellenos, muelles, explanadas, etc.) con una cota
maxima de alrededor de 4,5 m PRH, por lo que en el peor de los casos, la afectacién se dard
por la presencia de maquinaria en tierra por encima del terreno a esa cota, o presencia de
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embarcaciones realizando tareas de dragado, refulado u otras actividades constructivas desde
el agua. La presencia de las gruas de carga y descarga de contenedores, asi como la de las
edificaciones principales, quedara contemplada durante la fase de operacién, dado que se
entiende que en ese momento el impacto potencial asociado a las mismas podra alcanzar su
maxima expresion.

En funcidn de las cotas a las que se trabajara durante la fase de construccion, y de la altura de
las edificaciones existentes que rodearan el drea de intervencién, se estima que la posibilidad
de visualizar una disrupcion significativa en el paisaje a causa de las actividades constructivas
quedard fuertemente acotada. La zona mds préxima al area de intervencién del proyecto
desde donde se podria percibir sin obstrucciones el desarrollo de las obras seria desde la
escollera Sarandi, pero el acceso a la misma quedara restringido por razones de seguridad
durante la fase de construccién.

Se destaca que en el entorno de la bahia de Montevideo se estan desarrollando importantes
obras vinculadas con el crecimiento de areas portuarias, modificaciones en accesos al puerto y
obras del Ferrocarril Central. Por este motivo se entiende que la poblacidn que se vincula con
esta zona de la ciudad esta familiarizada con la presencia fisica de obras de infraestructura de
gran porte.

Se entiende entonces que el impacto potencial serd admisible en el medio receptor sin la
necesidad de implementar medidas de gestidn o mitigacion especificas.

Id 6 - Afectacion a la fauna bentdnica por remocion de sedimentos en el area de la Terminal

La actividad de dragado en el drea proyectada para la ampliacién de la Terminal generara una
afectacién a la comunidad bentdnica local por la destruccién del habitat a consecuencia de la
remocién de sedimentos y la posterior ocupacién del sitio para la playa de contenedores.

En oportunidad de la Etapa Il de ampliacion de la Terminal se realizé una caracterizacion de las
comunidades bentdnicas existentes en cuatro estaciones dentro del drea de desarrollo del
proyecto. En dicho estudio sélo se identificaron tres especies de macrozoobentos: el
gasterépodo Heleobia cf. Australis y los poliquetos Nephtys fluviatilis y Laeonereis acuta. La
especie con mayor abundancia fue Heleobia cf. Australis, con un alto porcentaje de individuos
de muy pequeiio tamafio, lo que indica que la recolonizacién, asentamiento de los juveniles y
posterior supervivencia se encuentran muy alterados por las actividades antrépicas del drea
portuaria. Por otra parte, se deduce de dicha caracterizacién que en la zona no hay presencia
de poblaciones de individuos o grupos zooldgicos que estén en riesgo o merezcan
consideraciones particulares.

La inexistencia de comunidades bentdnicas con gran diversidad, y por el contrario, la existencia
de grupos zooldgicos caracteristicos de zonas bajo un fuerte estrés natural (gradiente salino,
alta turbiedad, alto contenido de materia organica en sedimentos y bajas concentraciones de
oxigeno disuelto en el sedimento superficial) y aportes antrépicos de contaminantes, dan
cuenta de la dificultad de asentamiento de comunidades que deban ser especialmente
protegidas.

Dado que desde la realizacién de dicho estudio al momento, la actividad portuaria se ha
intensificado, tanto por el aumento del trafico de buques, cémo por la ampliacién de la playa
de contenedores (Etapa IV de relleno), es de esperar que no exista una recuperacién de las
comunidades bentdnicas locales, tanto en lo relativo a su abundancia como en diversidad.

Por lo expuesto anteriormente se considera una importancia media-baja del factor afectado y
consecuentemente una significancia baja para este impacto, no existiendo practicamente
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comunidades bentdnicas a proteger, por lo cual se considera que el impacto es admisible
sobre el medio receptor, sin la necesidad de aplicar medidas de gestidn o mitigacion.

Id 9 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por resuspension de
sedimentos en el area de la Terminal

El dragado podrd realizarse tanto con dragas de corte y succidn, como con excavadora
hidraulica sobre pontdn y ganguiles. Por otra parte, se desarrollardn tareas de dragado en
fondos duros mediante voladuras. Ambas actividades podran generar resuspension de
sedimentos, aumentando la turbiedad del agua en la zona de dragado. Este efecto sin
embargo, serd localizado debido a las bajas velocidades de circulacidn en la bahia en la zona
donde se desarrollard la mayor parte de esta actividad.

Se dispone al respecto de la experiencia generada en la obra de TCP Etapa Il, en la cual se
realizd un monitoreo especifico en el entorno de la zona de dragado en el interior de la bahia,
encontrando que el incremento en la turbiedad del agua controlado a través del parametro
Material en Suspension (MES) no fue significativo, estando muy acotado al entorno inmediato
a la zona de dragado, y presentando valores muy similares a los medidos de forma simultanea
en otros puntos de control.

Se tienen ademas evaluaciones mas recientes realizadas para las obras en Muelle C y su
entorno, donde con modelaciones se demostré que la incidencia de esta actividad es baja si se
aplican medidas de control especificas al dragado.

Como medida de gestion para minimizar el impacto potencial, se plantea prohibir que las
dragadas realicen maniobras de “overflow”, esto es, que no se pueda hacer rebalse del
sobrenadante de la cantara de material dragado. De este modo se evitard un mayor aporte de
material en suspensién al agua de la bahia. Se entiende que, aplicando estas medidas, el
impacto residual serd de significancia baja y admisible en el medio.

Id 10 — Afectacién a la fauna icticola por re-suspension de sedimentos en el area de la
Terminal

Como estudios técnicos recientes que aportaron informacién de base sobre la fauna icticola, se
dispone de los informes de la linea de base del Programa de Monitoreo Ambiental de la
Terminal de Recepcidon y Regasificacion de Gas Natural Licuado y Gasoducto en el
departamento de Montevideo realizada entre 2016 y 2018. Acorde a los datos de la
caracterizacion realizada sobre la ictiofauna en el entorno costero, se tiene que en el entorno
inmediato a la zona de proyecto (fuera del ambito especifico de la bahia) se registraron 36
especies agrupadas en 15 érdenes y 26 familias.

Si se atiende ya una mirada hacia el interior de la bahia, considerando datos del Estudio
ambiental Puerto de Montevideo (2015), se reduce en forma importante el nimero de
especies encontradas. Se obtuvo registro de 6 6rdenes, 7 familias y 11 especies, siendo las
especies mas abundantes B. aurea, M. furnieri y P. saltatrix conformando el 86 % de la
contribucién porcentual al numero total de individuos de la comunidad.

En la composicion encontrada se tiene la presencia de peces dulceacuicolas, asi como
estuarinos y marinos. Se trata de especies tipicas de la zona de transicion entre las zonas
media y exterior del Rio de la Plata donde la estructura de cufia de su frente salino y su frente
de turbidez conforman las variables ambientales mas importantes para estas especies.
Considerando la variabilidad de turbiedad caracteristica en el Rio de la Plata, y el efecto local y
de baja magnitud que tienen los cambios de turbiedad por resuspensién de sedimentos
durante la etapa de obras, se entiende que este impacto serd de significancia baja y admisible
en el medio receptor.
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Id 12 - Cambios en la hidrodindmica de la bahia de Montevideo por modificaciéon de la
morfologia de fondo en el area de la Terminal

Durante la fase de construccién el area de concesién de TCP experimentard cambios en su
morfologia de fondo, tanto a causa de las actividades de dragado para remocién de los
sedimentos de fondo hasta la cota de disefio, como por las actividades de relleno con material
granular. Estas modificaciones en la morfologia de fondo podran redundar en alteraciones en
la hidrodindmica de la bahia de Montevideo.

De todos modos, dado que el cambio sucedera en un drea acotada en comparacion con el drea
total de la bahia, y que no se encuentra en un punto tal que pueda generar una obstruccion a
los patrones de circulacidn usuales, se entiende que el impacto potencial es de significancia
baja, siendo admisible en el medio receptor sin la necesidad de incorporar medidas de gestion
o mitigacidn especificas.

#1d 15 - Afectacion a la fauna bentdnica por disposicion del material dragado en la zona de
vertido

Durante la descarga del material de dragado se podra dar la destruccién de habitat, asi como
también la cobertura o sepultamiento de las comunidades bentdnicas. El 4rea identificada
para la descarga se encuentra definida para estas actividades, por lo cual de existir
comunidades bentdnicas en el sitio se encuentran continuamente expuestas a presiones de la
misma tipologia, por lo cual el impacto incremental serd de significancia baja y admisible sobre
el medio receptor sin la necesidad de incorporar medidas de gestién o mitigacién adicionales.

Id 23 - Afectacion a la fauna bentdnica por remocidn de sedimentos en el area de
explotacion del banco Arquimedes

La caracterizacién de la macrofauna bentdnica fue realizada en el area definida para la
extraccién de aridos. Dicha caracterizacion arrojé la identificacion de pocas especies
benténicas en el area, todas ellas tipicamente estuarinas, que ya han sido registradas en las
costas de Uruguay y zonas proximas al area de estudio (Rodrigues Capitulo et al., 2003;
Carranza & Rodriguez, 2007; ADAPTA, 2018). Se identificaron un total de 387 individuos,
pertenecientes a 22 taxa, y 5 Phyla (Annelida, Mollusca, Arthropoda Crustacea, Chordata,
Cnidaria).

Los organismos encontrados coincidieron con las caracteristicas de comunidades bentdnicas
de arena fina y gruesa, con la presencia de poliquetos, bivalvos, gasterépodos y crustaceos,
estando su presencia asociada al tipo de sedimento existente en el drea (Masello & Menafra,
1997).

Los antecedentes de estudios sobre la macrofauna del banco Arquimedes son escasos y estos
hacen referencia a baja o nula diversidad y abundancia. Los mismos corresponden al informe
realizado por TCP en 2005 en el marco de la Etapa Il de ampliacién, y el informe realizado en
2013 por esta misma consultora (EIA) para Gas Sayago en el marco de los estudios ambientales
del proyecto de la Terminal Regasificadora GNL del Plata.

La presente evaluacidn evidencié una mayor riqueza y diversidad en las estaciones centrales
del banco (estaciones 12 y 15 segun se muestra en la figura a continuacién), ricas en
sedimento fino (arena muy fina y fina) y una disminucién hacia el Suroeste. Si bien estos altos
valores contrastan con los pocos antecedentes existentes para el banco Arquimedes, se
encuentran dentro de valores tipicos para las zonas préximas del Rio de la Plata (Giberto et al.,
2004). Ademas los taxa identificados se encuentran distribuidos en toda la regién del area de
estudio (Giberto et al., 2004; Scarabino, 2006).
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Figura 4-1: Area de estudio, ubicada en la zona del banco Arquimedes, Rio de la Plata. Se muestra la ubicacién de
las 19 estaciones de muestreo, y se destacan en rojo aquellas estaciones donde se realizé muestreo de sedimento
para caracterizar el ambiente bentdnico. BA: banco Arquimedes. Bl: banco Inglés. BR: banco Rouen.

Tabla 4-10: Valores referencia de riqueza, diversidad (H') y equitatividad (J') del banco Arquimedes y zonas

cercanas.

Giberto et al., 2004 2,60 + 0,47 +
(promedio) 1,04 0,21
TCP (Etapa Il, 2005) - -

Informe actual (maximo 305 0,6928

34
4
22

Rio de la Plata (zona
mixohalina)
Banco Arquimedes

Banco Arquimedes

registrado)

Dado que el banco Arquimedes no presenta caracteristicas particulares destacables de riqueza,
biodiversidad o presencia de especies respecto al resto del drea de influencia del proyecto; y
que visto el historial de actividades extractivas sobre el banco (la ultima se remonta al afio
2020), y los valores de riqueza y diversidad evidenciados en el Ultimo relevamiento, se
entiende que este presenta una buena resiliencia en términos de su comunidad bentdnica.

En funcion de lo anterior, el presente impacto se considera de baja significancia, siendo
admisible en el medio receptor sin la necesidad de incorporar medidas de gestidon o mitigacion.

Id 25 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestidn inadecuada de
residuos especiales

Durante el desarrollo de la obra, se podran generar residuos especiales, que de ser
gestionados de forma inadecuada, podrian redundar en una afectacion a la calidad del agua en
las inmediaciones del sitio de implantacién de la obra. El proyecto contempla la
implementacion de buenas practicas de gestién ambiental durante la fase de construccion, las
cuales quedaran claramente reflejadas en el Plan de Gestion Ambiental de Construccion (PGA-
C) correspondiente. Para el caso de la gestidn de residuos especiales incluyen:
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O Segregacion y acopio transitorio de acuerdo a las caracteristicas de cada residuo
(neumadticos, baterias y pilas, electrdnicos, aceites usados y afines, suelos
contaminados y afines, etc.).

O Transporte y disposicion final de los residuos mediante gestores debidamente
autorizados por la DINACEA.

O Registro de las cantidades de residuos generadas y gestionadas segun las pautas de
segregacion establecidas, indicando fecha de entrega, tipo de residuo, volumen o
masa, transportista, destino final.

Se entiende que la implementacion de estas medidas de gestion, las cuales ya estdn
contempladas en las buenas practicas de gestién ambiental de obra que incorpora el proyecto,
hace que el impacto potencial sea de significancia baja y admisible en el medio receptor sin la
necesidad de implementar medidas adicionales.

Id 26 - Deterioro del paisaje por gestion inadecuada de residuos asimilables a domésticos

Durante el desarrollo de la obra, se generaran residuos asimilables a domésticos, que de ser
gestionados de forma inadecuada, podrian redundar en un deterioro del paisaje por dispersion
de residuos en las inmediaciones del sitio de implantacién de la obra. El proyecto contempla la
implementacion de buenas practicas de gestién ambiental durante la fase de construccion, las
cuales quedaran claramente reflejadas en el PGA-C correspondiente. Para el caso de la gestidn
de residuos asimilables a domésticos incluyen:

O Se contard con depdsitos con tapa y bolsas plasticas ubicados en aquellos puntos
donde se concentre el personal (oficinas, comedores, frente de obra, pontén).

O Los residuos asimilables a domésticos generados, se trasladaran al vertedero municipal
previa Autorizacion escrita del Servicio de Evaluacién de la Calidad y Control Ambiental
(ECCA) de la Intendencia de Montevideo.

O Todos los operarios que estén afectados a la obra son responsables del orden y la
limpieza de su sitio de trabajo. La obra debe permanecer limpia al final de la jornada
(cierre de la obra, suspension por lluvias, etc.). Esta totalmente prohibido enterrar o
guemar residuos en cualquier sitio de la obra.

O Registro de las cantidades de residuos generadas y gestionadas, indicando fecha de
entrega, tipo de residuo, volumen o masa, transportista, destino final.

Se entiende que la implementacion de estas medidas de gestion, las cuales ya estdn
contempladas en las buenas practicas de gestién ambiental de obra que incorpora el proyecto,
hace que el impacto potencial sea de significancia baja y admisible en el medio receptor sin la
necesidad de implementar medidas adicionales.

Id 27 - Deterioro del paisaje por gestion inadecuada de ROCs

Durante el desarrollo de la obra, se generaran residuos de obras civiles, que de ser gestionados
de forma inadecuada, podrian redundar en un deterioro del paisaje por acumulacién de los
mismos en el sitio de implantacién de la obra. El proyecto contempla la implementacién de
buenas practicas de gestion ambiental durante la fase de construccion, las cuales quedaran
claramente reflejadas en el PGA-C correspondiente. Para el caso de la gestidon de residuos
asimilables a domésticos incluyen:

O Los residuos seran levantados directamente de los distintos sitios de trabajo dentro de
la obra al punto de acopio transitorio en el obrador.

O Se contard con volquetas para almacenar de forma transitoria los residuos de obra
generados.
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O No se podran encontrar residuos asimilables a domésticos ni otro tipo de residuos en
el acopio de los residuos de obra.

O El transporte y disposicidn final de estos residuos se hara por parte de empresas con
las autorizaciones correspondientes.

O Registro de las cantidades de residuos generadas y gestionadas, indicando fecha de
entrega, tipo de residuo, volumen o masa, transportista, destino final.

Se entiende que la implementacion de estas medidas de gestion, las cuales ya estdn
contempladas en las buenas practicas de gestion ambiental de obra que incorpora el proyecto,
hace que el impacto potencial sea de significancia baja y admisible en el medio receptor sin la
necesidad de implementar medidas adicionales.

Id 28 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestidn inadecuada de
aguas residuales asimilables a domésticas

Durante la fase de construccidn se generaran aguas residuales asimilables a domésticas, a
causa de los servicios higiénicos para el personal de obra (bafios, vestuarios, duchas, cocina,
etc.). La gestion inadecuada de los mismos podria redundar en una afectacién a la calidad del
agua de la bahia de Montevideo en las inmediaciones del sitio de emplazamiento de la obra. El
proyecto contempla la implementacién de buenas practicas de gestion ambiental durante la
fase de construccidn, las cuales quedardn claramente reflejadas en el PGA-C correspondiente.
Para el caso de la gestidn de aguas residuales asimilables a domésticas incluyen:

O Instalacién de banos quimicos en los frentes de trabajo.

O Instalacidn de un depdsito impermeable de dimensiones adecuadas para recepcion de
las aguas residuales de las instalaciones fijas (bafos, duchas, cocina, etc.).

O Vaciado periddico del depdsito impermeable mediante camién cisterna de empresa
autorizada.

Se entiende que la implementacion de estas medidas de gestion, las cuales ya estan
contempladas en las buenas practicas de gestién ambiental de obra que incorpora el proyecto,
hace que el impacto potencial sea de significancia baja y admisible en el medio receptor sin la
necesidad de implementar medidas adicionales.

Id 29 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion inadecuada de
aguas grises y negras de embarcaciones

Durante la fase de construccién se generardn aguas grises y negras a bordo de las
embarcaciones involucradas en los procedimientos constructivos. La gestion inadecuada de
éstas podria redundar en una afectacién a la calidad del agua en especial dentro de la bahia de
Montevideo en las inmediaciones del sitio de emplazamiento de la obra. El proyecto
contempla la implementacidn de buenas prdcticas de gestién ambiental durante la fase de
construccion, las cuales quedaradn claramente reflejadas en el PGA-C correspondiente,
siguiendo en todo momento lo establecido en el protocolo de “Descarga de aguas grises y
negras” del Comité Ejecutivo de Gestion Ambiental Portuaria (CGAP) de la ANP.

Se entiende que la implementacion de las medidas de gestidn establecidas en el mencionado
protocolo, las cuales ya estan contempladas en las buenas practicas de gestion ambiental de
obra que incorpora el proyecto, hace que el impacto potencial sea de significancia baja y
admisible en el medio receptor sin la necesidad de implementar medidas adicionales.

Id 30 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestidn inadecuada de
aguas de sentina

Durante la fase de construccidn se generaran aguas de sentina a bordo de las embarcaciones
involucradas en los procedimientos constructivos. La gestion inadecuada de estas podria
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redundar en una afectacidon a la calidad del agua y en especial dentro de la bahia de
Montevideo en las inmediaciones del sitio de emplazamiento de la obra. El proyecto
contempla la implementacidn de buenas prdcticas de gestién ambiental durante la fase de
construccion, las cuales quedaran claramente reflejadas en el PGA-C correspondiente,
siguiendo en todo momento lo establecido en el protocolo de “Descarga y disposicion final de
aguas de sentina oleosas” del CGAP de la ANP.

Se entiende que la implementacion de las medidas de gestidn establecidas en el mencionado
protocolo, las cuales ya estan contempladas en las buenas practicas de gestion ambiental de
obra que incorpora el proyecto, hace que el impacto potencial sea de significancia baja y
admisible en el medio receptor sin la necesidad de implementar medidas adicionales.

Id 31 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestidn inadecuada de
aguas residuales de lavado de hormigon

El vertido de aguas residuales de lavado de hormigén de camiones mixer y herramientas
podria provocar el deterioro de la calidad de agua de la bahia de forma localizada en la zona
afectada directamente por el vertido, aumentando la turbiedad y el pH. De modo de evitar
esto, se plantea como medida de mitigacién la incorporacidn de una pileta de sedimentacién y
correccion del pH, en la cual se realizara el control de la calidad del agua de lavado previo a su
vertido.

Para esto, la pileta contard con un recinto principal y un canal lateral que permitan la
sedimentacion del efluente, de modo de retirar el material en suspensidn. Del canal lateral el
efluente serd dirigido a una cdmara con control de salida, en la cual se verificara el valor de pH
del mismo. Para poder verter, de acuerdo al Decreto 253/979 y modificativos, el valor de pH
debera situarse entre 5,5 y 9. De encontrarse fuera de este rango, debera ser corregido
utilizando un producto acido si se encuentra por encima o basico si se encuentra por debajo.
Se entiende que con la aplicaciéon de esta medida de mitigacion el impacto residual sera de
significancia baja y admisible en el medio.

Id 34 e id 35 - Incremento de la concentracién de material particulado en calidad de aire, y
afectacion a la salud de la poblacion cercana por incremento de concentracidon de material
particulado

La circulacion de maquinaria y camiones por la superficie de rodadura de material granular de
la obra podrd generar resuspension de material particulado. Para mitigar los impactos
potenciales asociados a este aspecto se propone humedecer las superficies de rodadura en
tiempo seco, de modo de evitar la resuspensién del material. Para esto se podrd utilizar un
camion regador u otro elemento que permita llevar a cabo la tarea. Se entiende que con la
implementacion de esta medida de mitigacién los impactos residuales serdan admisibles en el
medio.

Id 37 - Interferencia al transito terrestre usual por el transito inducido en obra

Dado que el insumo de mayor requerimiento (material de préstamos para relleno) llegara al
sitio por via fluviomaritima, el trdnsito inducido terrestre durante la fase de construccién no
presentard una magnitud considerable y se encontrara compuesto por el transporte
principalmente de hormigdn en camiones mixer y agregados en camiones con caja. Por otro
lado, el acceso a la obra tanto de materiales como de personal se ubicard unos metros al Sur
del Acceso Washington, previendo para este punto la instalacién de un semaforo que podra
tener caracteristicas provisorias, el cual estard coordinado con el existente, funcionando
ambos a demanda, procurando optimizar la operacidn de ambos accesos. Adicionalmente se
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incorporara la sefialética necesaria indicando entrada y salida de camiones en el punto de
acceso a la obra y se realizaran las coordinaciones con las autoridades competentes (MTOP).

Durante la fase de construccién se tendra un flujo de 24 camiones por dia distribuidos
homogéneamente, lo que equivale a un promedio de un camién por hora, ya que se trabajara
24 horas en 3 turnos.

De acuerdo a los registros de la DNV del MTOP, en el afio 2019 (2020 se vio fuertemente
afectado por la emergencia sanitaria, por lo que no se considera la informacién
correspondiente a ese afio), se tuvo un Transito Promedio Diario Anual (TPDA) del orden de los
40.000 vehiculos sobre la Rambla Portuaria en el tramo comprendido entre Bulevar Artigas y el
Acceso Norte al Puerto de Montevideo. Del TPDA registrado en 2019, el 88 % correspondié a
vehiculos livianos, 2 % a dmnibus y el restante 10 % a camiones, que a su vez se dividid en
partes iguales entre camiones livianos y pesados.

Por lo tanto, los 24 camiones por dia asociados a la obra aumentarian el volumen de transito
total diario de la rambla a la altura de Capurro en un 0,05 %. Los camiones medianos
aumentarian en un 0,7 % y los pesados un 0,1 %. Se entiende, pues, que el transito agregado a
la Rambla Portuaria no sera significativo y no alterard su nivel de servicio.

Por otro lado, el transito inducido por el personal de obra afectara el transito usual solamente
en los momentos de cambio de turno, es decir durante 3 horas al dia. Acorde a lo previsto en
el Estudio de Impacto en el Transito, se prevé que la mayor parte del personal de obra acceda
a la misma a través de medios de transporte publico, previendo para el momento de cambio
entre los dos turnos diurnos, un movimiento de 27 motos, 8 autos y 1 bicicleta, en cada
sentido de circulacidn. Se entiende por lo tanto que la magnitud de estas cifras no implica una
afectacion significativa al transito.

Si bien resulta dificil estimar el transito que circula por la rambla a la altura del acceso de obra,
el transito generado por la obra sera de tan baja magnitud que no es esperable que lo afecte
significativamente. Por lo dicho anteriormente y considerando que el proyecto ya contempla
medidas de gestién adecuadas, se considera el impacto de significancia baja y el impacto
residual admisible sobre el medio receptor.

Id 38 e Id 40 - Molestias a la poblacién cercana por foco igneo en tierra, y molestias a la
poblacion cercana por foco igneo en agua

Durante la fase de construccion podria tener lugar, aunque con una probabilidad sumamente
baja, la ocurrencia de focos igneos tanto en tierra como en agua. Dependiendo de las
condiciones del viento, el humo generado en estas instancias podria causar molestias a la
poblacién cercana hasta tanto el foco igneo sea extinguido.

Durante el desarrollo de la fase de construccidn se incorporardn buenas practicas de gestion
apuntando a minimizar la probabilidad de ocurrencia de estos eventos, y se contara asimismo
con los correspondientes planes de actuacién ante la ocurrencia de focos igneos o incendios.
Tanto las medidas preventivas como las acciones a tomar ante un incendio son dictadas por el
prevencionista o el equipo de seguridad, por lo que en el presente documento solo se
mencionaran las medidas mas relevantes.

Como medidas preventivas se identifican las siguientes:

O Se divulgara del plan de seguridad de la obra.

O Se capacitara al personal.

O Se instalaran extintores e inspeccionara de su fecha de vencimiento y estado de la
carga de forma regular.

O Seinstalaran carteles de prohibicion de fumar o hacer fuego.
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O Se inspeccionaran las instalaciones de forma regular, prestando especial atencidn a las
gue por sus caracteristicas presenten mayor riesgo de incendio (depésitos de
hidrocarburos, etc.).

Para la actuacidn ante incendios, se contemplan las siguientes acciones:

O Quien lo detecte dard aviso de forma inmediata.

Se contactard al departamento de bomberos.

Se detendran todos los trabajos y apagaran las maquinas.

Se evacuara a todo el personal a un punto de encuentro comun. El personal no debera
cargar herramientas durante la evacuacidn, ni volver al lugar de trabajo sin
autorizacion.

O 0 O

Luego de extinguido el incendio, y entendiendo que ya no es un riesgo la parecencia de
personal en el drea, se procederd a la investigacién del hecho y la evaluacidn del sitio. Si la
magnitud del incendio genera una afectacidén sobre el medio en que la obra se inserta, se
debera elaborar un plan de restauracion o remediacion. EIl mismo sera realizado por personal
idéneo.

Se llevaran registros de todos los incendios que ocurran en la fase de construccion sin importar
su escala. El registro debera contener la siguiente informacién: fecha del incidente, lugar,
descripcidén de lo ocurrido, acciones tomadas, y medidas a tomar para evitar que se repita.

Se entiende que la implementacion de estas medidas de gestion, las cuales ya estan
contempladas en las buenas practicas de gestién ambiental de obra que incorpora el proyecto,
hace que el impacto potencial sea de significancia baja y admisible en el medio receptor sin la
necesidad de implementar medidas adicionales.
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Id 39, e id 42 - Afectacidn a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por derrames de
hidrocarburos o sustancias peligrosas en agua, y afectacion a la calidad de agua de la bahia
de Montevideo por gestion inadecuada de derrames de hidrocarburos o sustancias
peligrosas en tierra

La operacion de embarcaciones y de maquinaria en tierra en las cercanias del cuerpo de agua
durante la fase de construccidon podrd dar lugar, aunque con una probabilidad baja, a la
ocurrencia de derrames de hidrocarburos o sustancias peligrosas en la bahia. En caso de
contingencia, un derrame tanto en tierra como en agua podria potencialmente alcanzar el
espejo de agua, deteriorando la calidad del mismo en las inmediaciones del emprendimiento.

En funcion de la baja probabilidad de ocurrencia y la reducida escala de la afectacion potencial,
se entiende el impacto como de significancia baja. El proyecto contempla la implementacién
de buenas priacticas de gestion ambiental durante la fase de construccion, las cuales quedaran
claramente reflejadas en el PGA-C correspondiente. Entre las acciones a implementar, se
tienen las siguientes:

O En caso de derrames en agua se utilizaran barreras flotantes de dimensiones
adecuadas, para aislar el derrame y proceder a su recoleccién con elementos
absorbentes que serdn luego gestionados como residuos peligrosos.

O Para el caso de derrames en tierra, se asegurara y aislara el drea del derrame, para
luego utilizar cordones y material absorbente disponibles en el kit de actuacién ante
derrames. El material absorbente contaminado serd retirado y tratado como residuo
peligroso.

Se entiende que la implementacion de estas medidas de gestion, las cuales ya estdn
contempladas en las buenas practicas de gestion ambiental de obra que incorpora el proyecto,
hace que el impacto potencial sea de significancia baja y admisible en el medio receptor sin la
necesidad de implementar medidas adicionales.

4.5.2 Fase de operacion

Id 43 - Cambios en la hidrodindmica de la bahia de Montevideo por presencia fisica de la
Terminal

La presencia fisica de la nueva Terminal durante la fase de operaciéon redundard en una
modificacion de la linea de borde costero en la bahia de Montevideo, generando
modificaciones locales y de poca magnitud a los patrones de circulacién dentro de la misma.

Especificamente, en la zona donde se implantara la nueva Terminal, el 35 % del tiempo existe
un patrén de recirculacién en sentido horario, asociado al ingreso de agua a la bahia desde la
bocana del Puerto y salida por la seccién ubicada entre el extremo Norte de la escollera Oeste
y la costa del Cerro; en tanto, el 45 % del tiempo existe un patrén de circulacion del Norte al
Sur, asociado esta vez al egreso de agua de la bahia por la bocana del Puerto. En ambos casos
las velocidades en el area de intervencidén tienen un modulo muy cercano a cero, segln se
muestra en la Figura 4-2, con valores maximos del orden de 0,05 m/s (Santoro, 2017).

Dado que el cambio sucederd en un area acotada en comparacién con el area total de la bahia,
y que se encuentra en una zona lateral prdcticamente aislada de la zona de flujo principal
considerando la bocana del Puerto, no generando una obstruccion a los patrones de
circulacidon usuales, se entiende que el impacto potencial es de significancia baja, siendo
admisible en el medio receptor sin la necesidad de incorporar medidas de gestién o mitigacion
especificas.
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Figura 4-2: Configuraciones de los campos de velocidad asociados a los patrones de circulacion “Tipo A” y “Tipo
B” (tomada de Santoro et al, 2013).

Id 48 e Id 49- Incremento de la turbiedad en las inmediaciones de la nueva Terminal por
dragados de mantenimiento, y afectacion a la fauna icticola por incremento de turbiedad

La operacion de la nueva Terminal requerird la ejecucién de dragados de mantenimiento para
asegurar que se mantenga la profundidad necesaria para los buques que ingresen y atraquen
en el nuevo muelle. La frecuencia del dragado de mantenimiento quedara determinada por las
necesidades operativas y las tasas de sedimentacidn, pero en un principio se estima que estas
tendran lugar una frecuencia semestral. En términos de magnitud, en comparacidn con el area
navegable del recinto portuario, que en la actualidad requiere la realizaciéon de dragados de
mantenimiento, el drea incremental a dragar representa aproximadamente un 3 % del total,
segln se muestra en la figura a continuacion.

Dragado
Actual
Incremental

Figura 4-3: Areas de dragado de mantenimiento (con base en la cartografia de la ANP). Se indica el drea de cada
poligono en ha.
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Los dragados de mantenimiento que se desarrollan dentro del area portuaria, se realizan con
sistemas de dragado para minimizar la resuspensién de sedimentos, estando la mayor parte de
estas actividades bajo la érbita de la ANP. Al respecto, estudios realizados sobre el incremento
de turbiedad en las proximidades del area de trabajo de una draga de succion de la ANP,
referidos en el informe ambiental resumen del proyecto Muelle C, indican que los datos
mostraron “un pequefio incremento de 25 mg/L en las concentraciones de sedimentos en agua
en la zona de trabajo, alcanzando valores de 50 mg/L en ocasion de realizar un vertido lateral
por rebalse”. A raiz de esta experiencia es que en general se trabaja en los dragados de
mantenimiento prohibiendo maniobras de rebalse de la cantara, conocido como “overflow”.

En funcidn de los bajos valores incrementales esperados en la turbiedad del agua,
considerando ademas la baja frecuencia de los dragados de mantenimiento y la baja magnitud
de las cantidades a dragar en comparacién con la globalidad del dragado en el area portuaria,
se entiende que el impacto sera admisible en el medio receptor. Ademas, los cambios de
turbiedad esperados se encuentran en los rangos de variacidon que presenta el Rio de la Plata
como resultado de causas naturales (se han registrado concentraciones de sélidos suspendidos
superiores a 400 mg/L).

Por tanto, se considera que la afectacidn a la fauna icticola por el aumento de las condiciones
de turbiedad tendra una magnitud media-baja, ya que las comunidades de peces que habitan
la zona se encuentran habituadas a cambios en este parametro por condiciones naturales del
Rio de la Plata y las actividades que ya se desarrollan dentro de la bahia de Montevideo. Se
considera por tanto que el impacto potencial serd de significancia baja, no requiriendo
medidas de gestién o de mitigacién adicionales a las ya previstas por el proyecto, siendo
admisible en el medio receptor.

Id 50 - Afectacion al uso del canal de acceso por sedimentacién incremental a causa de la
resuspension de sedimentos en el area de la Terminal

Tanto el dragado de mantenimiento necesario para asegurar las profundidades de disefio de la
Terminal durante su vida atil, como la resuspensién de sedimentos a causa de la maniobra de
buques, podran generar un incremento de las tasas de sedimentacién en las inmediaciones, y
en consecuencia, un aumento de la cantidad de sedimento que va a parar al canal de acceso al
Puerto de Montevideo.

Seglin se mencionara anteriormente, el area incremental de dragado de mantenimiento
asociada a la operacion de la Terminal es de muy baja magnitud respecto al total del recinto
portuario. Asimismo, el tramo del canal de acceso potencialmente afectado se situa en las
cercanias de la bocana del Puerto, area sometida a corrientes entrantes y salientes cerca de un
80 % del tiempo. De este modo, es esperable que los sedimentos que entren en suspensidn, en
la mayoria de los casos, se incorporen a la dinamica de la zona siendo transportados bahia
afuera o bahia adentro por parte de los patrones de circulacién predominantes. Es importante
destacar el corto periodo de tiempo que insumirdn estos dragados de mantenimiento en esta
zona, siendo ademas de una magnitud muy baja en relacién a los dragados de mantenimiento
general del puerto. Se entiende en funcidon de ello que el impacto potencial serd de
significancia baja.

Mas alla de esto, para la operacion del emprendimiento se prevé como medida de gestidn la
realizacion de relevamientos batimétricos periddicos, y la coordinacion de dragados de
mantenimiento adicionales a los previstos por la ANP, en caso de constatarse un incremento
en las tasas de sedimentacién que asi lo ameriten.
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Id 51 e Id 52- Afectacion a la calidad de agua del Rio de la Plata y afectacion a la fauna
icticola por disposicion del material dragado en la zona de vertido

En la etapa de operacién, se ejecutaran tareas de dragado de mantenimiento, con el objetivo
de asegurar las condiciones de calado necesarias para la operacién de los buques en la zona de
atraque. Dado que el proyecto se encuentra integrado funcionalmente con el resto de las
areas portuarias dentro de la bahia, corresponde visualizar este mantenimiento dentro de la
globalidad del dragado de mantenimiento del Puerto de Montevideo. Como fuera mencionado
con anterioridad, la frecuencia esperada de los dragados de mantenimiento para el area de la
nueva Terminal serd semestral. En tal sentido, se realizan los controles batimétricos
correspondientes para poder seguir la evolucidn del fondo en las areas de atraque de buques.
Considerando la nueva area que sera incorporada por el proyecto en relacién al area total del
recinto portuario, se tendrad un incremento del material a disponer del orden del 3 %.

La descarga de los lodos del dragado de mantenimiento se realiza dentro de una zona
especifica (Zona A) definida en el Plan Maestro del Puerto de Montevideo para tal fin. Asi, la
zona de disposicién de material dragado se encuentra afectada de forma practicamente
continua por el vertido de dragados de mantenimiento del resto del recinto portuario. Al
realizar las descargas, se puede afectar la columna de agua, con cambios en la disponibilidad
de nutrientes y el consecuente incremento en la demanda de oxigeno y aumento de la
turbiedad, con aumento de biodisponibilidad de algunos contaminantes. En general se
considera que el efecto mas importante corresponde al aumento de turbiedad, el cual incide
localmente tanto sobre la ictiofauna como sobre el bentos en el fondo del rio.

Por las caracteristicas de la zona de influencia, se considera que hay una adaptacién de los
peces a cambios de salinidad y turbiedad, caracteristica natural del Rio de la Plata. Ademas, en
el entendido de que el material a descargar cumple con las caracteristicas del “Nivel de Accién
A” de libre disposicidén se espera que no existan afectaciones a la ictiofauna por desorcién de
contaminantes en la zona de vertido.

Por lo expresado anteriormente se entiende que la magnitud de estos impactos potenciales
serd baja, teniendo en definitiva significancia baja, y siendo admisibles en el medio receptor
sin la necesidad de incorporar medidas de gestién o mitigacién adicionales a las contempladas
en el proyecto.

Id 53 - Afectacidn a la fauna bentdnica por disposicion del material dragado en la zona de
vertido por dragado de mantenimiento

Durante la descarga del material de dragado de mantenimiento se podrd ocasionar la
destruccién de habitat bentdnico, asi como también la cobertura o sepultamiento de las
comunidades bentdnicas. En tal sentido, estos dragados descargan en zonas destinadas para
tal fin, de acuerdo a lo dispuesto por la autoridad portuaria competente. Se trata de zonas que
se ven afectadas por estas actividades durante todo el afio, al tratarse de obras de
mantenimiento para asegurar la operatividad del puerto, y extraordinariamente por descargas
puntuales durante el desarrollo de dragados de apertura. Por consiguiente, de existir
comunidades bentdnicas en el sitio estas se encuentran continuamente expuestas a presiones
de la misma indole, asociadas al vertido de los dragados de mantenimiento y apertura del
resto del recinto portuario, por lo cual el impacto incremental serd de significancia baja y
admisible en el medio receptor sin la necesidad de aplicar medidas de gestién o mitigacién
adicionales.
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Id 54 - Disminucidn de la capacidad de recepcidn del sitio de disposicion de material dragado

Dado que el material dragado durante el mantenimiento se vertera en la Zona A, el volumen
gue se deposite podra generar una disminucién de la capacidad de recepcidon de material en
este sitio de disposicién. Como fuera ya expresado, el dragado de mantenimiento incremental
respecto al existente, no es significativo, ya que el mismo se estima en alrededor del 3 % del
volumen de dragado anual actual.

La Zona A del area de disposicién final de material dragado, destinada a la descarga de
dragados de mantenimiento tiene una extension del orden de las 1.800 ha. Por tanto, en una
condicién de disposicion de lodos de dragado de mantenimiento en capas de entre 0,5y 1 m,
se tendria una capacidad para disposicién de lodos entre 9.000.000 m? y 18.000.000 m3. Con
esta capacidad, en escenarios de acumulacién de lodos dentro de la bahia de 1 m anual, valor
que habitualmente se maneja en el ambito técnico portuario, se tendria capacidad para recibir
el equivalente a 4 afios de dragado de mantenimiento, sin considerar que las tensiones
rasantes en el fondo causan la erosién y redistribucién del material depositado, y que gran
parte del mismo se dispersa en la columna de agua al momento de ser descargado desde la
draga, siendo transportado hacia otros sectores del rio. Por otra parte, la experiencia
demuestra que el sitio de disposicion de material dragado ha mantenido su capacidad de
recepcion a lo largo de los afios en qué ha sido utilizado.

Se entiende entonces que el impacto potencial es admisible en el medio receptor, sin
necesidad de incorporar medidas de gestién o mitigacién adicionales.

Id 56 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestidn inadecuada de
aguas residuales asimilables a domésticas

La ampliacién de la capacidad de la Terminal implicarad la incorporaciéon de nuevo personal,
aumentando en consecuencia la generacién de aguas residuales asimilables a domésticas. La
gestion inadecuada de las mismas podra redundar en una disminucion de la calidad del agua
de la bahia de Montevideo. Dado que el proyecto de ampliacidn cuenta con la prevision de la
infraestructura necesaria para la gestion de estas aguas residuales (servicios higiénicos para el
personal, sistema interno de conduccidn), asi como con conexidon al sistema de saneamiento
municipal, se entiende que el impacto potencial es de significancia baja, siendo admisible en el
medio receptor sin la necesidad de incorporar medidas de gestidén o mitigacidn adicionales.

Id 57 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion inadecuada de
aguas de lavado de maquinaria y contenedores

La ampliacidn de la Terminal requerira la incorporacion de nueva maquinaria para manipuleo
de contenedores, fundamentalmente “straddle carriers”, los cuales como parte del
mantenimiento preventivo requieren ser lavados. El lavado de esta maquinaria se realizard
dentro de un lavadero instalado en un galpén acondicionado para tal fin. Las aguas residuales
generadas por esta actividad tendrdn las mismas caracteristicas que las que se generan en la
actualidad, aumentando Unicamente el volumen generado. La gestion de estas aguas
residuales sera la misma que la que reciben las que se generan en la actualidad, que consiste
en el pasaje por un interceptor de hidrocarburos y sélidos, para luego dirigirse a un pozo de
bombeo, y finalmente a una unidad separadora de placas coalescentes para remocion de
aceites previo al vertido a colector.

Dado que el proyecto cuenta con las medidas de gestidn necesarias para este impacto
potencial, se entiende que el impacto residual es de significancia baja, siendo admisible en el
medio receptor sin la necesidad de incorporar medidas de gestidon o mitigacidn adicionales.
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Id 58 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion inadecuada de
aguas grises y negras de embarcaciones

Parte de los servicios que se prestaran a las embarcaciones que hagan uso de la Terminal sera
el de recoleccion de aguas grises y negras generadas en las mismas. La gestién inadecuada de
este aspecto podria llevar a un deterioro en la calidad del agua de la bahia de Montevideo.

De modo de garantizar la correcta gestién, el proyecto prevé la aplicacion del protocolo de
“Descarga de aguas grises y negras” elaborado por el CEGAP de la ANP. En este se definen los
procedimientos de descarga y disposicion final de estas aguas residuales, y aplica en términos
generales al Puerto de Montevideo.

Se entiende que, con la adecuada aplicacién de este protocolo, el impacto potencial sera de
significancia baja y admisible en el medio receptor sin la necesidad de incorporar medidas de
gestién o mitigacién adicionales.

Id 59 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestidn inadecuada de
aguas de sentina

Parte de los servicios que se prestaran a las embarcaciones que hagan uso de la Terminal serd
el de recoleccién de aguas de sentina generadas en las mismas. La gestidon inadecuada de este
aspecto podria llevar a un deterioro en la calidad del agua de la bahia de Montevideo.

De modo de garantizar la correcta gestidn, el proyecto prevé la aplicacién del protocolo de
“Descarga y disposicion final de aguas de sentina oleosas” elaborado por el CEGAP de la ANP.
En este se definen los procedimientos de descarga y disposicidn final de estas aguas residuales.

Se entiende que, con la adecuada aplicacién de este protocolo, el impacto potencial sera de
significancia baja y admisible en el medio receptor sin la necesidad de incorporar medidas de
gestién o mitigacién adicionales.

Id 60 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestidn inadecuada de
aguas pluviales de la explanada

El proyecto contempla la ejecucidn de un sistema de conduccidn de pluviales generados en la
nueva explanada, que considera la prolongacion del colector Cerrito y la conformacién de
otros colectores paralelos a éste. El potencial de que el agua pluvial recogida por el sistema de
conduccién de la nueva explanada se encuentre contaminado es sumamente bajo,
considerando pautas adecuadas de gestion ambiental en operacidon que se aplican a la
magquinaria que opera en la explanada, entendiendo que la magnitud del impacto potencial es
media-baja, con una probabilidad baja de ocurrencia. Se cuenta con protocolos de actuacidn
para atender potenciales contingencias por derrames en la explanada de contenedores, los
cuales entraran en accién en caso de ocurrencia de una contingencia de esta indole. Se
entiende por lo tanto que el impacto potencial es de significancia baja, siendo admisible en el
medio receptor sin la necesidad de incorporar medidas de gestidén o mitigacidn adicionales.

Id 61 e id 62 - Deterioro del paisaje por gestion inadecuada de residuos de operacion, y
deterioro del paisaje por gestion inadecuada de residuos asimilables a domésticos

Durante la fase de operacién la Terminal generard residuos asociados a su funcionamiento.
Dado que la ampliacidn de la Terminal implicara dnicamente un incremento de la carga movida
y del personal empleado, sin modificaciones sustanciales a la operativa portuaria, se entiende
gue en principio no se generaran nuevas corrientes de residuos, incrementando Unicamente la
cantidad generada.

En la actualidad la Terminal cuenta con un Plan de Gestion de Residuos Industriales (PGRSI)
aprobado, el cual contempla la adecuada gestion de los residuos generados en la operacion de
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la misma. En el marco de la Solicitud de AAO, se realizara la actualizacién pertinente del PGRSI
para ajustarlo a los nuevos volimenes de residuos. En funcién de lo mencionado
anteriormente, se entiende que el proyecto cuenta con medidas de gestion adecuadas,
haciendo que el impacto residual sea de significancia baja, y admisible en el medio receptor sin
la necesidad de incorporar nuevas medidas de gestion o mitigacion.

Id 63 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestidn inadecuada de
residuos especiales

Durante la fase de operacién la Terminal generard residuos Categoria |, provenientes del
mantenimiento mecanico de maquinaria, la gestién de derrames de sustancias peligrosas, y el
tratamiento de aguas residuales del lavado de maquinaria y contenedores. Se prevé un
incremento de la cantidad de estos residuos, proporcional al aumento de la actividad de la
Terminal, pero no asi un cambio sustancial en las caracteristicas de los mismos respecto a la
operativa actual.

En la actualidad la Terminal cuenta con un Plan de Gestion de Residuos Industriales (PGRSI)
aprobado, el cual contempla la adecuada gestion de los residuos generados en la operacion de
la misma, el cual serd ajustado al momento de solicitar la AAO, para contemplar la ampliacion
de la Terminal. Asimismo, dispone del equipamiento ambiental necesario para atender en
forma adecuada este aspecto, tanto en su generacién como en el acondicionamiento para su
disposicion final.

En funcién de lo mencionado anteriormente, se entiende que el proyecto cuenta con medidas
de gestién adecuadas, haciendo que el impacto residual sea de significancia baja, y admisible
en el medio receptor sin la necesidad de incorporar nuevas medidas de gestidn o mitigacion.

Id 66 e Id 67 - Deterioro de la calidad de aire por emisiones de gases de combustion de
embarcaciones, y afectacion a la salud de la poblacién cercana por incremento de
concentracion de gases de combustion

La ampliacién de la Terminal implicara un incremento en la capacidad de recepcion de buques,
por lo que se espera un aumento en la cantidad de buques atracados en los muelles. Las
emisiones de los motores de los buques podran generar un aumento de la concentracion de
gases de combustion en las inmediaciones de la Terminal, y en momentos donde las
condiciones atmosféricas sean desfavorables, este aumento de concentracién podria redundar
en una potencial afectacidon a la poblacién cercana al entorno portuario.

El proyecto con su nuevo muelle pensado para un calado mayor, permitird la llegada de
buques de mayor tamafio con mayor capacidad de carga. Por otra parte, se plantea la
instalacion de terminales de alimentacidn de energia eléctrica desde tierra en el nuevo muelle,
con la potencia necesaria para los buques atracados, de modo de que puedan prescindir del
uso de sus motores para abastecer su propia demanda. La incorporacién de esta medida
implicard que los motores de los buques que utilicen este servicio, estardan encendidos
Unicamente, y sélo en caso de ser necesario, durante las maniobras de atraque y desatraque.

Otro aspecto importante a considerar es que el crecimiento portuario se da en direccién
Oeste, posicionando el nuevo muelle Oeste a 700 m aproximadamente de la trama de la
ciudad (Ciudad Vieja). En tal caso, los buques atracados, estaran en direccién Este-Oeste
respecto a la trama de la ciudad. Esto es favorable desde el punto de vista de la dispersion de
contaminantes atmosféricos, ya que las direcciones de vientos predominantes provienen del
Noreste, siendo también de importancia los vientos del Suroeste, Sur y Sureste. En esta
situacidn de vientos, se tiene que si provienen del Noreste (direccion de mayor frecuencia), la
afectacién se genera hacia el Rio de la Plata, y si fuera con vientos del cuadrante Suroeste a
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Sureste, se tendria el efecto hacia la ciudad de Montevideo pero en zonas mas alejadas a
distancias entre 3.000 y 4.000 m.

Para tener una afectacidon a la trama urbana de Montevideo mas cercana, se tendrian que
tener vientos provenientes del cuadrante Oeste, los que tienen muy baja frecuencia.

De este modo, se entiende que la magnitud del impacto potencial serd media-baja, con baja
probabilidad de ocurrencia, haciendo que el impacto potencial sea admisible en el medio
receptor sin la necesidad de incorporar medidas de gestién o mitigacion adicionales a las ya
previstas.

Id 71 - Afectacion al transito terrestre usual por transito inducido

Carece de sentido analizar el impacto en el transito del proyecto a un horizonte de 28 afios
(2021-2049) ya que son muchos los elementos asociados al transito que pueden sufrir
variaciones en un periodo de tiempo tan extenso. En el corto plazo, el crecimiento de TCP se
debera fundamentalmente al cambio de participacion en el mercado, con lo cual, en la
practica, el total de camiones que llegan al Puerto se mantendrd, cambiando solamente su
punto de acceso. Adicionalmente, en el mediano plazo el crecimiento del movimiento de
contenedores previsto se basa fundamentalmente en el aumento de cargas de la regién, que
implican trasbordos maritimo-fluviales, sin impacto en la circulacidn terrestre.

Debido a la operacidn en el puerto de Montevideo, en 2020, se registraron un promedio diario
de 1.500 movimientos de camiones, que se distribuyeron entre Acceso Norte, Florida, Maciel y
Washington. Actualmente, el 40 % de los camiones corresponden a TCP, es decir utilizan los
accesos Washington y Maciel (salvo los que requieren control fitosanitario que ingresan por
Florida), mientras que el 60 % restante trabajan a través de los accesos Norte y Florida.

De acuerdo a definiciones de la ANP, la totalidad del transito del Puerto de Montevideo
transportando contenedores cargados, accederd por el Acceso Norte. De todos modos, TCP se
reserva el derecho de utilizar el acceso Maciel en casos de contingencia, cuando por razones
ajenas al control de la firma, no sea posible utilizar el Acceso Norte o las vias de circulacion
internas del Puerto.

A 2025, cuando la obra y el cambio en la participacidn estén consolidados, se espera que, en
un dia pico, TCP genere un total de 1.126 viajes de camidn, es decir 2.027 autos equivalentes.
Esos viajes representan un 4,5 % del transito total que circula por la rambla. Como se explicara,
este transito ya existe y solamente cambiard su punto de acceso al Puerto, pero, aun cuando
se sumara al existente, no afectard el desempefo del transito en la zona. El crecimiento del
transito generado por TCP entre 2025 y 2030 esta estimado en un 22 %, lo cual haria aumentar
el transito en la zona en el orden de un 1 % solamente.

Es importante destacar que el proyecto contempla en el Acceso Maciel la infraestructura de
control necesaria para que el ingreso de camiones sea suficientemente fluido como para evitar
que se generen colas de espera en las vias de circulacidn internas del Puerto.

Por lo expuesto anteriormente se considera el impacto de significancia baja y el impacto
residual admisible sobre el medio.

Id 73 e Id 78 - Afectacion a la calidad de agua de la bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de derrames de hidrocarburos o sustancias peligrosas en tierra, y afectacién a la
calidad de agua de la bahia de Montevideo por derrames de hidrocarburos o sustancias
peligrosas en agua

Durante la fase de operacion de la Terminal existira un riesgo de derrames de hidrocarburos o
sustancias peligrosas en tierra como en agua, aunque con una probabilidad sumamente baja.
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En caso de contingencia, un derrame generado en tierra podria potencialmente alcanzar las
vias de drenaje o directamente el espejo de agua, deteriorando la calidad del mismo en las
inmediaciones del emprendimiento.

En funcidon de la baja probabilidad de ocurrencia y la reducida escala de la afectacion potencial,
se entiende el impacto como de significancia baja. Los aspectos ambientales actualmente son
gestionados en la terminal de TCP, a través de su PGA-O. Con la ampliacion del proyecto se
contemplara la infraestructura necesaria para mantener buenas practicas de gestion ambiental
durante la fase de operacidn, las cuales quedaran claramente reflejadas en el PGA-O
correspondiente, en especial considerando un Plan de Accién ante Contingencias.

La actuacion en caso de derrames en agua se llevara adelante por empresas registradas para la
prestacion de servicios para la prevencion y el control de derrames de hidrocarburos o
sustancias potencialmente peligrosas (de acuerdo a la Disposicion Maritima N2 158). Entre las
acciones a implementar, se tienen las siguientes:

O En caso de derrames en agua se utilizaran barreras flotantes de dimensiones
adecuadas, para aislar el derrame y proceder a su recoleccién con elementos
absorbentes que serdn luego gestionados como residuos peligrosos.

O Para el caso de derrames en tierra, se asegurara y aislard el drea del derrame, para
luego utilizar cordones y material absorbente disponibles en el kit de actuacién ante
derrames. El material absorbente contaminado sera retirado y tratado como residuo
peligroso.

Se entiende que la implementacion de estas medidas de gestion, las cuales ya estdn
contempladas en las buenas practicas de gestién ambiental que incorpora el proyecto, hace
qgue el impacto potencial sea de significancia baja y admisible en el medio receptor sin la
necesidad de implementar medidas adicionales.

Id 74 e Id 77- Molestias a la poblacién cercana por foco igneo en tierra, y molestias a la
poblacion cercana por foco igneo en agua

Durante la fase de operacién podria tener lugar, aunque con una probabilidad sumamente
baja, la ocurrencia de focos igneos tanto en tierra como en agua. Dependiendo de las
condiciones del viento, el humo generado en estas instancias contingentes podria causar
molestias a la poblacién cercana hasta tanto este sea extinguido.

La fase de operacion del emprendimiento contempla la incorporacidon de buenas practicas de
gestidn apuntando a minimizar la probabilidad de ocurrencia de estos eventos, y la Terminal
contara asimismo con los correspondientes planes de actuacién ante la ocurrencia de focos
igneos o incendios, y la infraestructura de combate a incendios necesaria (de caracteristicas
similares a la existente en la actualidad).

Tanto las medidas preventivas como las acciones a tomar ente un incendio son dictadas por el
prevencionista o el equipo de seguridad, por lo que en el presente documento solo se
mencionaran las medidas mas relevantes. Como medidas preventivas se identifican las
siguientes:

O Se divulgara del plan de seguridad de operacion.

O Se capacitara al personal de la Terminal en el uso de la infraestructura de combate a
incendios.

O Se instalaran extintores e inspeccionara de su fecha de vencimiento y estado de la
carga de forma regular.

O Seinstalaran carteles de prohibicion de fumar o hacer fuego.
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O Se inspeccionaran las instalaciones de forma regular, prestando especial atencién a las
gue por sus caracteristicas presenten mayor riesgo de incendio.

Para la actuacidn ante incendios, se contemplan las siguientes acciones:

O Quien lo detecte dard aviso de forma inmediata.

O Se contactara al departamento de bomberos.

O Se detendran todos los trabajos y apagaran las maquinas.

O Se evacuara a todo el personal a un punto de encuentro comun.

Luego de apagado el incendio, y entendiendo que ya no es un riesgo la parecencia de personal
en el drea, se procederd a la investigacion del hecho y la evaluacidn del sitio. Si la magnitud del
incendio genera una afectacién sobre el medio, se deberd elaborar un plan de restauracion o
remediacion. El mismo sera realizado por personal idéneo.

Se llevaran registros de todos los incendios que ocurran sin importar su escala. El registro
debera contener los siguientes temas: fecha del incidente, lugar, descripcién de lo ocurrido,
acciones tomadas, y medidas a tomar para evitar que se repita.

Se entiende que la implementacion de estas medidas de gestion, las cuales ya estdn
contempladas en las buenas practicas de gestion ambiental de la fase de operacién que
incorpora el proyecto, hace que el impacto potencial sea de significancia baja y admisible en el
medio receptor sin la necesidad de implementar medidas adicionales.
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5. EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES
5.1 IMPACTOS DE SIGNIFICANCIA MEDIA
511 Fase de construccion

Id 4 - Afectacion al colector pluvial Cerrito por interferencias durante la fase de construccién

Durante la fase de construccidn se realizaran actividades de relleno que involucraran la zona
por donde discurre actualmente el colector de pluviales Cerrito. Este colector, propiedad del
MTOP, capta las aguas pluviales de la Rambla entre el edificio de la Aduana y la escollera
Sarandi, y no estd hidraulicamente comunicado con el sistema de saneamiento de la Ciudad
Vieja.

Figura 5-1: Esquema de red de conduccidon de pluviales. Punto de descarga actual: A Punto de descarga futuro: B.
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En la actualidad el colector descarga sus aguas por el punto A, indicado en la Figura 5-1. En el
marco del proyecto en estudio, se realizard una ampliacién del sistema de drenaje pluvial de
toda la explanada, incluyendo la prolongaciéon del colector hasta el punto B, ubicado
inmediatamente al Norte de la escollera Sarandi, en la zona donde la ampliacién de la playa de
contenedores quedara separada de la escollera en una faja de 25 m.

Durante la fase de construccién, de momento que la solucidon definitiva del colector de
pluviales no esté finalizada y habilitada, se deberd asegurar que las actividades de relleno
avancen de forma tal que no se impida la descarga de aguas pluviales a través del colector
existente. Se entiende que, con una adecuada prevision de las etapas de la fase de
construccion, se podra lograr una solucidn satisfactoria, sin comprometer en ningiin momento
la capacidad del colector existente, asi como sus condiciones de drenaje de las areas servidas.
De este modo, se concluye que, aplicando las medidas de gestién adecuadas, el impacto
residual sera admisible en el medio receptor, previendo que se incluya este aspecto a futuro
dentro del PGA-C de la obra.

Id 8 - Afectaciéon al patrimonio arqueolégico por remocion de sedimentos en el area de la
Terminal

Durante las actividades de dragado y relleno del drea de la Terminal se podria generar una
afectacién al patrimonio arqueoldgico potencialmente existente en el area subacudtica de
concesion de TCP y poner en riesgo la adecuada preservacion del mismo de no realizarse las
gestiones correspondientes. Dada la informacién disponible y la potencialidad del hallazgo de
elementos de valor arqueolégico se considera el impacto potencial de significancia media.

Durante la Etapa Il de ampliacion de la Terminal se realizd la prospeccidon geofisica y el
correspondiente Estudio de Impacto Arqueoldgico, el cual fue oportunamente aprobado por la
CPCN, cubriendo la totalidad del area de concesion de TCP. Posteriormente, fue realizado el
seguimiento arqueoldgico pautado durante todo el periodo de obra, incluyendo los reportes
correspondientes. En el marco del presente estudio se realizo la recopilacion y evaluacién de la
informacidon arqueoldgica disponible, a través del analisis comparativo de los informes
arqueoldgicos y geofisicos realizados de la zona y la revision exhaustiva de la informacién
histérica existente.

De la revision de los informes arqueoldgicos previos e investigacion histérica se concluye que
el manejo de los antecedentes sobre siniestros maritimos y naufragios, realizada hasta el
momento es contundente, se maneja adecuadamente el andlisis toponimico y las
particularidades de esta zona portuaria y su transformacion. El Unico elemento adicional a
considerar es la funcionalidad de esta zona como fondeadero y sus implicancias en relacion al
registro arqueoldgico que alli se produce o preserva.

Particularmente se destaca que, en los trabajos realizados quedé ampliamente demostrado
gue no existen argumentos respecto al hallazgo y locacion del pecio “La Loreto” en la zona de
estudio oportunamente declarado por Ruben Collado.

Por otro lado, se resalta la presencia de dos elementos a considerar. Un pecio localizado al pie
de la escollera Sarandi que es visible en situaciones de bajante segun fue recabado de nota de
prensa (9/9/2019) y las estructuras subterraneas existentes en el area de la Terminal. El pecio
corresponderia a una vieja embarcacién sobre la cual habia una gria de vapor. Se presume
gue dicha embarcacién podria pertenecer a la ANP y haberse utilizado en actividades auxiliares
al antiguo varadero (ver Figura 5-2).
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En cuanto a las estructuras subterraneas en la zona de ampliaciones ya realizadas, en el
informe de seguimiento de obra de la Etapa | de la ampliacién de la Terminal (2002) se aborda
el tema de los muros y estructuras subterraneas existentes de forma exhaustivamente
descriptiva y se define su ubicacion (Figura 5-3).

El proyecto de ampliacién de la Etapa V prevé ubicar nuevos depdsitos en las cercanias de
dichas estructuras. En la etapa de proyecto ejecutivo a elaborar por el contratista cuando se
tenga mayor detalle de la incidencia de fundaciones y de la planificaciéon de obra, se preverd
un estudio especifico mas detallado a los efectos de analizar posible interferencia con las
estructuras ya relevadas, previendo ademds para la etapa de obra los recaudos
correspondientes para potenciales hallazgos que se tengan en la zona de excavaciéon de
fundaciones.
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Figura 5-2: Arriba: Ubicacion del pecio en el drea de concesion de TCP. Fuente: Google Earth (04/2021). Abajo:
Fotografia del pecio tomada de la nota de prensa. Fuente: (EL PAIS, 2019).
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REFERENCIAS
Ubicacion
— Estructuras subterraneas

Figura 5-3: Ubicacion aproximada de las estructuras subterraneas en el drea de concesion de TCP. (Imagen de
fondo: Mosaico Nacional 2017-2018, Fuente: IDEUY).

En cuanto a los estudios subacuaticos, la planificacidn, los datos obtenidos y la interpretacion
realizada confirmaron que en el drea de estudio no se encuentran embarcaciones ni restos
parciales, a excepcién de las visibles en superficie y denominadas “modernas”. De la revisidon
de las prospecciones geofisicas disponibles se concluye que, de las anomalias registradas por
sensores remotos (Figura 5-4), para el area afectada de la Etapa V, hay solo una de
magnetometro, 37 de perfilador de sedimento (elementos enterrados entre 0 y 2 m) y no hay
ninguna anomalia de sonar de barrido lateral. Por lo tanto, es esperable que el registro
arqueoldgico existente se corresponda con el ya observado en etapas anteriores, de pequefios
elementos aislados (en su mayor parte madera) parcialmente enterrados. En ningln caso se
evidencia la existencia de restos de embarcaciones procedentes de naufragios. Se destaca que,
por las caracteristicas del equipamiento utilizado se cuente con un sub-registro para zonas con
una potencia de lodo superior a los 4 m por encima del techo de roca, lo cual es importante
considerar durante la ejecucién del dragado.

Las coordenadas de cada punto correspondiente a una anomalia se presentan en la Tabla 3-24
del Tomo | del presente Estudio de Impacto Ambiental.

Del andlisis realizado anteriormente derivan las siguientes conclusiones y propuesta de
medidas a implementar:

O Observando los antecedentes y particularmente las conclusiones a las cuales llegé el
ElArqg realizado en ocasién de la Etapa Il de ampliacion de la Terminal Cuenca del Plata
(Bracco, Estudio de Impacto Arqueoldgico (EIArg.) banco Arquimedes: Resultados
prospeccidén geofisica., 2006) y el Control Arqueoldgico de Obra (Bracco, 2007) es
necesario desarrollar un Control Arqueoldgico de Obra para la Etapa V de la ampliacién
de la Terminal de Cuenca del Plata.
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O Se recomienda que durante el Control Arqueolégico de la Obra se tenga especial
atencién que los trabajos de draga en cada uno de estos puntos para que se pueda
corroborar a que posible elemento corresponde los puntos detectados por el SBP (38)
y el punto del MAG (Figura 5-4).

O En caso de consolidarse en el proyecto ejecutivo la ubicacion prevista para los talleres
de mantenimiento de “straddle carries”, se debera definir un Plan de Actuacion
teniendo en cuenta la existencia de las estructuras subterraneas en el sitio.

O Con respecto al naufragio moderno adyacente a la escollera Sarandi, se considera
hacer una intervencion acotada para su caracterizacién funcional y cronoldgica con
técnicas especificas de arqueologia nautica y asi llegar a establecer su identidad; con
ello complementar la revisién histérica sobre lo acontecido en esa embarcacién.

Se entiende que, con la implementacion de las medidas indicadas anteriormente y en tanto se
realice el adecuado Control Arqueoldgico de Obra con las caracteristicas que se indicaran mas
adelante, el impacto residual es admisible sobre el medio.

Figura 5-4: Anomalias registradas en las prospecciones geofisicas del area de la terminal Etapa V.

Id 11 - Afectacion al uso del canal de acceso por sedimentacion incremental a causa de la re-
suspension de sedimentos en el area de la Terminal

Durante las tareas de dragado en el drea de la Terminal, se generard una re-suspension de
sedimentos de fondo en la columna de agua, los cuales podrian potencialmente sedimentar en
la zona del canal de acceso al Puerto, ubicado inmediatamente al Oeste del area de trabajo.
Como fuera expresado anteriormente, la experiencia indica que el incremento turbiedad en el
area de la Terminal vinculado a las tareas de dragado no es significativo, en especial si se
trabaja con practicas de gestion de la actividad que eviten el rebalse de la cantara de la draga.

No obstante, dada la cercania al canal de acceso al Puerto, como medida de gestion para evitar
que este potencial efecto conforme un problema para la navegacion, el proyecto contempla la
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realizacion de batimetrias de seguimiento en la zona potencialmente afectada del canal,
ubicada al Oeste de la alineacién del nuevo muelle a construir. Se realizard una primera
batimetria para establecer una linea de base, previo al comienzo de las actividades, y a medida
que avancen las tareas de dragado, se haran batimetrias de seguimiento, con la posibilidad de
reducir la frecuencia de las mismas de momento que se compruebe que o ya no existe
afectacién sobre el canal, o que la tasa de sedimentacidén incremental observada permite
realizar un control mas espaciado en el tiempo.

En caso de verificarse una afectacion que pueda ser atribuible a las actividades de dragado, se
coordinard con la ANP la realizacién de los dragados de mantenimiento necesarios en el tramo
de canal potencialmente afectado, de modo de mantener la cota de fondo del canal al mismo
nivel que fuera determinado previo al comienzo de las actividades de la obra.

Se entiende que con la implementacién de estas medidas de gestion y mitigacidn, el impacto
residual serd admisible en el medio receptor.

Id 13 - Afectacion a la calidad de agua del Rio de la Plata por disposicion del material dragado
en la zona de vertido

El sedimento de fondo dragado en el darea donde se implementard la ampliacion de la terminal
de contenedores de TCP, dadas sus caracteristicas de libre disposicion de acuerdo a las
“Recomendaciones para la Gestién del Material Dragado en los Puertos Espafoles” del
Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente de Espafia, serd vertido en la
“Zona B” del area designada por la ANP para tal fin. La ubicacidn de esta zona se presenta en la
figura a continuacién:

Caexy )

Figura 5-5: Ubicacion de zonas de vertido de material dragado, indicadas en anaranjado, y canal de navegacion,
indicado en blanco (mapa de fondo: Bing Satellite).

La disposicion del material dragado implicard la incorporacidn de una proporcion del mismo a
la columna de agua en el sitio de disposicion, lo cual como consecuencia directa aumentara la
carga de sodlidos suspendidos en la zona de influencia de acuerdo al comportamiento
hidrodindmico del Rio de la Plata. Por otra parte, como potencial consecuencia indirecta
podria existir un desplazamiento de estos sedimentos incorporados a la columna de agua hacia
la costa, con lo que podria incrementar la carga de sedimentos en las playas de Montevideo
dentro de la zona de influencia. Los cambios en la concentracién de sdélidos suspendidos se
asocian ademas a posibles cambios en la calidad de agua por contaminantes que puedan
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encontrarse adsorbidos a los lodos de la zona de dragado. Estos cambios pueden ser evaluados
considerando los cambios de calidad de agua esperados en el marco del Decreto 253/79
considerando el uso para recreacién y conservacion de la vida acudtica (clase 2b y clase 3).

Este impacto directo, asi como sus potenciales consecuencias indirectas, han sido evaluados
previamente en el contexto de otros proyectos de dragado de material de fondo de
caracteristicas similares. Especificamente, en el marco de la Ampliacion de AAP para el
ensanche del Canal de Acceso al Puerto de Montevideo (otorgada a la ANP por RM 801/2015
del 13 de julio de 2015), el Instituto de Mecanica de los Fluidos e Ingenieria Ambiental (IMFIA)
de la Facultad de Ingenieria de la Universidad de la Republica (FIng — UdelaR), realizé una
modelacién hidrodinamica del Rio de la Plata, con foco en la zona de vertido de material
dragado, de modo de analizar la evolucién de concentraciones instantaneas y concentraciones
maximas en funcién de la cantidad de material vertido y frecuencia de vertido.

En esa instancia, se implementd el modelo numérico de transporte de sustancias RMA11,
utilizando el campo de corrientes generado por el modelo hidrodindmico bidimensional
RMA10, con el cual, posteriormente a una etapa de “calentamiento” del modelo (periodo de
tiempo necesario para que los valores del campo de velocidades y cota de superficie libre se
independicen de las condiciones iniciales del modelo hidrodindmico), se simuld el periodo
entre el 10 de febrero y el 10 de marzo de 2004. En la evaluacion de transporte de sustancias
con el RMA11 no se considerd la presencia de sedimento en suspensién natural en el Rio de la
Plata, estudidndose unicamente la evolucidn temporal del material descargado. Los
coeficientes de difusion y velocidad de sedimentacién utilizados fueron determinados en el
estudio de la evolucidn del vertido de material dragado para la construccién del Muelle C, de
titularidad de la ANP. En el modelo se incluyeron los procesos de transporte en la columna de
agua, asi como los de deposicién de material, no considerandose procesos de re-suspension.

A los efectos de representar la secuencia de trabajo de la draga, en el modelo se considerd que
la misma cuenta con un volumen de cantara de 9.500 m3, una densidad de material en cantara
de 1,1 kg/L, con densidad del agua igual a 1,0 kg/L y densidad del sélido de 2,65 kg/L. Se tiene
entonces que en cada ciclo la draga transporta 1.526 t de material sélido. Se considerd que en
el vertido el 40 % del material se deposita, mientras que el restante 60 % queda en suspensién
(valores también obtenidos a instancias de estudios realizados para las actividades de dragado
del Muelle C). La descarga quedé representada como un vertido de 5 minutos de duracidn, que
sucede 8 veces al dia, considerando que cada ciclo de dragado tiene una duracién del
aproximada de 3 horas.

Cabe destacar que, en el caso del dragado del drea de concesidon de TCP, el ciclo tendra una
duracidn aproximada de 5 horas, estimada con base en la experiencia de dragado del Muelle C
con una draga TSHD de caracteristicas muy similares a las que se utilizaran en la fase de
construccion de este proyecto, y que el volumen de cantara sera menor, de 6.400 m?, con lo
que el aporte de sedimentos también serd de menor magnitud.

En el estudio realizado por el IMFIA, se considerd un punto dentro de la zona de vertido B,
segln se muestra en la Figura 5-6. El punto considerado corresponde al mas cercano a la costa
de Montevideo dentro de la mencionada zona de vertido, de modo que se puede asumir que
corresponde al mas comprometido en términos de la afectacién indirecta por deposicion de
sedimentos.

Para cada nodo de la grilla de cdlculo se determiné el valor mdximo de concentracion
registrado dentro del periodo de simulaciéon de 30 dias, considerando un vertido de las
caracteristicas mencionadas anteriormente en el punto dentro de la Zona B. El resultado
obtenido se presenta en la Figura 5-7.
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Figura 5-6: Puntos de vertido evaluados en el marco de la ampliacién de AAP para ensanche del canal de acceso al
Puerto de Montevideo, de titularidad de la ANP, otorgada por RM 801/2015.
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Figura 5-7: Concentracion instantanea maxima en los 30 dias de simulacién, para vertido en la zona B (tomado de
“Estudios hidrosedimentolégicos vinculados a la obra de ensanche del Canal de acceso al Puerto de Montevideo
(3km450m — 12km300m)”, IMFIA, marzo 2015).

En las zonas mds cercanas al punto de descarga, se tienen concentraciones en torno a los
500 mg/L, que decaen en 2.000 m a concentraciones por debajo de los 50 mg/L. Tomando en
cuenta que las concentraciones habituales de sélidos suspendidos totales en el agua del Rio de
la Plata cerca de las costas de Montevideo debido a la dindmica natural del sistema puede
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alcanzar valores en el entorno de los 40 a 50 mg/L, se entiende que el impacto potencial sobre
la calidad de agua en este sentido, es admisible, siendo que las concentraciones maximas de
hasta 50 mg/L se extienden en una zona acotada alrededor del punto de vertido, de
dimensiones aproximadas de 5.000 m de Este a Oeste por 2.000 m de Norte a Sur. Sobre la
costa de Montevideo, las concentraciones maximas incrementales son inferiores a los 10 mg/L,
variacién muy poco significativa considerando la dindmica natural del Rio de la Plata.

La concentracidn esperada de otros contaminantes en la columna de agua puede estimarse en
funcion de la concentracién de material dragado y de la caracterizacidn de la concentracion de
estos contaminantes en ese material. Cabe destacar que los sedimentos a descargar fueron
caracterizados como de libre disposicidn de acuerdo a la normativa de referencia considerada,
en funcién de la concentracion de contaminantes analizados.

Con la informacién de calidad de lodos, se determina la maxima concentracion admisible de
SST para asegurar el cumplimiento de los limites de calidad de agua para cuerpo de agua Clase
3, para cada uno de los pardmetros considerados. Segun se puede ver en la tabla a
continuacién, todas las concentraciones limite de SST presentan valores superiores a los
esperados en las inmediaciones de la zona de vertido de material dragado. El pardmetro mas
comprometido corresponde al zinc, el cual admite una concentracion incremental de 452 mg/L
de SST.

Tabla 5-1: Concentraciones maximas admisibles de SST para preservar la calidad del agua en las inmediaciones de
la zona de vertido de material dragado.

Arsénico 4,34 0,005 1.152
Cadmio 0,05 0,001 20.000
Cromo 17,05 0,05 2.933
Cobre 23 0,2 8.696
Mercurio 0,05 0,0002 4.000
Niquel 10,12 0,02 1.976
Plomo 11,29 0,03 2.657
Zinc 66,31 0,03 452

Se puede considerar, por tanto, que el efecto potencial de afectacién de la calidad de agua se
localizard en el entorno inmediato de la zona de descarga. En zonas mas alejadas, el modelo
indica concentraciones de SST inferiores a 50 mg/L, lo que se traduce en concentraciones de
metales varios 6rdenes por debajo de los limites para calidad de agua considerados.

En forma adicional, se presenta la experiencia del monitoreo realizado en ocasién de proyectos
que involucraron descargas de dragados de apertura, en particular, del dragado de apertura
realizado por TCP en la Etapa Il, la que ha sido presentada en ocasién de otras etapas de
ampliacién subsiguientes para la Terminal. La obra de Etapa Il fue realizada bajo el estricto
control ambiental en el marco de un PGA-C para componentes de obras en tierra y en agua.
Para las obras en agua, en especial las actividades de dragado y disposicién de lodos, fue
definido un plan de monitoreo, el cual fue ejecutado, reportando los datos oportunamente a la
entonces DINAMA (actual DINACEA). El plan de monitoreo fue desarrollado en varias playas de
la costa montevideana, segln se puede apreciar en el grafico siguiente:
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Detalle de Estaciones de monitores, en TCP |

CARRASCO

Figura 5-8: Ubicacion de estaciones de muestreo de calidad de agua y sedimentos durante el seguimiento
ambiental de la fase de construccion de la Etapa Il de ampliacion de la Terminal (EIA, 2007).

En las estaciones definidas se analizaron parametros en sedimento y en agua, con campafias
de monitoreo semanales, acumulando 21 campafias de febrero a julio de 2007. Acorde al
informe de evaluacidn de resultados, se tuvo como conclusiones las siguientes:

O La calidad de agua en la zona de obras no presenté problemas asociados a metales
pesados. Los lodos gestionados no presentaron problemas de calidad en cuanto a
concentraciones de metales pesados adsorbidos.

O El dragado de lodos en la bahia de Montevideo en la zona del proyecto de ampliacién
de TCP Etapa Il, y su correspondiente descarga, no generé cambios en la calidad de
agua ni de sedimento en el drea de influencia considerada controlada a través del plan
de Monitoreo.

Considerando que el area de trabajo para la presente ampliacidon presentara caracteristicas
similares a la de la obra ya realizada, con una calidad de lodos en la zona a dragar calificados
como de libre disposicidn; que los lodos seran dispuestos dentro de la Zona B del sitio para
descarga de lodos definido por la ANP en su Plan Maestro; las predicciones obtenidas del
modelo de dispersion sobre la afectacién en zonas costeras y la estimacién de las
concentraciones de otros contaminantes en agua en el entorno de la zona de descarga, se
concluye que el impacto sobre la calidad de agua es admisible en el medio receptor, sin
generar afectaciones sobre la costa del Montevideo.

Se entiende ademads que no se requieren restricciones temporales en el desarrollo del dragado
siempre que se mantenga la descarga dentro de la zona definida y en las condiciones de
proyecto modeladas.
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Id 14 - Afectacion a la fauna icticola por disposicion del material dragado en la zona de
vertido

El drea de estudio se encuentra en la transicidn entre las zonas media y exterior del Rio de la
Plata. Esta zona se caracteriza por el pasaje de los frentes de salinidad y turbiedad, haciendo
de la misma una zona muy dindmica respecto a sus caracteristicas ambientales. Los
ecosistemas estuariales son areas de transiciones abruptas, y la fauna icticola entre otras, se
encuentra ante un pronunciado estrés ambiental resultado de propiedades fisico-quimicas
contrastantes, en particular la salinidad.

Asi, en las comunidades icticolas estuariales se tiene la presencia de especies con alta
tolerancia a las concentraciones de sales (peces eurihalinos). Dentro de estos organismos se
tiene a las especies migratorias diadromas, las cuales presentan rutas de migracién entre
aguas marinas y fluviales con fines reproductivos y alimenticios, asi como especies netamente
estuariales que hacen uso de los frentes en distintas etapas de su ciclo de vida. Durante la
migracidn reproductiva, hay un gran gasto energético y como forma de ahorrar energia, el
desplazamiento de los cardiumenes se realiza por la zona costera, donde el flujo de la corriente
es menor.

Sobre la base de la informaciéon del visualizador del Ministerio de Ambiente se conformaron
mapas para analizar la relacién de las dreas sensibles en el Rio de la Plata con el entorno del
Proyecto. En la Figura 5-9 se presentan las areas sensibles en las cercanias del drea de
influencia del proyecto; en la Figura 5-10 se muestran las areas de cria y reproduccion de peces
demersales; y en la Figura 5-11 se presentan las areas de reproduccién y desove de especies
nectdnicas.

B3 Zonas de descarga de lodos
Area de concesidn
[ Areas potenciales protegidas - DINARA
[ Areas protegidas SNAP
[ Veda pesca corvina

Figura 5-9: Areas sensibles en el entorno del drea Proyecto.
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B2 Zonas de descarga de lodos
hrea de concesidn

4

Area de cria y reproduccién de peces d
B cria y/o reproduccion
nucheo - cria y reproduccion

Figura 5-10: Areas de cria y reproduccion (peces demersales).

B3 Zonas de descarga de lodos
Area de concesién

[ Areas de desove de especies nectdnicas

Area de reproduccidn de especies nectdnicas
Cheiloclactylus bergii
Cynoscion guatucupa
Engraulis anchoita
1llex argentinus
Merlucius hubbsi
Micropogonia fournieri
Scomber japonicus

B Sympterygia bonapartil

Figura 5-11: Area de desove especies necténicas y areas de reproduccion.
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La actividad de dragado se relaciona con el area exterior de la bahia, ya que el material
dragado se vertera dentro de la Zona B definida en el Plan Maestro del Puerto de Montevideo
para tal fin. Como se puede apreciar en la Figura 5-10 y en la Figura 5-11, la zona para descarga
de lodos interseca con zonas indicadas como de desove, cria y reproduccidn en una magnitud
muy poco significativa en relacién con la magnitud de las mismas en el Rio de la Plata.

La disposicién del material de dragado en la zona de vertido afectara localmente la columna de
agua, por lo que durante la descarga del material se podra producir una serie de
modificaciones en la calidad del agua del entorno, entre las cuales se destacan los cambios en
la disponibilidad de nutrientes y el consecuente incremento en la demanda de oxigeno,
aumento de la turbiedad, y aumento de la biodisponibilidad de contaminantes que se puedan
encontrar en los lodos que se descargan.

El efecto del incremento en la turbiedad generado por la descarga de lodo, se localizara en una
pluma de pequefias dimensiones respecto a la escala del Rio de la Plata, segun las condiciones
de adveccion y dispersion que le impone la dinamica del rio, disminuyendo rapidamente la
concentracion. Esto se puede apreciar de la Figura 5-12 a la Figura 5-17, donde se muestra una
secuencia de evolucion de la adveccién y dispersion de las plumas de SST, de acuerdo a los
resultados obtenidos en la simulacién hidrodinamica realizada en el marco de la solicitud de
AAP para el ensanche del canal de acceso al Puerto de Montevideo (Fossati y Santoro, 2015).

En la secuencia se puede apreciar que la descarga inicial, que comienza alrededor de las 15:48
horas del dia 66 de simulacion, presentando concentraciones maximas del orden de 150 mg/L
de SST, en cuestion de 6 horas decae a valores de concentracidon de entre 10 a 20 mg/L, para
luego decaer a valores de concentracidn inferiores a 10 mg/L en aproximadamente 10 horas.

Se entiende que ante este esta situacidn, los peces potencialmente afectados tendran
conductas evasivas al detectar cambios en la turbiedad, buscando apartarse de la zona directa
de la descarga donde cobra mayor magnitud este efecto. Por otra parte, la zona de descarga se
ubica a mas de 3.000 m de la costa, zona preferencial para en situaciones de flujos migratorios
por razones de facilidad de movimiento en zonas de corrientes mads bajas, fuera por tanto del
area de incidencia de la descarga.
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Figura 5-12: Adveccion y dispersion de pluma de SST, 66 d 13:48 h (Fossati y Santoro, 2015).
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Figura 5-13: Adveccidn y dispersion de pluma de SST, 66 d 15:48 h (Fossati y Santoro, 2015).

Figura 5-14: Adveccidn y dispersion de pluma de SST, 66 d 17:48 h (Fossati y Santoro, 2015).

Figura 5-15: Adveccion y dispersion de pluma de SST, 66 d 19:48 h (Fossati y Santoro, 2015).

(eia estudio ingenieria ambiental 59
~



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL - TOMO Il TCPS.A.

L2 -,
P 8100
. 0.0
- S
V. P 000
{ o - b 1500
7
{ - E 100.0
5l T =
s i3 ~ w0
‘11’ 2 W e e L1}
Vo B Y TN~
B D | ) 400
e o ==
~ -
L1
(
L i s

Figura 5-16: Adveccion y dispersion de pluma de SST, 66 d 21:48 h (Fossati y Santoro, 2015).
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Figura 5-17: Adveccidn y dispersion de pluma de SST, 66 d 23:48 h (Fossati y Santoro, 2015).

En lo que respecta a la calidad de aguas, acorde al andlisis realizado, se tendrd cumplimiento
de los valores limite de calidad de agua para cuerpos clase 3 inmediatamente fuera de la zona
de incidencia directa de la descarga (zonas con concentraciones inferiores a 450 mg/L de SST).
Por consiguiente, se entiende que el impacto sobre la fauna icticola a raiz de la descarga del
lodo dragado sera admisible para el medio receptor.

Otro aspecto de interés es analizar la relacion que tendra la descarga de lodo en relacidn con
areas sensibles del entorno. En la Figura 5-9 se presentan dreas potencialmente protegidas por
DINARA (asociadas a ambientes sensibles en la desembocaduras de rios y arroyos) y areas
protegidas por el SNAP. Se identifica como area mas cercana, la definida en el entorno de la
Isla de Flores. Se trata de zonas alejadas del area para la descarga de lodos, pero en las cuales
podrian generarse cambios en la calidad del agua. Acorde a los resultados del analisis del
cambio en la calidad de agua evaluado anteriormente, en la zona de Isla de Lobos, donde se
esperan aportes incrementales de SST por la descarga de lodos inferiores a 10 mg/L, se tendrd
que la calidad de agua respecto a los contaminantes analizados presentara concentraciones
entre uno y dos érdenes por debajo de los estandares para clase 3, por lo cual se considera
gue el impacto esperado sobre las areas sensibles del entorno es admisible.
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Id 16 - Disminucidn de la capacidad de recepcidn del sitio de disposicion de material dragado

Dado que el material dragado se verterd en la Zona B, el volumen que se deposite podra
generar una disminucion de la capacidad de recepcion de material en este sitio de disposicion.
Con base en la experiencia en actividades de dragado anteriores, se entiende que este impacto
sera de significancia media, y podra ser admisible incorporando medidas de gestion
adecuadas.

De modo de evitar una sobrecarga de sectores puntuales de la zona de disposicidn, se realizara
una batimetria inicial de la zona sobre la que se prevé realizar las descargas, previo al
comienzo de las actividades de dragado, de modo de contar con una linea de base. La
disposicion del material dragado se hara de la forma mas uniforme posible dentro del area
designada para el vertido. Se ejecutaran batimetrias quincenales durante el desarrollo de las
actividades de dragado y vertido, de modo de verificar que la potencial disminuciéon de
profundidad del drea afectada por el vertido no supere los 0,5 m, siempre comparando con la
batimetria inicial.

Se entiende que, aplicando las medidas de gestidon y seguimiento propuestas, el impacto
residual sera admisible en el medio receptor.

Id 17 - Molestias a la poblacién cercana por transmisién de vibraciones por voladuras

El estudio principal de incidencia de voladuras y vibraciones, se presenta mas adelante en el
presente documento en la evaluacién de los impactos Id 18 e Id 19. En dicha evaluacién fue
calculada la magnitud de las vibraciones previstas en ocasién de las voladuras para remocién
de roca. Los eventos tendran una frecuencia de una voladura diaria o cada dos dias. Las
vibraciones generadas por las voladuras podran transmitirse por la roca, y potencialmente ser
percibidas en las edificaciones ubicadas en las cercanias del proyecto, principalmente en
Ciudad Vieja.

El frente de remocién de roca se encuentra a 700 m de la rambla y a esa distancia fue
calculada la Velocidad Pico de Particula (VPP). En condicion de carga maxima se determiné una
velocidad de 1,3 mm/s a esa distancia. Dicho valor cumple holgadamente el criterio de
seguridad sobre obras civiles que se consideren sensibles, y desde el punto de vista del efecto
sobre las personas la velocidad calculada producira un efecto entre “apenas perceptible” y
“claramente perceptible”, seglin la informacién que se presenta en la Tabla 5-2. Se destaca
que las voladuras seran desarrolladas siempre en horario diurno.

Tabla 5-2: Efecto de las vibraciones sobre las personas.

Imperceptible 0,16
Apenas perceptible 0,64
Claramente perceptible 2,0
Molesto 6,40
Muy desagradable 61,0
Perjudicial Mayor a 16

Considerando como criterio de gestidon que se comunique en forma adecuada el desarrollo de
voladuras, el efecto que pueda ser percibido en el entorno urbano mas cercano a la obra se
considera admisible.
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Id 20 - Mortandad de peces por ondas de sobrepresion en el agua por voladuras

Durante la fase de construccién se deberan ejecutar voladuras subacudticas en roca en el
marco de las actividades de dragado. La detonacién de las cargas generard ondas de
sobrepresién que se propagaran por el agua, pudiendo afectar a la fauna icticola presente en
el area de influencia.

El drea de afectacidon directa sobre la fauna icticola por el desarrollo de las voladuras se
considera que tiene un efecto local en el interior de la bahia. Como fuera descrito
anteriormente, en un estudio en el interior de la bahia realizados en 2015 (Estudio ambiental
Puerto de Montevideo), se obtuvo registro de 6 érdenes, 7 familias y 11 especies. Las mas
abundantes fueron B. aurea, M. furnieriy P. saltatrix conformando el 86 % de la contribucion
porcentual al numero total de individuos de la comunidad, y en términos de biomasa la
comunidad estuvo dominada por las especies P. cromis, B. aurea, M. furnieriy C. carpio (75 %
contribucién a la biomasa total). Para las especies mas representadas se registraron amplios
rangos de tallas incluyendo individuos tanto juveniles como adultos (13,3 a 59cm, 10,5 a
37,8 cm, M. furnieriy B. aurea respectivamente).

A pesar de esta presencia icticola, la bahia de Montevideo y su entorno no figura como zona
protegida por la DINARA para las actividades de pesca artesanal, pero constituye un pesquero
de interés para la pesca deportiva, en el entorno de la escollera Sarandi, zona en la cual
dependiendo las condiciones ambientales del Rio de la Plata, puede ser propicia para la pesca
de la corvina rubia y corvina negra.

A los efectos de considerar el potencial efecto sobre la biota se tomdé como referencia el
documento técnico "The environmental effects of undewater explosions with methods to
mitigate impacts". Este plantea un criterio de célculo basado en la ecuacién desarrollada por
Young (1991), que permite estimar rangos seguros para peces con vejiga natatoria:

Rsafe - 43 * Wf_013 * W028 * dWOZZ
Siendo:

O Rgqpe: rango de seguridad en m.

O W;: Peso del explosivo en kg.

O W: Peso del pez en kg.

O d,,: Profundidad de la explosién en m.

El rango seguro que se obtiene se basa en el 90 % de probabilidad de supervivencia a una
profundidad relativamente baja. Se indica que los peces pequefios son mas vulnerables que los
peces grandes, y los peces cercanos a la superficie son mas vulnerables que los peces en
profundidad. Para el entorno de la zona de proyecto, se tomara al momento de la evaluacién
que se encontraron amplios rangos de talla que se asocian con variaciones también en el peso
de los individuos.

Con el criterio de carga maxima calculada para el barreno de mayor longitud correspondiente
a 59,2 kg, con una columna de agua de 6 m sobre la roca, se tendra una distancia de afectacién
que alcanzara los 270 m para tamafio de peces de hasta 0,1 kg. Esta afectacidn indica que para
peces de pequefio tamafio el efecto en torno a la obra estard circunscripto al entorno
inmediato a la zona de obras y el canal de acceso al puerto, zona que estd afectada por la
dinamica global del puerto y del movimiento que se tendra por el desarrollo de la obra. Queda
fuera de esta zona el entorno inmediato de las escolleras Oeste y Sarandi.

De modo de minimizar la afectacion potencial, el proyecto prevé una serie de medidas de
gestidn y mitigacion, que se describen a continuacion.
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Area de afectacién potencial

Figura 5-18: Zona de potencial afectacién a la fauna icticola por voladuras.

De modo de minimizar la afectacién potencial a la fauna acuatica que pueda estar presente en
el area al momento de ejecutar una voladura, se tomaran las siguientes medidas:

1. Verificar la ausencia de mamiferos marinos mediante inspeccién visual. Si se detectara
la presencia de uno de estos, la voladura se pospondrd hasta que el animal haya
abandonado el area.

2. Se ejecutara una detonacidn de pequefio tamafo, previo a la voladura principal, de
modo de espantar a la fauna icticola que pueda estar presente, sin que esta voladura
los afecte fisicamente.

Realizadas las voladuras se harda una inspeccion visual dentro del entorno del area de
afectacion a los efectos de evaluar el efecto de las sobre los peces realizando el conteo de
ejemplares de peces muertos si los hubiere. En caso que en el conteo se identifique mas de 20
peces muertos dentro del radio de afectacion calculado, se delinearan medidas de mitigacion
adicionales, tal como el montaje y operacion de una cortina de burbujas. Esta se trata de una
medida que permite generar un desacople entre la columna de agua contenida dentro de la
cortina y el cuerpo de agua exterior, reduciendo drasticamente la amplitud de la onda de
sobrepresidn transmitida hacia el exterior de la cortina.

Se entiende que aplicando las medidas de mitigacién ya incluidas en la concepcién del
proyecto, el impacto residual serd admisible en el medio receptor sin la necesidad de
incorporar medidas adicionales.

Id 21 - Afectacion al uso del canal de acceso por sedimentacién incremental a causa del
refulado

Las actividades de relleno del area de la futura Terminal implicaran en primer lugar la
incorporacién de arena con maquinaria desde tierra, mediante una tuberia flotante desde la
cantara de una draga tipo TSHD. Otros métodos como proyeccion del material de relleno o
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descarga de fondo directamente desde la draga principal, también podran ser utilizados,
dependiendo de los calados en la zona donde se deba trabajar con el relleno.

El perfil temporal del relleno tendra una cota de coronamiento aproximada de +3,5 m PRH,
mientras que el talud del mismo comenzara de forma aproximadamente coincidente con
futura alineacidn del nuevo muelle en la zona Norte, y | pie del talud llegard a la alineacién del
nuevo muelle en el resto de su extensidn, segln se puede ver en la Figura 5-19.

Figura 5-19: Perfil inicial del relleno.

Considerando que se parte de una cota de +3,5 m PRH con una pendiente de 1:6, seglin se
puede ver en la figura anterior, la totalidad del talud temporal quedara contenido dentro del
area de intervencion de la fase de construccién, sin obstruir el canal de acceso. De este modo,
el talud temporal podra tenderse luego de realizar el dragado de apertura, sin disminuir la
profundidad del fondo del canal de acceso al Puerto ni de sus taludes laterales.

Cabe destacar que uno de los principales usuarios de este tramo del canal de acceso al Puerto
es la misma TCP, por lo que es también una de las mayores interesadas en mantener las
profundidades del canal de modo de no afectar su propia operacién.

El proyecto contempla, ademds de la implementacién de taludes temporales suficientemente
tendidos como para garantizar la estabilidad de los mismos, la ejecucién de relevamientos
batimétricos de seguimiento del drea potencialmente afectada durante la etapa de relleno. Se
realizara una batimetria inicial, inmediatamente antes del comienzo de la etapa de relleno, a
modo de linea de base, y luego se realizaran controles de seguimiento a los efectos de verificar
la existencia de potenciales reducciones de la profundidad del canal de acceso en el area de
interés. De verificarse una reduccién en la profundidad del canal por encima a la atribuible a
las tasas de sedimentacidn usuales, se coordinara con la ANP para la realizacién de un dragado
de mantenimiento en la zona afectada, de modo de mantener las cotas del canal.

Se entiende que con la implementacién de estas medidas de gestion y mitigacién, el impacto
residual sera admisible en el medio receptor.
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Id 32 e id 33 - Incremento del nivel de presidn sonora por emisiones sonoras, y molestias a la
poblacion cercana por incremento del nivel de presion sonora

La maquinaria que operara durante la fase de construccidon generara emisiones sonoras que
podran elevar el nivel de presidon sonora en las inmediaciones del sitio de implantacién. Dado
que a priori no se conoce la cantidad exacta de equipos de distinto tipo que se usaran en
tierra, ni la simultaneidad en su uso, se puede hacer una previsidon en términos del nivel de
presion sonora (NPS) esperado a determinada distancia de una fuente con un nivel de potencia
acustica (NPA) de emisidn dado. Para ello, se utiliza la norma I1SO 9613-2, para atenuacién del
sonido durante su propagacion al aire libre.

Se considera de forma genérica una fuente hemisférica a 1,5 m por encima del nivel del suelo,
utilizando factores de suelo correspondientes a suelo duro, y un factor de atenuacién
atmosférica de 2,8 dBA/km. Los célculos se hacen considerando el NPA ponderado A. No se
tiene en cuenta la presencia de obstaculos para la propagacién de las ondas sonoras.

Se consideran valores de NPA de entre 80 a 130 dBA, teniendo en cuenta que la maquinaria a
utilizar podra tener valores de emision mdximos de alrededor de 116 dBA (“bulldozer”
acelerando). Se utiliza asimismo un rango de distancias de entre 100 a 1.000 m. Realizando los
calculos de atenuacidn correspondientes, se obtiene el grafico de la Figura 5-20.

Como limites de referencia, se considera los establecidos en el documento “Guia: Valores para
prevenir la contaminacién acustica” (DINAMA, MVOTMA, 2015), correspondientes a zonas
“Urbanas poco ruidosas (de uso mixto, residencial y comercial)”, que establecen un limite de
inmisién de 70 dBA diurnos y 60 dBA nocturnos, incluyendo el ruido de transito. Se debe tener
en cuenta, sin embargo, que la zona de influencia del emprendimiento queda afectada por
infraestructura de transporte (Rambla Ing. Monteverde, de titularidad del MTOP), por lo cual,
de acuerdo a lo previsto en la mencionada guia, no necesariamente aplican los limites de
inmision asociados al tipo de zona, y se entiende razonable considerar admisible un
incremento de 3 dBA por encima del valor de referencia.
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Figura 5-20: NPS en funcion del NPA de la fuente y la distancia al receptor.
Para que la afectacién redunde en un incremento de 3 dBA por encima del limite, el aporte de

la fuente o combinacién de fuentes respecto al receptor considerado, debe ser igual al valor
limite. De este modo, si el NPS de linea de base tiene un valor menor o igual al limite de
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inmision, el incremento maximo sera de 3 dBA por encima del limite; mientras que si el NPS de
linea de base tiene un valor por encima del limite de referencia, el incremento por encima de
la linea de base serd inferior a 3 dBA.

En funcién de las definiciones anteriores, en el grafico de la Figura 5-20, la curva de Distancia-
NPA que permitiria cumplir con el limite de referencia en horario diurno corresponde a la de
70 dBA, mientras que para horario nocturno a la de 60 dBA.

La distancia mds corta entre un potencial frente de obra en tierra y las viviendas mas cercanas
se da entre el limite Este del drea de la obra y las viviendas ubicadas sobre la calle Lindolfo
Cuestas entre Cerrito y 25 de Mayo, con un valor de aproximadamente 280 m. Por otra parte,
la distancia mas corta entre el punto de acceso a la obra, que se ubicara sobre la Rambla en la
continuacién de la calle Washington, y las viviendas mas cercanas, es de aproximadamente
110 m. Asimismo, el frente de trabajo asociado a las tareas de avance del relleno se encontrara
a una distancia de 550 m de las viviendas mas cercanas. Lo anterior se puede ver en la Figura
5-21.

Para la distancia de 280 m, el NPA de la fuente o combinacion de fuentes no deberia exceder
116 dBA en horario nocturno y 126 dBA en horario diurno. Siguiendo esta misma ldgica para
los demas puntos, se obtienen los resultados presentados en la Tabla 5-3, en términos de NPA
maximo admisible en funcidn de la distancia al receptor.

A modo de ejemplo, en la Tabla 5-4 se presenta el rango esperable de NPA de la maquinaria
gue operara en el sitio para la ejecucidn de las tareas de movimiento de suelo.

En funcidon de lo anterior, el NPA mds restrictivo corresponde al del ingreso y salida de
camiones por el punto de acceso a la obra, el cual no podra exceder los 108 dBA en horario
nocturno. Como medida de gestién para evitar esta excedencia, se contempla que el principal
movimiento de ingreso y egreso de camiones de transporte de materias primas al sitio se haga
Unicamente en horario diurno, donde no se espera que exista una afectacién significativa,
dado el rango de NPA esperado para los camiones.

Explanada 3

Figura 5-21: Distancias del punto de acceso y frentes de obra a las viviendas mas cercanas.
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Tabla 5-3: NPA maximo admisible para los frentes de obra de acuerdo al criterio y la distancia a los receptores.

Diurno 73 118

Acceso de obra 110
Nocturno 63 108
Diurno 73 126

Frente Este 280
Nocturno 63 116
Diurno 73 132

Frente Oeste 550
Nocturno 63 122

Tabla 5-4: Rango de NPA (dBA) esperado para la maquinaria de obra.

Retroexcavadora 85 115
Camidn con tolva 99 109
Motoniveladora 103 113
Compactadora de rodillo 103 113
Bulldozer 95 116

El siguiente NPA mas restrictivo corresponde al potencial frente de obra ubicado en el limite
Este del relleno existente en |la actualidad, a 280 m de las viviendas mas cercanas. En este caso,
no se podria exceder un NPA de 116 dBA en horario nocturno. Dado que el relleno existente
no corresponde a un area en la cual existird gran intensidad de movimiento de suelos, se
entiende que este nivel podra ser facilmente alcanzado, teniendo en cuenta el rango de NPA
de la maquinaria.

Finalmente, para el frente ubicado sobre el limite Oeste del relleno de Etapa IV (existente
actualmente), donde se concentrard la mayor intensidad de actividad de movimiento de suelos
para la conformaciéon de la ampliacion, se tiene que el NPA mads restrictivo corresponde a
122 dBA en horario nocturno. Este limite se encuentra por encima del nivel maximo de NPA
del equipo mas ruidoso (seria equivalente a 4 bulldozer funcionando en simultaneo a maxima
emision), por lo que se entiende que no serd alcanzado.

Como medida de gestidn se plantea la implementacién de un sistema de recepcién de quejas
por ruido, acompafiado de mediciones del NPS en las viviendas mds cercanas, de modo de
compararlo con la linea de base de ruido y establecer si efectivamente existe una afectacion a
causa de la obra.

Se entiende que con la implementacidon de estas medidas de gestidn, el impacto residual serd
admisible en el medio receptor.

Id 36 - Interferencia al transito maritimo usual por el transito inducido en obra

La obra de construccion requiere la operacion de diferentes tipos de embarcaciones y
equipamiento flotante. Se requiere realizar el dragado de sedimentos blandos y medios, asi
como de suelos firmes en el espacio de desarrollo del muelle y relleno de la explanada.

Para le remocién de los materiales, se utilizard una draga de succidn por arrastre con cantara,
con la que se dragard el sedimento blando que se cargara y transportara hasta la zona de
vertido asignada. Se prevé que, en las zonas de menor profundidad o sedimentos mds
consolidados, se utilice una draga de cuchara que verterd en ganguiles, procediendo estos
luego en forma similar para la descarga del lodo en zonas autorizadas. El material de relleno a

(eia estudio ingenieria ambiental 67
~



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL - TOMO Il TCPS.A.

utilizar para conformar la base de la nueva explanada de contenedores provendra del banco
Arquimedes, ubicado a 35 km del puerto de Montevideo, y sera extraido mediante draga tipo
TSHD y transportado a la zona de relleno.

Este movimiento de embarcaciones incrementara el trafico maritimo desde y hacia el Puerto
de Montevideo, encontrandose las zonas potencialmente afectadas en el drea del antepuerto
y las rutas de navegacion cercanas.

En cuanto al ciclo de dragado, el tiempo promedio considerando las cuatro etapas del ciclo
(dragado, transito hasta zonas de descarga, vaciado y retorno) es de aproximadamente 4 a 5 h,
para una draga de capacidad de cantara aproximada de 6.000 m3.Acorde a los tiempos
estimados para cada ciclo de dragado, se puede estimar un promedio de 5 viajes en 24 h,
considerando por tanto un maximo de 5 entradas y 5 salidas diarias del puerto, transitando
por el Canal de Acceso un promedio de 20 minutos en cada aproximacidn o zarpada.

A modo de referencia sobre esta actividad y el tipo de control que se desarrolla, en la Figura
5-22 se pueden apreciar registros de las trayectorias de ciclos de dragado desde antepuerto a
la zona de vertido A. Estos corresponden al registro AIS del ciclo de dragado de la draga
“Alvarez Nufiez Cabeza de Vaca”, IMO N2 9505340, que operara en el antepuerto en este 2021
dragando la zona correspondiente al muelle de Escala, vertiendo en la zona de descarga al
Norte del km 11 del Canal de Acceso (Zona A).

En cuanto al transporte de material para relleno, considerando las distancias de 35 km desde
la escollera Sarandi al banco Arquimedes (ver Figura 5-23), y tiempos de dragado, se puede
estimar en un promedio de 5 viajes en 24 horas, lo que implica 5 entradas y 5 salidas hacia y
desde puerto. En el ciclo de dragado para relleno, la etapa que insume mds tiempo es la etapa
de navegacidn, con un promedio de 4 horas, tarea que se realiza en su mayoria fuera de aguas
restringidas que puedan afectar el trafico maritimo, en virtud de la ubicacién del banco
Arquimedes.
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Figura 5-22: Trayectorias de la draga “Alvarez Nufiez Cabeza de Vaca” (fuente: MarineTraffic, 2021).
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Figura 5-23: Distancia Puerto Montevideo — banco Arquimedes. Fuente: Imagen parcial de la carta nautica N°5 —
SOHMA.

El Canal de Acceso al puerto, se toma o deja en los km 6,5 y km 9,5 en cada derrota de ida y
vuelta durante cada ciclo de dragado, lo que implica una permanencia en el canal de 20 a 30
minutos por vez. En este recorrido se cruza en 5 oportunidades el Canal de Punta Indio entre
los pares km 223 0 227.

En funcidn de los ciclos de dragado de lodo y en el banco de Arquimedes, se tendra en total 10
entradas y 10 salidas de dragas del puerto. Las dragas son buques con excelentes capacidades
de maniobra que pueden mantener en posicién o girar en un espacio no mayor al de su eslora.
Por su calado y eslora no navegan con capacidad restringida.

Durante la operacion de dragado o relleno dentro del antepuerto, lo hardn en un sector
especifico asignado a la operacidn del equipamiento de la obra, dentro del antepuerto, zona
con restricciones a la navegacion para embarcaciones que no participen de la obra vy
debidamente sefializado, que dara seguridad a las maniobras dentro de ese espacio
minimizando los riesgos de incidentes con terceras partes.

El movimiento de estas embarcaciones se ejecutard en estricta coordinacién con Control
Montevideo, que controla las maniobras y dispone de informacidon de los movimientos en
ejecucidon y previstos de las embarcaciones. De esa manera se controlard su zarpado hacia
fuera del puerto. Durante la navegacién por el Canal de Acceso, en la derrota hacia las zonas
de vertido, en general tendran una permanencia reducida en el canal y en caso de cruce con
buques restringidos por calado, las dragas podran navegar sobre los veriles o por fuera del
canal, dejando espacio de maniobra claro a estos buques. Con buques de similar porte, puede
cruzarse sin limitaciones, respetando lo establecido en el Reglamento Internacional para
Prevenir Abordajes, las prioridades que asigne Control Montevideo y adecuadas
comunicaciones entre puentes.

En el caso del dragado del banco Arquimedes, el cruce del Canal del Indio se efectla a la vista
del trafico que navega por el mismo, con coordinacién de comunicaciones puente a puente.
Este cruce del canal insume menos de 2 minutos.
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A los efectos de minimizar interferencias y lograr la mejor gestidn, se consideran las siguientes
medidas:

O Analizar y establecer y un area de exclusion o restriccion a la navegacion en el
espacio de influencia de la obra para operaciones del proyecto, para ser
presentado ante Prefectura del Puerto de Montevideo (PREMO), Servicio de
Oceanografia, Hidrografia y Meteorologia de la Armada (SOHMA), Direccién de
Trafico Maritimo (DIMAR) y la ANP, a efectos que se promulguen los Avisos a los
Navegantes correspondientes, asi como la actualizacion de la cartografia nautica
electrénica y en papel.

O Definir ayudas a la navegacion a ser presentadas al Servicio de Balizamiento de la
Armada (SERBA) y al SOHMA, a efectos de que se sefialen las zonas o limites de
mayor riesgo, procurando a su vez la menor interaccién con las maniobras.

O Actualizar a las instituciones nombradas respecto a los avances de la obra o
alteraciones al dragado, a efectos de monitorear su posible afectacién al trafico en
el antepuerto.

O Mantener comunicacion fluida con Control Montevideo y demas buques por parte
de las embarcaciones vinculadas a la obra, reforzando el conocimiento de las
disposiciones maritimas.

La operacidn de las dragas debido a sus dimensiones, maniobrabilidad y cantidad de viajes
diarios, cuyo ciclo es previsible, es de significancia media para el tréfico del antepuerto y Canal
de Acceso, entendiendo que es admisible para el movimiento actual del puerto aplicando las
medidas sugeridas de gestion y coordinacién correspondiente con las autoridades portuarias
competentes.

Id 41 - Afectacidn a la seguridad y operativa del transito maritimo usual por contingencias de
colision o hundimiento de embarcaciones asociadas a la obra

Durante la fase de construccién del emprendimiento operaran distintos tipos de
embarcaciones para la ejecucion de las actividades constructivas. Aunque con una
probabilidad de ocurrencia sumamente baja, estas actividades conllevan cierto riesgo de
ocurrencia de contingencias, que podrian en el escenario de peor caso llevar a colisiones entre
embarcaciones (entre los buques afectados por la obra o embarcaciones no relacionadas a la
misma que circulen por el canal de acceso al Puerto), y potencialmente al hundimiento de
éstas. Estas contingencias, dependiendo de dénde ocurran, podrian redundar en interferencias
sobre el transito maritimo usual y la operativa normal del Puerto.

Desde la concepcién del proyecto se contempla la incorporacién de medidas de gestion y
mitigaciéon en caso de ocurrencia de contingencias de esta indole, las cuales quedaran
reflejadas en un Plan de Accién ante Contingencias, el que sera desarrollado en detalle por el
contratista, y presentado ante las autoridades portuarias competentes (ANP y PNN).

Como parte de las medidas preventivas a incorporar, se contempla la posibilidad de generar un
area de exclusidn a la navegacion en el drea de ejecucion de las actividades constructivas,
realizando un balizamiento que demarque el limite de esta darea, teniendo en cuenta la
presencia del canal de acceso al Puerto y el circulo de maniobras.

Se entiende que con la implementacién de un Plan de Accién ante Contingencias, y una
adecuada coordinacién con las autoridades portuarias competentes, se lograra minimizar el
riesgo de ocurrencia de esta contingencia, y asimismo, se contara con un claro protocolo de
actuacién en caso de que ocurra, minimizando los impactos potenciales asociados.
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5.1.2 Fase de operacion

Id 45 e Id 70- Afectacion a los usos de la escollera Sarandi por presencia fisica y operacion de
la Terminal, y afectacion a los usos de la escollera Sarandi por maniobra de embarcaciones
en la nueva Terminal

La incorporacion del nuevo muelle de atraque, asi como de la explanada de contenedores,
implicard la operacion de maquinaria de gran porte (gruas pértico, “straddle carriers”,
camiones, etc.) y manejo de contenedores en las cercanias del limite con la escollera Sarandi, y
maniobras de atraque y desatraque de buques. El proyecto plantea mantener una distancia de
25 m entre el eje de la escollera Sarandi y la explanada de contenedores, dejando un canal de
agua en el medio.

Controlar que no se genere este impacto, ha sido una parte importante en la concepcién del
proyecto, buscando un equilibrio entre la operacién del nuevo muelle y explanada con el uso
actual de la escollera Sarandi. De esta manera, se prevé una obra de proteccion paralela a la
escollera a 26 m aproximadamente del eje de la misma, llegando hasta esta obra el borde del
muelle de atraque y la playa de contenedores. De esta manera, se lograra generar un area libre
de operaciones entre el drea portuaria y la escollera (quedando esta zona libre de relleno), con
la cual se logra la seguridad necesaria para poder mantener los usos actuales de la escollera
Sarandi en su condiciéon de infraestructura portuaria abierta al publico.

Se entiende que, implementando las medidas de mitigacidn previstas en el proyecto, el
impacto residual serd admisible en el medio receptor.

Id 46 - Afectacion a la capacidad de descarga del colector Cerrito por incremento de su
cuenca

La ampliacién del proyecto que involucra 20 ha, agregard unas 18 ha aproximadamente de
explanada pavimentada que contara con un sistema de drenaje para el agua pluvial. Acorde a
los lineamientos de gestion de pluviales considerados en el Proyecto, se tiene previsto la
conformacion de dos nuevos colectores paralelos al colector Cerrito, el cual ademas deberd ser
prolongado hasta descargar en el vértice Sur de la nueva explanada de contenedores, al
comienzo del canal de 25 m de ancho que separara la escollera Sarandi de la futura explanada,
ubicado la actual interseccidn entre la escollera y la linea de costa en el drea de concesidn de
TCP, seglin se muestra en la Figura 5-24.

El colector Cerrito tiene actualmente una cuenca de drenaje de aproximadamente 26,5 ha, la
cual incluye 2 ha sobre el pavimento de la rambla, la cuenca de 8,2 ha del area de la vieja
terminal, 7,3 ha del area de varadero, y 9 ha de la explanada de Etapa IV. El actual colector
pluvial Cerrito no incrementara su area de cuenca una vez construida la nueva explanada, sino
gue mantendrd el area actual. Los pluviales de la nueva area impermeable serdn evacuados
por los dos nuevos colectores de pluviales que alli se construiran.

De este modo, se entiende que no se afectara la operacion del colector de pluviales Cerrito,
dado que no se agregard caudal incremental de pluviales al mismo. Se mantendran las
medidas de gestidn actuales, que consisten en la instalacién de vélvulas anti retorno en el
extremo del colector, de modo de evitar el ingreso de agua desde la bahia en eventos de
aumento de nivel del agua.

Se entiende que con la implementaciéon de la prolongacion del colector Cerrito en las
condiciones de verificacion hidraulica presentadas anteriormente, no se generard una
afectacién significativa sobre la estructura aguas arriba, con lo que el impacto residual sera
admisible en el medio receptor.
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Figura 5-24: Esquema de red de conduccién de pluviales. Punto de descarga actual: A Punto de descarga futuro: B.

Id 47 - Modificacion del paisaje costero por presencia fisica de la nueva Terminal

La presente seccidon se basa en el analisis realizado en el informe experto de la Mg. Arq.
Carolina Lecuna, el cual se presenta en el Anexo X. El cierre de la evaluacidn correspondiente a
este impacto, la seccién de “Evaluacion y Mitigacién” fue redactada por el equipo técnico
evaluador, tomando como base las recomendaciones técnicas formuladas en el informe
experto. Cabe destacar que los fotomontajes se realizaron con los elementos proyectuales que
se encuentran definidos al momento de la elaboracién del informe. Esto es, no se contemplan
elementos que podrian no ejecutarse, o que estan pendientes de subsiguientes definiciones,
tales como un edificio de oficinas en el vértice Sureste del drea de concesion.

Metodologia

La estrategia metodoldgica apunta a realizar un analisis y evaluacién del impacto en el paisaje,
principalmente desde una valoracion visual, a partir del empleo de herramientas cuantitativas
y cualitativas. La aproximacion empleada es multi escalar, definiendo diferentes dmbitos

(ge estudio ingenieria ambiental 72



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL - TOMO Il TCPS.A.

espacio-territoriales, los cuales son estudiados transversalmente desde la dimensién fisica
(analisis cuantitativo) y desde la dimension simbdlica (andlisis cualitativo).

Los ambitos espacio-territoriales identificados en el presente documento, consideran la
emergente visual del paisaje (componentes terrestre y aéreo), aquello que se puede percibir.

Se destaca que, la variabilidad y dinamismo del paisaje: el clima, el horizonte permeable y
obstruido a la vez por grandes barcos de carga, la noche, los contrastes cromaticos son
excluidos de este estudio.

Al-Ambito Puerto

El ambito puerto queda definido por el espacio comprendido dentro de la actual concesidn de
TCP, el cual incluye su ampliacién proyectada (Etapa V). Implica la construccidon de un nuevo
Muelle de aproximadamente 700 m de longitud, la ampliacién de la playa de contenedores en
un drea de aproximadamente 20 ha, la instalacién de nueve gruas pdrtico y construccién de
galpones y talleres (ver Figura 5-25).

P

Figura 5-25: Planta general del proyecto de ampliacion de TCP (Etapa V).

En suma, el ambito del puerto da cuenta de un proyecto concertado en el marco de un plan de
ampliacidon donde sus componentes intervienen fuertemente en el paisaje, que se reconoce
como tal y por ende es analizado en el presente estudio. El Ambito Puerto asume la existencia
de un Plan Portuario, de una dinamica ciclica, inherente y permanente.
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En cuanto a la dimensidn histérica, denota un proceso dinamico continuo, muchas veces
espontdneo y fragmentado. En lo relativo a la dimensién normativa evidencia una mirada de
una ciudad cuidada que encuentra un limite formal, espacial y de relacionamiento con el
Puerto, el que asume como tal, desconociendo la potencialidad espacial de ese borde.

A2-Ambito de puntos de observacién

Una vez definido el Ambito Puerto y su escala de intervencién, se da el hecho de su
observacién por fuera del mismo, desde diferentes puntos en la ciudad. Es aqui donde, desde
el Paisaje Perceptivo Visual, se genera una relacién Puerto-Ciudad y Ciudad-Puerto.

Los puntos de observacién se seleccionaron de acuerdo a los siguientes criterios:

O Puntos ubicados en espacios publicos de gran afluencia o representativos, desde
donde la intervencidon toma una presencia destacada en el paisaje.

O Puntos ubicados en lugares turisticos de referencia con gran alcance visual de ese
paisaje.

O Puntos con valor patrimonial (visuales protegidas).

O Otros puntos con una particularidad especifica.

O Puntos solicitados por la DINACEA para este estudio: Playa Ramirez, escollera Sarandi,
Capurroy Cerro.

O Puntos coincidentes con Visuales Protegidas pautadas por el Plan de Ciudad Viejay la
Zona Cautelar de la escollera Sarandi.

Se realizaron recorridas para detectar los puntos de observacién de la ciudad que cumplieran
con los criterios mencionados anteriormente y que permitieran reflejar el cambio fisico
perceptivo de la visual con y sin emprendimiento. La ubicacién de las recorridas realizadas y la
descripcién de las mismas se presentan en la Seccién 2.4.3 del Tomo | del presente
documento.

De las recorridas y los puntos de observacidon relevados se seleccionan los siguientes:

1. Ciudad Vieja calle Sarandi.

Capurro (punto bajo).

Ciudad Vieja Plaza Guruyu.

Cerro Club de pescadores (punto medio).
Escollera Sarandi 180° (A).

Escollera Sarandi 180° (B).

Rambla Republica Argentina.

Playa Ramirez.

O N U WN

Para el relevamiento fotografico de los puntos de observacion seleccionados se tuvo en cuenta
las siguientes consideraciones:

O Georreferenciacidon, numeracién y marca en campo de los puntos de observacién
previamente identificados.

O Registro fotografico de las cuencas visuales por cada punto de observacion: se asegura
previamente una visual despejada, en dia soleado o con buen nivel de iluminacién. Se
registra desde una misma altura de observador a 1,60 m mediante tripode. Para el
caso de las fotografias panoramicas se realiza barrido continuo para lograr la apertura
de 180 2.

En las siguientes laminas se presenta el relevamiento fotografico de los puntos de observacion
seleccionados, asi como los fotomontajes de dichos puntos incorporando la visual del proyecto
de ampliacion. Se destaca que, dichas laminas formaron parte de la infografia utilizada para el
estudio de percepcion social.
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A2-Ambito de valoracidn social

En el estudio de percepcidn realizado en el marco del presente emprendimiento se detectd
gue los actores relevantes para la valoracidn social serian los locatarios, organizaciones civiles
y asiduos al entorno inmediato, buscando detectar los discursos y posiciones de la comunidad
afectada por el proyecto. Este acercamiento social, permiti6 un mapeo de una geografia
préoxima desde donde el acercamiento Puerto/Ciudad es mas que una modificacidn fisica, es
un cambio perceptivo de la sensibilidad cotidiana.

Se llevaron a cabo entrevistas, pudiéndose registrar desde lo cualitativo la percepcién de los
locatarios. En dichas entrevistas se utilizd como parte de la infografia las laminas presentadas
anteriormente y se realizaron las preguntas disparadoras contenidas en dichas laminas.

La valoracidn desde la dimension simbdlica es realizada por la conjuncion de la informacién
recabada por las entrevistas a los locatarios y la valoraciéon cualitativa del equipo técnico.

A continuacion se presentan en forma sucinta los resultados de los cambios percibidos en los
fotomontajes:

O P1- Calle Sarandi y Guarani: el porcentaje de variacién en la imagen es minimo. La
presencia del eje se mantiene como una linea continua predominante, desde la ciudad
hacia el agua, sin encontrarse obstruccion del horizonte. La valoracidon simbdlica en
este caso es coincidente con la valoracion fisica.

O P2- Rambla Capurro y P4- Cerro de Montevideo: la intervencion forma parte del perfil
costero del puerto mimetizandose con la infraestructura existente, sin agregar nuevas
obstrucciones al campo visual. Complementariamente desde la valoracién social, se
visualiza levemente mas “cargado” de elementos con proyecto que en su version sin
proyecto.

O P3- Plaza Guruyu: |la valoracion social especifica que las gruas le “ganan” area al cielo y
los barcos “ganan” area al mar. Desde la dimensidn fisica, si bien se entiende que se
visualizan elementos que convienen con el paisaje portuario existente, es notoria la
presencia de la intervencién en general, tanto por el porte de las grias como por la
variedad cromatica del apilamiento de contenedores.

O P5- Escollera Sarandi (A): es el punto de observacién desde donde hay mayor cercania
a la intervencién, presentando la perspectiva un gran cambio por el porte de su
presencia fisica, generando en el usuario la sensacién de que la intervencidn se encima
al observador. Desde esta proximidad es evidente el contraste cromatico y la
obstruccion total de la cuenca impidiendo la visual de la bahia y el Cerro de
Montevideo. La valoracién social cuestiona a la intervencién por la pérdida de “una
vista privilegiada”. Este hecho se describe por algunos locatarios con adjetivos
negativos.

Q Pé6- Escollera Sarandi (B): Andloga a la evaluacion del P5- Escollera Sarandi (A), con la
particularidad de que tanto desde la dimensidn fisica como de la dimensidn simbdlica,
en el caso sin proyecto se encuentra actualmente la visual obstruida hacia la ciudad
por los elementos de etapas previas de ampliacién del emprendimiento. Los nuevos
elementos resultan propios de un paisaje portuario, por lo cual su inclusidon no genera
una valoracién negativa como lo es en el caso de la percepcidn del P5.

O P7- Rambla Republica Argentina: aparece con claridad la intervencién, cargando de
elementos un drea que desde esta perspectiva tenia tendencia a reducir
paulatinamente su altura hasta alinearse con el horizonte, generando asi el efecto
opuesto: un corte abrupto hacia el agua. Desde la valoracién social, la intervencion
gueda formando parte del perfil costero del puerto y la linea de horizonte pasa a
cobrar una caracteristica mds dindmica por la presencia de grandes barcos.
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O Playa Ramirez: este punto es el mas lejano a la intervencion (4,80 km de distancia).
Esta caracteristica sumada al horario del dia en que fue registrada la fotografia
(atardecer), muestra que el proyecto es claramente visible incluso desde una distancia
mas alejada y con menor presencia de luz de dia. Por otra parte, este mismo hecho
hace que los elementos se integren cromaticamente al perfil de la ciudad de forma
armonica sin competir por sobre otros elementos presentes desde esta visual. Desde
la dimension simbdlica se considera que el porcentaje de variacidon en la imagen es
minimo y no generan mayores cambios en el campo visual.

A4- Ambito de la cuenca visual

El objetivo es comparar con base en cuencas visuales las areas publicas de afectacion de la
situacion actual de la Terminal TCP y la situacién futura segun la planta de proyecto brindada
por la empresa.

Para las cuencas visuales se utilizd un modelo digital de superficie (MDS). Las coberturas
fueron descargadas del sitio web oficial Ideuy (Infraestructura de Datos Espaciales — Uruguay).
Este MDS es producto de la adquisicién de imagenes digitales de cobertura urbana, desde
levantamiento aerofotogramétrico con la cdmara UltraCam Eagle Prime. El tamaio del pixel en
terreno (GSD) es de 10 cm y una altura de vuelo aproximada de 2.100 m totalizando un area
de mapeo aerofotogramétrico de 1.227 km?, correspondiendo a 2.790 hojas de 1 x 1 km. Para
el cédlculo de las cotas ortométricas se utilizd el modelo geoidal EGM2008. La cobertura
resultante abarca la Ciudad Vieja y el Barrio Sur hasta la Rambla Republica Argentina Ing.
Carlos Maria Morales. Se tomaron en total cinco (5) coberturas de MDS y se unieron para
generar una Unica y para reducir los tiempos de calculo se modificd la resolucion de 10 a
100 cm.

Para la cuenca visual actual (Ldmina 5-9) se colocaron puntos de referencia en las
infraestructuras existentes (galpones, grias y areas de contenedores utilizadas actualmente) y
se les dio la altura actual. La cuenca visual generada, representa la actual afectacion de la
Terminal TCP.

Para la cuenca visual futura (Ldmina 5-10) se colocaron puntos de referencia en las
infraestructuras proyectadas (galpones, gruas y areas de contenedores) y dandole la altura
proyectada. Los puntos mas altos son las plumas elevadas de las gruas portacontenedores. Asi
surge la cuenca visual que representa la afectacion del proyecto futuro de la Terminal.
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Las cuencas visuales actual y futura se cruzaron con la cobertura de las manzanas de la ciudad,
extrayendo las areas publicas que podrian ser afectadas (calles, parques, rambla y plazas)
(Figura 5-26).

o B --—

av--jann

Figura 5-26: Cruce de cuencas visuales para medicion de areas.

Finalmente se convirtieron las cuencas visuales resultantes en poligonos para medir las areas
publicas afectadas en metros cuadrados en cada caso y luego traducirlo en porcentajes de
afectacidn visual. Los resultados obtenidos son los presentados en la Tabla 5-5.

Tabla 5-5: Areas de cuencas visuales actual y futura.

Cuenca visual actual Cuenca visual futura
Visibilidad = =
| Aream?) | Area(®) | Area(m) [  Area(%)

No visible 1.000.763 88 783.114 69
Visible 133.785 12 353.434 31
Total 1.136.548 100 1.136.548 100

En suma, la metodologia aplicada evidencia que la cuenca visual incrementa su area visible un
19 %, lo que implica que los puntos notorios del proyecto (gruas, galpones y apilamiento de
contenedores), son 2,64 veces mas visibles desde el ambito modelado para la evaluacion de la
cuenca visual, como puede observarse en la Tabla 5-5. Esto denota mayor presencia del Puerto
en la ciudad, una inmersién en los rincones cotidianos urbanos, desde donde su presencia se
hace cada vez mas invasiva y relevante.

Evaluacion y mitigacion

Se entiende la escollera Sarandi como infraestructura necesaria para la conformacién y
dindmica portuaria, pero también como elemento simbdlico de la memoria histérica y
paisajistica. Infraestructura portuaria que se ha mantenido con acceso al publico, donde se han
relevado varios usos recreativos en especial la pesca deportiva. Su calidad y cualidad espacial,
las visuales que desde alli se perciben, se veran parcialmente modificadas, generando un
impacto paisajistico negativo.
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TCP es consciente de la importancia de la escollera Sarandi y en tal sentido, el proyecto
formulado atiende varios aspectos en su etapa de disefio y obra para preservar los valores de
la misma buscando un equilibrio con la dindmica portuaria, pero se entiende necesario
desarrollar un proceso participativo para encontrar medidas de mitigacién adecuadas para
todas las partes involucradas, que una vez acordadas podrian ser ejecutadas en el trascurso de
la ejecucidn de las obras de ampliacién de la Terminal.

En el documento “Estudio de Impacto de Paisaje y Recomendaciones Urbanas” que se
presenta en el Anexo X, se definen lineamientos para medidas de mitigacion o compensacién
relacionadas con un posible nuevo espacio urbano referencial de calidad, con nuevas cuencas
visuales hacia el Rio de la Plata y hacia la Rambla, proponiendo un conjunto de condiciones de
partida para su busqueda, la que debera surgir de un proceso participativo con los distintos
actores involucrados. En al actualidad, la propuesta de base de TCP para esta medida de
mitigacion corresponde a la readecuacion del pavimento de la escollera en toda su extension,
incorporando equipamiento urbano e iluminacién para brindar prestaciones mejores que las
actuales a los usuarios.

Id 55 e Id 76 - Deterioro de la condicidon estructural de la escollera Sarandi por erosién a
causa de la operacion de las hélices de los buques, y deterioro de la condicion estructural de
la escollera Sarandi por colision

Las maniobras de atraque de los buques en el nuevo muelle implicaran un riesgo tanto de
erosion por la operacién de las hélices, como un riesgo (con una probabilidad de ocurrencia
sumamente baja) de colisién con la escollera Sarandi. El proyecto contempla como solucién
para la proteccién estructural, la incorporacién de un “combi-wall” en paralelo a la escollera
Sarandi, seglin se muestra en la Figura 5-27, con una separacién de 20 m entre el eje de la
escollera y el muro de pilotes mds cercano. Esta estructura permitira garantizar por un lado
gue no existira posibilidad de erosionar la fundacion de la escollera a causa de los chorros de
las hélices de los buques durante las maniobras de atraque y desatraque; y por otro lado,
hacer imposible que exista una colisidn entre un buque y la escollera durante una maniobra de
atraque o desatraque (contingencia que de por si tiene una probabilidad de ocurrencia
sumamente baja, mas alla de la existencia o no del “combi-wall”).

El proyecto formulado contempla las medidas adecuadas, en términos de soluciones de
ingenieria, para la mitigacién de estos impactos potenciales, entendiéndose que los impactos
residuales son admisibles en el medio receptor.
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\ "~ ESCOLLERA
SARANDI

Figura 5-27 : Proteccion de la escollera Sarandi, muro combi-wall de 235 m de longitud.

Id 64 e Id 65 - Incremento del nivel de presion sonora por emisiones sonoras de la nueva
Terminal, y molestias a la poblacion cercana por incremento del nivel de presion sonora

La ampliacién de la capacidad de la nueva Terminal implicard el incremento gradual de la
cantidad de maquinaria necesaria para la manipulacidn de los contenedores y operacioén de la
explanada. Este incremento en la cantidad de maquinaria, podra redundar en un aumento de
las emisiones sonoras de la Terminal, con el consecuente incremento del NPS en las
inmediaciones, y las potenciales molestias que esto pueda causar a la poblacidn cercana.

El impacto potencial se puede analizar en dos partes: la primera asociada a la emisiéon sonora
de las gruas pértico a incorporar, las cuales se encontraran, en el peor de los casos, a 800 m de
las viviendas mds cercanas; y por otro lado, las emisiones de los “straddle carriers”, que
podran operar a distancias menores del limite Este de la Terminal. Se destaca que este tipo de
magquinaria opera actualmente en la Terminal, y el area operativa de servicios de apoyo se
encuentra posicionada en el borde este de la Terminal sobre la rambla. Esta operativa se ha
desarrollado en armonia con el entorno urbano.

Para determinar el efecto potencial de estas fuentes sobre los receptores, se utiliza la norma
ISO 9613-2, para atenuacién del sonido durante su propagacion al aire libre. A la fuente de
potencia de la grua poértico se puede asignar un NPA de 112 dBA, considerando que
corresponde a una fuente omnidireccional ubicada a 60 m de altura sobre el suelo; mientras
que a un “straddle carrier” le corresponde un NPA de 115 dBA?, también modeldndolo como
una fuente omnidireccional pero a 6 m por encima del suelo. En ambos casos se utiliza un
factor de suelo correspondiente a superficies duras.

Como limites de referencia, se considera los establecidos en el documento “Guia: Valores para
prevenir la contaminacién acustica” (DINAMA, MVOTMA, 2015), correspondientes a zonas
“Urbanas poco ruidosas (de uso mixto, residencial y comercial)”, que establecen un limite de
inmision de 70 dBA diurnos y 60 dBA nocturnos, incluyendo el ruido de transito. Se debe tener
en cuenta, sin embargo, que la zona de influencia del emprendimiento queda afectada por

1 Hyrynen, J. et al, 2009, “Noise evaluation of sound sources related to port activities”, 8th European Conference on Noise Control
2009, EURONOISE 2009 - Proceedings of the Institute of Acoustics
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infraestructura de transporte (Rambla Ing. Monteverde, de titularidad del MTOP), por lo cual,
de acuerdo a lo previsto en la mencionada guia, no necesariamente aplican los limites de
inmisién asociados al tipo de zona, y se entiende razonable considerar admisible un
incremento de 3 dBA por encima del valor de referencia.

El NPS aportado por una grua pértico en funcion de la distancia se puede ver en la Figura 4-3.
En esta se tiene que a los 800 m de distancia, el aporte es de apenas 41 dBA, valor que se
encuentra casi 20 dBA por debajo del limite de referencia de 60 dBA en horario nocturno, que
corresponde al valor mas restrictivo. Esto permite concluir que las gruas pértico no seran
fuentes de ruido relevantes durante la operacion de la Terminal.

Para el caso de un “straddle carrier”, se tiene la curva presentada en la Figura 5-29, donde a
120 m de distancia (distancia minima a la que podria operar respecto a las viviendas mas
cercanas), el aporte de este equipo es de 63 dBA. Se debe tener en cuenta, de todos modos,
gue la operacién de esta maquinaria no serd constante, y que, ademas, se construird un nuevo
galpén de mantenimiento, de aproximadamente 140 m de longitud y 25 m de altura sobre el
nivel del piso (ver Figura 5-30), ubicado sobre el limite Este de la terminal aproximadamente
entre las calles 25 de Mayo y Piedras (ver Figura 5-31). Esta edificacion hara las veces de
barrera acustica para las emisiones de los “straddle carriers”, entendiendo que su
incorporaciéon permitird minimizar el aporte de esta maquinaria sobre el NPS en las
inmediaciones del emprendimiento.
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Figura 5-28: NPS aportado por una grua portico en funcion de la distancia.
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Figura 5-29: NPS aportado por un “straddle carrier” en funcién de la distancia.
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Figura 5-30: Vista en alzado del nuevo galpén de mantenimiento (25 m de alto) y edificio de almacenamiento
(12,8 m de alto), con un largo total de 142 m.

Figura 5-31: Ubicacion en planta del nuevo galpén de mantenimiento.

La situacién analizada anteriormente, refleja la primera fase de operacién de la ampliacién de
la Terminal. A largo plazo, se tendera a la electrificaciéon y automatizacidon de la maquinaria de
manipulacién de contenedores, lo cual permitird disminuir las emisiones sonoras de la
Terminal.

Se realizaron mediciones de linea de base de ruido de la situacidn actual en la zona de Ciudad
Vieja, en los puntos que se presentan en la Figura 5-32, tanto en horario diurno como en
horario nocturno. Los resultados obtenidos se presentan en la Tabla 5-6. Segun se puede
apreciar, los valores de Lagq diurnos cumplen con los objetivos de calidad acustica
mencionados previamente, excepto para los puntos P1y P6, en los cuales se excede el objetivo
de 70 dB(A) por menos de 3 dB(A). Por otra parte, para el horario nocturno, se tiene que
ninguno de los puntos cumple con el objetivo de calidad acustica de 60 dB(A) en términos del
La g, €l cual se sobrepasa en hasta 8 dB(A).
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Figura 5-32: Ubicacion de puntos de muestreo de linea de base de ruido.

Tabla 5-6: Resultados de la medicion de linea de base de ruido.

mm_m

16/8/2022 10:25-10:55 70,3 70,3 58,8 53,2
P2 16/8/2022 10:56-11:26 68,5 69,5 57,7 54,2
P3 16/8/2022 11:28-11:58 64,1 67,5 59,7 56,1
P4 16/8/2022 11:59-12:29 66,7 69,5 61 57,1
P5 16/8/2022 09:53-10:23 63,6 66,2 59,1 55,3
P6 16/8/2022 09:21-09:51 71,9 76,7 65,4 57,3
P1 15/8/2022 23:15-23:45 68,2 67,2 57,7 52,7
P2 15/8/2022 23:48-00:18 67,6 62,5 55,4 52,5
P3 16/8/2022 00:19-00:49 60,3 61,9 55,8 51,7
P4 16/8/2022 00:50-01:20 63 61,9 54,4 52,2
P5 15/8/2022 22:38-23:08 60,3 62,5 58 52,8
P6 15/8/2022 22:04-22:34 65,2 67,5 60,7 56,8

Se entiende que la principal afectacién se podra dar sobre los puntos P1y P2, que son a su vez
los que presentan mayores Lagq tanto en horario diurno como nocturno. Se hace notar que el
aporte de 63 dBA, que es el maximo potencial del emprendimiento sin considerar la presencia
del nuevo galpén como barrera acustica, no incrementaria los niveles registrados en campo en
mas de 3 dBA.

En funciéon del andlisis realizado, y de los valores de Lagq medidos, se entiende que el impacto
potencial del emprendimiento sobre el nivel acustico en las viviendas mas cercanas sera
admisible en el medio receptor, sin la necesidad de incorporar medidas de gestién o mitigacién
adicionales a las ya consideradas por el proyecto.

Id 68, Id 69, Id 72, e Id 75 - Interferencia al transito maritimo usual por maniobras de atraque
y desatraque en la nueva Terminal, afectacion a la circulacion por el canal de acceso al
Puerto de Montevideo, afectacion al transito maritimo usual por transito inducido, y
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afectacion a la seguridad y operativa del transito maritimo usual por contingencias de
colision o hundimiento de embarcaciones

El incremento de la cantidad de buques que podran operar en el puerto, asi como el
incremento de sus dimensiones maximas (una vez el calado del canal de acceso asi lo permita),
podran redundar en una afectacién al transito maritimo usual por el transito inducido, asi
como en un aumento en el riesgo de ocurrencia de contingencias por hundimiento o
colisiones.

El transito de buques crecera por aumento de movimiento de contenedores, pero no en forma
proporcional al aumento de TEUS. Esto es debido a que se espera un incremento en la
cantidad de buques de mayor capacidad, mas que en un aumento proporcional del nimero de
viajes.

Los buques de disefio considerados para el dimensionamiento de la nueva Terminal permitirdn
que en ella operen buques de las categorias “New Panamax” o “Triple E”. El espacio de
atraque de estos buques no condiciona el espacio de navegacion utilizado para las operaciones
de ingreso o zarpada del puerto de los buques actuales. Su manga sobre el muro proyectado
ocuparia el espacio definido por dentro de la actual isébata de la profundidad de 5m,
considerando ésta como el limite del canal de navegacion.

A su vez, debe considerarse que durante la maniobra de los buques en la zona de giro prevista
en el antepuerto, cuando atracan o desatracan para operar en el muelle de Escala, estos son
asistidos por remolcadores, en tiempos promedio de 40 a 50 minutos. Este tiempo implica la
maniobra completa, siendo el tiempo de giro y limitaciéon a otras embarcaciones de menor
duracidn, inferior a 30 minutos. En las siguientes figuras se puede apreciar la ubicacién de la
zona de giro en el antepuerto, y la zona de atraque de las embarcaciones en el nuevo muelle.

En el caso del Puerto de Montevideo las llegadas de este tipo de buques son programadas y la
experiencia en el pilotaje y los sistemas de control, comunicaciones, reglamentos y
disposiciones vigentes, buscan mejorar la eficiencia de las operaciones priorizando la
seguridad, lo que redunda en una reduccién de los tiempos de espera en las maniobras de
entrada o salida, y de atraque o desatraque. Se entiende entonces que la operativa actual del
Puerto de Montevideo contempla los mecanismos necesarios para garantizar una adecuada
coordinaciéon para la entrada y salida de buques, minimizando las probabilidades de
contingencias por colisidn, sin que la operacién de la nueva Terminal implique una disminucién
de la capacidad operativa del resto de las instalaciones portuarias.

Se contara con un protocolo de actuacién ante contingencias, en el que se estableceran las
pautas de accidén para dar respuesta a un incidente de colision o hundimiento, estableciendo
claramente las responsabilidades y mecanismos a desplegar para atender la situacion. La
implementacion de este protocolo se hard en coordinacidon con las autoridades portuarias
competentes.

Debe tenerse en cuenta que los actuales espacios, para la maniobra de los buques mayores,
requerirdn una adecuacién de la zona de giro (ampliacién y profundizacion), una vez se
homologuen por parte de la ANP las maniobras efectuadas en el simulador, redefiniendo la
operacion general en esta zona contemplando la actual zona de fondeo.
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Figura 5-33: Plano con la batimetria del antepuerto (ACRUX — TCP, 2021) sobre una imagen parcial de la carta
electrénica UY 500041 (SOHMA) y traza del nuevo muelle del proyecto.

Figura 5-34: Area de proyecto y su influencia en los espacios de atraque, maniobra y fondeo del antepuerto.
Fuente: SIGPORT-ANP.

De este modo, se entiende que el Puerto cuenta con las medidas de gestion adecuadas para la
coordinacion del transito maritimo inducido generado por el proyecto, de modo que este se
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pueda acoplar con el existente sin comprometer la capacidad de operacion del resto de las
instalaciones portuarias, haciendo que el impacto residual sea admisible en el medio receptor.
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5.2 IMPACTOS DE SIGNIFICANCIA ALTA
5.2.1 Fase de construccion

Id 1 e Id 3- Percepcidn social negativa de la poblacidn cercana a causa de la presencia fisica
de la obra, y restriccion temporal al uso recreativo de la escollera Sarandi

El desarrollo del proyecto requiere que se realice el cierre temporal de la escollera Sarandi
durante 3 meses de a fase de construccidon (como maximo 6). Para evaluar el impacto social de
esta medida, se incorpord su anadlisis dentro del estudio de percepcidén social, segln se indica a
continuacion.

Metodologia

La metodologia seguida para la evaluacion de los impactos Id 1 e Id 3 se presenta de forma
detallada en el informe completo del estudio de percepcion social presentado en el Anexo VI.

De forma sucinta, para el Estudio de Percepcién e Impacto Social se llevd a cabo una
metodologia que combind diferentes técnicas cualitativas de recolecciéon de datos y analisis,
que permitié un estudio abarcativo y exhaustivo de la percepcién que poseen los actores
relacionados con el proyecto. La recoleccién de datos se realizd a través de entrevistas en
profundidad semiestructuradas, basadas en guias tematicas que permitieron obtener
informacién comparable y analizable sobre las percepciones, expectativas y temores de los
diversos publicos de interés. La muestra de las entrevistas estuvo conformada por diferentes
actores sociales de la comunidad, identificados a través de diferentes técnicas de definicion e
identificacidén de actores de interés.

Percepcidn social

A continuacion, se presenta el analisis de los resultados surgidos del Estudio de Percepcion
Social en lo relativo a las expectativas, preocupaciones y usos de la escollera Sarandi.

El nivel de conocimiento que tienen los actores de interés sobre el proyecto varia segin a qué
grupo social pertenece: disminuye a medida que los grupos sociales, y los actores, se
distancian de la actividad portuaria especifica.

El nivel de conocimiento es casi nulo, mds alld de algin conocimiento sobre la discusion
politica dada en los medios de comunicacion, en el grupo de actores vinculados al uso de la
escollera Sarandi, principalmente en los pescadores. A su vez, este grupo es el que manifiesta
mayores preocupaciones por el futuro del uso de la escollera Sarandi.

La escollera Sarandi tiene un lugar particular en el imaginario social de la Ciudad Vieja y en la
ciudad de Montevideo. Durante las entrevistas a los referentes sociales y politicos de la zona, y
a los usuarios de ella, surgen anécdotas e historias que muestran el arraigo cultural y social de
esa construccion en la sociedad, como la llegada del cantante Carlos Gardel a Uruguay o el
hundimiento del barco aleman Graf Spee durante la Segunda Guerra Mundial. También surgen
recuerdos de canciones populares que hablan de la escollera y recuerdos sobre el muelle del
club de natacién Guruyd, y de las veces que las personas se bafiaban en el agua del Rio de la
Plata.

Para los vecinos la escollera es un “emblema” y tiene una carga afectiva muy grande, ademas
de ser valorada como un punto turistico y “muy importante” para la gente que practica alli la
pesca. A continuacion, se presenta la declaraciéon de uno de los entrevistados al respecto:

“La escollera tiene una carga simbdlica muy importante. Yo tengo casi 70 afios y siempre fue
un lugar muy emblemadtico de la ciudad. Sin duda. A nivel social y cultural. Era algo asi como el
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paseo de los humildes. Si se afecta es algo grave, que se suma a la contaminacion visual que
puede haber. La escollera tiene un valor simbdlico trascendental en la historia de la ciudad de
Montevideo”. Representante politico del municipio B. 68 afios.

Las preocupaciones surgidas en las entrevistas estan vinculadas con el uso de la escollera, y a
la afectacion que pueda haber sobre su estructura. Tanto en las entrevistas con los pescadores
como en los encuentros con referentes sociales y politicos, la posibilidad de que la escollera
guede sin poder ser utilizada fue identificada como uno de las principales preocupaciones.

El grupo de pescadores es uno de los que manifesté mayores cuestionamientos al proyecto,
directamente relacionados con las dudas que les genera el futuro uso de la escollera. Ellos y los
usuarios no pescadores de la escollera sefialaron tener dudas sobre el uso que se le podra dar
durante la construccion y operaciéon de la nueva Terminal, manifestaron cuestionamientos
hacia el gobierno nacional por la concesién a la empresa, y, algunos, criticaron el estado actual
de la escollera, aduciendo problemas de infraestructura, limpieza y seguridad. A continuacién,
se presenta la declaracién de uno de los entrevistados al respecto:

“La escollera tiene que permanecer por siempre. Hay que mejorarla. Es un monumento
historico para los uruguayos; en todo el mundo, en cada sobre mesa que estdn nuestros
compatriotas, se nombra. Quiero que mis nietos la vean y la sientan”. Usuario no pescador de
la escollera. 70 afios.

Aun asi, también surgieron voces que criticaron el estado actual de la escollera,
responsabilizando a los pescadores de la limpieza del lugar y reconociendo como positivo la
ampliacion del puerto. A continuacidn, se presenta la declaracion de uno de los entrevistados
al respecto:

“Yo creo que es buena idea de ampliar el puerto y terminar con la escollera. Yo iba a pescar
hace afos, y nadie me molestaba o me jodia. Hoy dia no se puede ir, ya que hay duefios de las
piedras, y si llegan, y vos estds en una de ellas, te tiran al agua, ademds de dejar todo sucio”.
Pescador, 45 afos.

Durante las entrevistas a este grupo de actores también surgié la posibilidad de que se
construyan nuevos muelles a lo largo de la rambla de Montevideo, a fin de poder dar solucién
a una posible afectacién total de la escollera; también surgié el pedido de que las obras no se
alarguen en el tiempo, para evitar una afectacién temporal mayor. A continuacién, se presenta
la declaracién de algunos de los entrevistados al respecto:

“Al Dique Mata no se puede ir porque no hay lugar para parar el auto. A Punta Carretas no se
puede ir, ya que estdn haciendo el puerto deportivo, o de yates; el de Buceo es mal pesquero, y
al muelle de la Piedra Lisa en Atldntida se lo llevé un temporal. Diganme a donde se puede ir”.
Pescador, 37 anos.

“La escollera es un emblema. Se deberian construir muelles a lo largo de la costa
montevideana, tal como la intendencia hizo con un montén de plazas, con aparatos de
gimnasia, y un lindo paseo”. Usuario no pescador de la escollera, 57 afos.

Algunos también fueron mas alld con sus cuestionamientos y esbozaron la posibilidad de
manifestarse frente a las sedes de gobierno si se da una afectacion total de la escollera, o de
juntar firmas para pedir la declaracién de patrimonio cultural del departamento (cabe aclarar
gue la escollera Sarandi ya se encuentra declarada Monumento Histdrico Cultural por parte de
la CPCN desde 1986).

En este punto del drea de influencia es donde surgen mads cuestionamientos a la afectacién al
paisaje que se dara con la nueva Terminal. Los pescadores, usuarios de la escollera, referentes
y vecinos de la Ciudad Vieja cuestionan que la nueva terminal, las grias y los contenedores
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taparan la visual que se tiene, desde la escollera, hacia la bahia de Montevideo y al Cerro de
Montevideo. Otros adhieren a ese cuestionamiento, pero matizan con que hace afios que
desde la Ciudad Vieja se perdié la vista hacia la bahia y al Cerro.

Impactos sociales

A continuacidn, se presentan los potenciales impactos sociales identificados sobre la
comunidad influenciada por el proyecto, que surgen de una combinacién del analisis de los
resultados anteriores y del andlisis de las caracteristicas principales del emprendimiento.

En la Tabla 5-7 se presentan los impactos sociales negativos identificados junto al factor
impactado, a su descripcion, y su significancia. El criterio de valoracidn se encuentra detallado

en el informe completo presentado en el Anexo VI.

Tabla 5-7: Impactos sociales negativos identificados para la fase de construccion junto al factor impactado, a su

Calidad de
vida

Calidad de
vida

Calidad de
vida

Calidad de
vida

Calidad de
vida

Calidad de
vida

Percepcién
social
negativa a
causa de la
presencia
fisica de la
obra

Afectacion
temporal
del uso de
la
escollera
Sarandi

Remocién
del suelo
de la bahia

Uso de
explosivos

Uso de
explosivos

Emisiones
sonoras

descripcidn, y su significancia.

El desarrollo de la obra puede
generar interferencias y una
percepcién social negativa a
causa de su presencia.

Durante las obras de
construccion puede haber una
afectacion temporal en el uso de
la escollera.

Afectacion de la estabilidad de
la escollera por remocién de
subsuelo y dragado

El uso de explosivos puede
generar vibraciones que puedan
afectar a la poblacion cercana.

El uso de explosivos puede

afectar la estabilidad de Ila
escollera  Sarandi por las
vibraciones.

Molestias a la poblacién cercana
por emisiones sonoras de obra

Media

Alta

Media

Media

Media

Media

Los entrevistados manifestaron
preocupacion por la presencia fisica de la
obra, especificamente por la afectacion
al paisaje de la zona de la escollera.

Este es uno de los puntos mas criticos
del proyecto. Los  entrevistados
manifestaron  preocupacion por la
afectacion en el uso que pueda haber
sobre la escollera Sarandi. Los
pescadores, uno de los grupos mas
afectados por este impacto, deslizaron la
posibilidad de que se construyan otros
muelles.

Asi como la afectacion temporal en el
uso de la escollera fue uno de los puntos
mas criticos, todos aquellos que tengan
gue ver con ese espacio simbdlico de la
ciudad produjeron una percepcion social
negativa.

Este impacto fue identificado como de
preocupacion, aunque algunos
entrevistados matizaron y dijeron que
los ruidos y algunas vibraciones ya
forman parte de la cotidianeidad de la
operativa del Puerto de Montevideo.

Asi como la afectacion temporal en el
uso de la escollera fue uno de los puntos
mas criticos, todos aquellos que tengan
que ver con ese espacio simbdlico de la
ciudad produjeron una percepcidn social
negativa.

Este impacto fue identificado como de
preocupacion, aunque algunos
entrevistados matizaron y dijeron que
los ruidos y algunas vibraciones vya
forman parte de la cotidianeidad de la
operativa del Puerto de Montevideo.
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. Transito L. - . . i
Calidad de . . Afectacion del transito usual por . No se manifestd preocupacion por este
X inducido . ) Baja
vida el transito inducido en obra aspecto.
en obra
. . L . No se manifesté preocupacién especial
Calidad de Calidad de Afectacién a la calidad de agua . . g . p :
. , >, . por este aspecto, mds alla de algin
vida/ aguadela de la bahia por gestion Baja . .
, . . comentario sobre el buen manejo de los
Salud bahia inadecuada de residuos . .
diferentes residuos.
. . ., . No se manifestd preocupacién especial
Calidad de Calidad de Afectacién a la calidad de agua P X P . = ;
) , >, . por este aspecto, mas alla de algin
vida/ aguadela de la bahia por gestion Baja . .
; . . comentario sobre el buen manejo de los
Salud bahia inadecuada de aguas residuales . .
diferentes residuos.
Evaluacién

Con el estudio realizado se tiene que el proyecto de ampliacidn de TCP recibid por buena parte
de los actores de interés una expectativa positiva, los cuestionamientos mas criticos vinieron
desde los usuarios de la escollera Sarandi, representantes de organizaciones sociales y
barriales, quienes identificaron dos puntos principalmente criticables: la posible afectacidon al
uso de la escollera Sarandi y la afectacion a la percepcion del paisaje que se tiene desde ella
hacia la bahia y el Cerro de Montevideo.

La escollera Sarandi es una construccion que tiene un alto grado de valor social, atribuido por
las personas, organizaciones deportivas, sociales y culturales, y vinculado a su valor histérico y
al uso que se le da en la actualidad: la pesca, y el paseo en menor medida.

El grupo de usuarios de la escollera Sarandi estuvo representado por los pescadores y personas
que la utilizan para el paseo, y hubo coincidencia en que desde la escollera se tiene una de las
vistas mas simbdlicas de la bahia y el Cerro de Montevideo, y que en su mayoria es utilizada
por los pescadores.

Considerando que para la etapa de construccidn se prevé el cierre temporal de la escollera por
un plazo de 3 meses, en sus 250 m finales, se recomienda para la gestién de los impactos
sociales identificados lo siguiente:

O Contar con un PGA-C que atienda entre otros, el control de los aspectos ambientales
que pueden generar impactos sobre la poblaciéon del entorno, y que emergen del
estudio de percepcion realizado.

O Procurar realizar la obra dentro de los plazos previstos en los cronogramas de forma
tal de evitar prolongar el cierre de la escollera.

O Implementar un plan de comunicacién del proyecto que informe sobre los diferentes
componentes, y un plan de gestion social que promueva una participacién adecuada
de los actores sociales relacionados, con el objetivo de asegurar la divulgacion de la
informacién ambiental y social pertinente.

Se entiende que, implementando adecuadamente las medidas de gestion indicadas, y
considerando que el cierre de la escollera se dara por un plazo de 3 meses durante la fase de
construccion y Unicamente en sus 250 m finales, los potenciales impactos sobre la percepcion
social durante la fase de construccién podran ser mitigados, siendo admisibles en el medio
receptor.
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Id 7 - Afectacién a la estructura de la escollera Sarandi por remocién de sedimentos en el
area de la Terminal

Para la ejecucién de las obras de la Terminal serd necesario realizar tareas de dragado dentro
del drea de la futura explanada de contenedores. La ejecucion de estos dragados podria llevar
a una afectacién a la estructura de la escollera Sarandi, de no preverse pendientes adecuadas
en la zona de transicidn entre la escollera y el drea de dragado, y estructuras de contencion en
la medida que las tareas de dragado se acerquen a la escollera.

De acuerdo al procedimiento constructivo planteado, el dragado comenzara en la zona Norte
de la nueva Terminal, donde serd necesario realizar remocion de roca. En paralelo a esta
primera etapa del dragado, se construira un tramo de alrededor de 235 m de longitud de la
estructura de contencion de la escollera Sarandi, la cual consistird en un muro de pilotes,
segln se muestra en la figura a continuacion.

A medida que avancen las actividades de dragado de Norte a Sur, el coronamiento del talud
correspondiente al limite Sur de la fosa de dragado estard a una distancia de alrededor de
70 m del eje de la escollera Sarandi, segun se puede ver en la Figura 5-36. El talud tendrd una
pendiente tal que asegure la estabilidad del sedimento, sin comprometer la estabilidad global
de la escollera.

\“ESCOLLERA
SARANDI

Figura 5-35: Proteccion de la escollera Sarandi, muro combi-wall de 235 m de longitud.

(eia estudio ingenieria ambiental 100
~



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL - Tomo Il TCPS.A.

Figura 5-36: Fosa de dragado, combi-wall de proteccion para la escollera, y taludes de la fosa de dragado. El limite
de la zona de dragado se indica con linea roja continua.

En todo momento durante las etapas de dragado, se mantendran las pendientes de estabilidad
adecuadas de acuerdo a los analisis geotécnicos, que determinan las distancias de seguridad a
la escollera Sarandi cuando no medien estructuras de contencién o proteccion.

Se entiende de este modo que tanto el procedimiento constructivo, como la solucién
constructiva considerada, contemplan las medidas de gestion y estructuras necesarias para
garantizar la integridad estructural de la escollera Sarandi durante la fase de construccion. De
esta forma el impacto potencial sera admisible en el medio receptor. La complejidad de la obra
en cuanto a su desarrollo, contempla que en etapas de licitacién se puedan analizar variantes
de proyecto las que, con la debida justificacion técnica respecto a la integridad estructural de
la escollera, podrdn ser consideradas. En tal caso, se realizaran las evaluaciones ambientales
correspondientes si la magnitud de los cambios asi lo requiere.

Id 18 e Id 19- Afectacion a la estructura de la escollera Sarandi por transmision de
vibraciones por voladuras, y afectacion a edificaciones cercanas por transmision de
vibraciones por voladuras

El desarrollo del proyecto requiere ejecutar dragados en roca frente al muelle de atraque y en
la futura zona para amarre de los buques. El techo de roca en esta zona se encuentra a
profundidades de entre -8 y -17 m PRH, correspondiendo a una roca tipo gneiss de dureza
variable de baja a alta, segln la ubicacion y profundidad de los distintos cateos realizados. Por
tanto, para su extraccion se deberd fragmentar mediante voladuras subacuaticas. En la Figura
5-37 se puede apreciar la cota del techo de roca en la zona del proyecto.

Dado que el techo de roca se extiende ademas fuera de la zona del muelle hacia el canal de
navegacion a profundidades superiores a -17 m PRH, también se debera dragar y remover roca
en esa zona. El volumen total de roca a extraer serd de 189.000 m>.

Como parte del proyecto se ha incluido una planificacién para la ejecucién de voladuras
definiendo condiciones de carga critica, que permiten en el marco del presente estudio evaluar
el efecto de vibraciones sobre las estructuras del entorno. Posteriormente, en etapas de
adjudicacion de ofertas y desarrollo de proyecto ejecutivo, se debera atender la sensibilidad de
la zona con un plan de excavacién en roca que incluya manejo de voladuras, definiendo el
cronograma de avance del frente, el armado del banco, y el estudio de seguridad sobre los
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puntos sensibles y las medidas de gestion y monitoreo que seran adoptadas para la tarea en
forma integral.

En la Figura 5-38 se puede apreciar la ubicacién del techo de roca, y en color gris, el area
delimitada sobre la cual deberd realizarse la tarea de extraccién. Segun fuera presentado
anteriormente, el trabajo se desarrollard en un area de aproximadamente 3,5 ha, previendo
remover hasta un maximo de 189.000 m3 de roca in situ. Acorde a la magnitud del trabajo de
excavacién en roca ser prevé el uso de embarcaciones que permitan operar varios equipos de
perforacidn en simultaneo y ejecutar lineas de hasta 10 barrenos por vez. Acorde al volumen
de material de extraccidn, el frente de extraccién para cada voladura podra afectar entre 800 y
1.400 m3 de roca, de modo que la actividad pueda avanzar a un ritmo de extraccién de hasta
30.000 m® mensuales.

En la Figura 5-39 se presenta el drea de excavacién de roca en la zona adyacente a la ubicacién
del muelle de atraque, marcando 3 puntos considerados “Frentes de Voladura Criticas” (FVC)
por su cercania a estructuras potencialmente afectadas. En rojo se indica la ubicacion de los
FVC y en azul los puntos criticos definidos para la verificacion del efecto de las voladuras. De
los tres frentes, el que lleva la mayor carga es el frente FVC2, que es donde se tiene la mayor
potencia de roca y por ende, la mayor carga de barrenos. Hacia los bordes, en el FCV1 y FCV3,
la altura disminuye en forma considerable, por lo cual también lo hara la carga requerida por
barreno.

Antepuerto: Profundidad del basamento acistico (“techo de roca”) y modelo tridimensional del area
(ESGEMAR, 2012)

Google Earth

Figura 5-37: Techo de Roca en zona de proyecto Fuente: estudio Geoldgico — Geotécnico del area marina
adyacente a Terminal Cuenca del Plata — CSI Ingenieros, marzo 2021.
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Figura 5-38: Izquierda: Techo de roca en la zona del antepuerto. Derecha: En color gris se identifica el area de roca
a dragar.
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Figura 5-39: Frentes criticos para voladuras (puntos rojos) y receptores criticos (puntos azules).
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El plan de voladuras en general, y en especial, el sector de trabajo mas préximo a las zonas
identificadas como criticas, deberd contemplar la conservacién de las estructuras. En este caso
se analiza la incidencia de las voladuras hacia la escollera Sarandi, estando esta estructura a
350 m aproximadamente del frente de voladura FVC3.

La escollera Sarandi corresponde a una obra con estructura de rocas y bloques de hormigén,
fundada sobre el lecho del rio mediante un relleno de arena de base que sustituyo el barro del
fondo del rio formado por suelos plasticos y con baja consistencia. El remplazo de material
habria sido realizado hasta cotas entre los -12 y los -16 m PRH segun cateos realizados en su
entorno. En la Figura 5-40 se puede apreciar un esquema constructivo de esta obra.

"LDRAS 0€ K0 ign - -r -

Figura 5-40: Corte transversal escollera — Fuente CSI Ingenieros, marzo 2021.

Estudio de vibraciones

El estudio de vibraciones se realiza sobre la base de la densidad de carga de explosivo
preliminar considerada en el estudio del proyecto. La misma se basa en un estudio de las
caracteristicas de la roca, y armado de una malla con una carga por barreno estimada en
59,2 kg, para un arranque de 31 m3. Fueron consideradas como hipodtesis de trabajo para el
frente mas critico las siguientes:

O Columnadeagua=6m.
O Alturade Roca=11,5m.
O Consumo especifico de explosivo = 1,9 kg/m3.

En cuanto a las vibraciones, la Velocidad Pico de Particula (VPP) es el parametro utilizado para
predecir los efectos de las voladuras sobre estructuras cercanas. Distintos estudios tedricos
muestran que la velocidad de desplazamiento de las particulas es la variable determinante de
los esfuerzos a los que serdn sometidas las construcciones. Los criterios de VPP varian a
distintas frecuencias, segun estas sean altas, medias o bajas. En la Tabla 5-8 se presentan los
valores maximos de VPP admisibles, en mm/s, correspondientes a la Norma DIN 4150, que
seran considerados para evaluar el efecto potencial.
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Tabla 5-8: Valores maximos de VPP admisibles, Norma DIN 4150.

Estructuras delicadas muy sensibles a

. ., 3 3-8 8-10
la vibracion
Viviendas y edificios 5 5-15 15-20
Comercial e industrial 20 20-40 40 - 50

Para el calculo de la VPP se utiliza la siguiente férmula (Persson, 1994):
VPP = 1729 (L)‘L6
W

Siendo “D” la distancia entre la voladura y la estructura en metros, y “W” la maxima cantidad
de explosivos por retardo en kilogramos. La ecuacién tomada es considerada ademas dentro
de la guia de DINACEA para estudio de impactos en canteras. La ecuacién anterior, incluye una
constante que depende del tipo de roca, y se ha considerado el valor de 1.729 ya que es un
valor usualmente utilizado para la prediccién de vibraciones en bancos de voladura en
proyectos mineros en nuestro pais. El valor tomado se considera conservador, dado que, en
otros documentos técnicos internacionales donde se ha calibrado este valor con base en
estudios estadisticos, se sugiere considerar el valor de 1.140 para la modalidad de armado de
banco que se prevé se pueda desarrollar para este proyecto (explotacidon con una cara libre y
efecto en campo lejano).

La carga mdxima instantanea calculada fue de 59,2 kg en la zona del FCV2 y la distancia a los
puntos criticos mas cercanos es de 240 m aproximadamente para estructuras internas a la
Terminal (Muelle de Escala) y 700 m para construcciones histéricas o tramo inicial de la
escollera Sarandi, que puede estar fundada sobre roca. El tramo de la escollera Sarandi mas
cercano a la zona de voladura dista 500 m, pero el mismo se encuentra fundado sobre el lodo
del rio por encima del techo de roca. Considerando los distintos puntos criticos identificados,
las VPP esperadas son las presentadas en la Tabla 5-9.

Tabla 5-9: VPP esperadas en los puntos criticos para distintas cargas de disefio.

Carga de disefio CD = 59,2 kg 51 1,3 2,2
Carga 0,5 xCD =30 kg 4,1 0,7 1,3
Carga 2CD = 120 kg 12,4 2,2 3,8

Tomando como referencia los valores admisibles mas restrictivos para las frecuencias mas
bajas, se considera que las vibraciones esperadas por las voladuras en las condiciones de carga
por barreno definidas, no generaran impactos negativos significativos en las construcciones
cercanas. Por otra, parte, si se incrementaran las cargas podria también esperarse condiciones
adecuadas. El ajuste final deberd ser realizado en el marco de un plan de voladuras que
contemple el estudio detallado del banco de roca y su comportamiento.

Como medidas de mitigacion se atenderan las siguientes:

O Armado del banco con explosivos acorde a las condiciones de las estructuras en la
trama de la Ciudad Vieja, con los coeficientes de seguridad correspondientes acorde al
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tipo de estructura. Una previsiéon de armado ya ha sido considerada en el marco del
proyecto y evaluada como admisible para el entorno.

O Plan de excavacién de roca que incluya evaluaciones del comportamiento del banco de
voladura en forma previa a realizar la carga de voladura principal. Realizar mediciones
de vibraciones en puntos criticos.

En funcion de lo anterior, se considera que los impactos asociados a este aspecto seran
admisibles.

Id 22 - Afectacion del perfil de costas por modificacion de la batimetria del banco
Arquimedes

En las ultimas dos décadas, el banco Arquimedes ha sido utilizado como fuente de material
granular para varias obras portuarias dentro y en los alrededores de la bahia de Montevideo
(entre ellas: construccion del muelle de escala de TCP, construccién del muelle C, construccidn
de la terminal regasificadora de Gas Sayago S.A., y terminal especializada de celulosa de UPM).
En total, desde 2007 a la fecha, se ha extraido un volumen aproximado de 5.704.000 m? de
arena entre las obras mencionadas anteriormente.

En el marco de la AAP para la ejecucion de la obra de la terminal regasificadora de
Gas Sayago S.A., el entonces MVOTMA concedid autorizacidn para la extraccidon de un total de
5.100.000 m® de arena del banco Arquimedes, de los cuales se extrajeron efectivamente
2.059.000 m3, hasta el cese de esta actividad en marzo de 2015, dentro del area presentada en
la Figura 5-41, en linea roja punteada. En el marco del proyecto de la terminal de celulosa, se
extrajeron aproximadamente 800.000 m? dentro de la misma area, tomando como base para
la admisibilidad ambiental de este aspecto, los estudios realizados para las actividades
extractivas de la terminal regasificadora.

5
Pipas 67
o Bump

] e ® = ! 12,
c = Cen B ¥ r
% s exlf. . < FA P Fo Pricwor Recaiscs ] i aie
4 - 'y O (7] I P2 Fhest 53 50
7y K L B e 0000 12y
oy | 8 &y "y Hor ¥ H
- L ¥ nar! 3t ’ “\- i Escaln 1:75.000

Vet Carta No. 40
iz

11y ==

8 =

UBICACION Y CURVAS
BATIMETRICAS DEL BANCO
ARQUIMEDES

Encals 1260000

Gas Sayago
UBICACION DEL BANCO ARQUIMEDES
JULIO 2013

Figura 5-41: Ubicacidn de la zona de extraccion de arena para la terminal regasificadora (EIA, 2013).
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En el marco del desarrollo del proyecto de la terminal regasificadora, se realizaron estudios
complementarios para evaluar la posibilidad de dragar a mayor profundidad dentro de un area
mas acotada, la cual se muestra en la Figura 5-42. En el estudio realizado por International
Marine and Dredging Consultants n.v. (IMDC) para el anélisis de la potencial afectacion de las
actividades extractivas en el banco Arquimedes sobre la hidrodinamica y oleaje del Rio de la
Plata, para la ejecucién del relleno de la terminal regasificadora, se determiné que: “[...] no se
generan cambios significativos en el clima de olas para los diferentes escenarios de dragado.
Los cambios esperados en la altura de olas en la comparacion de los diferentes escenarios son
del orden de 0,5 cm y los cambios esperados en la direccion de las olas son menores que 0,5°.
Por lo tanto, el impacto en el clima de olas de los escenarios de dragado de 2 m o 4 m en lugar
del dragado de 0,7 m es insignificante cerca de la costa.”
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Figura 5-42: Area autorizada para extraccién de arena de GSSA. Batimetria actual (17/8/21).

Por otra parte, se cuenta con un andlisis de informacion histérica de la evolucion morfoldgica
de varias playas de Montevideo, realizado por el IMFIA en el marco del proyecto en estudio
(ver Anexo Il), enfocado en la identificacidn de tendencias de avance o retroceso de la linea de
costa. Este estudio se basd en informacién recolectada en el marco de los relevamientos de
perfiles de playa realizados durante el seguimiento ambiental de varios de los proyectos
mencionados en parrafos anteriores, asi como en informacion histérica de imdgenes
satelitales. En este informe se concluyé que:

“El andlisis de los perfiles de playa medidos en sitio no muestra tendencias claras al avance o al
retroceso del perfil. Si se desprende de los mismos que la variabilidad del perfil es grande, con
variaciones en la posicion de la linea de costa (interseccion del perfil con el NMM) del orden de
los 10 m. Por otro lado, del andlisis de las lineas de costa (instantdneas) obtenidas de las
imdgenes satelitales si surgen tendencias claras y estadisticamente significativas en varias
playas de Montevideo, tanto al avance como al retroceso. Esta diferencia entre los
comportamientos observados con unos y otros datos se atribuye fundamentalmente a la corta
duracion y baja frecuencia de muestreo de los perfiles medidos en campo: la gran variabilidad
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de los perfiles (orden 10 m en posicion de la linea de costa) y las bajas tasas de cambio de las
tendencias identificadas (orden de menos de 1 m por afio), hacen que estas ultimas queden
‘camufladas’ en la variabilidad.

“Respecto a posibles cambios en las playas que se correlacionen con los dragados del banco
Arquimedes, se concluye:

O Los datos medidos en campo no permiten identificar esta correlacion porque no hay
informacion respecto a la situacion previa a los dragados.

O Los datos satelitales muestran que en las playas en que existe una clara tendencia al
avance o retroceso, ésta tiene su origen en el periodo pre-dragados, en algunos casos
observdndose la tendencia desde el inicio del periodo de datos y en otros observdndose
ciclos interdecadales de avance y retroceso.

O En general no se observa correlacion entre cambios de tendencia y los dragados del
banco Arquimedes.”

En funcion de estos andlisis, se puede concluir que:

O No es esperable que un dragado de profundizacién en el area a intervenir en el banco
Arquimedes genere modificaciones sobre el oleaje costero en las playas de
Montevideo, y por consiguiente, no es esperable que genere modificaciones en la
morfodindmica de dichas playas, en tanto se mantenga dentro de las condiciones
técnicas analizadas en el marco del proyecto de la terminal regasificadora de Gas
Sayago S.A.

O Con base en la informacién histérica disponible, no se desprende que exista una
correlacién entre las actividades de dragado sobre el banco Arquimedes y las
tendencias tanto al retroceso como al avance de los perfiles de las playas relevadas. En
todos los casos en los que se evidencié una clara tendencia, esta tuvo origen en un
momento del tiempo anterior a las actividades de dragado.

Se entiende de este modo que, de momento que las actividades de dragado del banco
Arquimedes se cifian a los limites espaciales y de volumen a extraer previamente aprobados
por la Autoridad Ambiental, no se espera ninglin impacto sobre la morfodindmica y morfologia
de las playas de Montevideo.

Id 24 - Afectacion del patrimonio arqueoldgico por extraccion de arena del banco
Arquimedes

La evaluacién del presente impacto potencial se hace con base en el informe experto
elaborado por el MSc. Lic Eduardo Keldjian, arquedlogo y buzo profesional, que luce en el
Anexo IX del presente documento.

Para el relleno del adrea de concesidon de la terminal se utilizard material de préstamo
proveniente del banco Arquimedes. La zona de extraccién definida para el proyecto se
enmarca dentro de la zona que fue explotada para los Ultimos proyectos desarrollados, a
saber: Terminal Regasificadora Gas Sayago (2014-2015); Muelle C y Terminal Portuaria
Especializada en Celulosa (2019).

En la Ldmina 5-11 se presenta el area de extraccién de aridos definida para el proyecto
(coincidente con el area de extraccién de Gas Sayago), y su ubicacion relativa a las areas de
prospeccién arqueoldgica precedentes (TCP Etapa Il) y actuales (Proyecto TCP Etapa V).
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En el afio 2006 en ocasion de la ejecucidon de la Etapa Il de ampliacién de la playa de
contenedores de TCP se realiz6 una prospeccién arqueolégica subacudtica con el objetivo de
identificar zonas donde la extraccién de arena no afectara elementos arqueoldgicos
potenciales: “Estudio de Impacto arqueoldgico: Banco Arquimedes”. Las técnicas de deteccidon
geofisica y el recubrimiento fueron seleccionadas atendiendo las expectativas arqueolégicas y
las caracteristicas fisicas del drea de estudio. Las piernas de navegacion seguidas para el
relevamiento se dispusieron separadas cada 50 m. A continuacion, se presentan los resultados
obtenidos (Bracco, 2006):

“El relevamiento permitio identificar 17 anomalias magnéticas relevantes y 30 contactos del
SBL. Las anomalias magnéticas estarian, por su intensidad, remitiendo a masas ferrosas
menores o profundamente enterradas. Ninguno de los contactos del SBL muestra una forma
que permita reconocer la estructura o el objeto que lo produce y en todos los casos son la causa
de relieves de fondo que no superan los 0,5 metros”.

De los contactos y detecciones determinados, mas del 60 % resultaron agrupados. Dentro de
estos se distinguieron seis agrupamientos: agrupamientos 1 y 2, claramente definidos por
numero, distancia entre elementos y habito de distribucién, y agrupamientos 3, 4, 5y 6,
menores, compuestos por sélo dos registros de SBL y en un caso un registro de SBL y uno
MAG, distantes entre si 120 a 200 m. De modo precautorio, se optd por manejar todos los
hallazgos como si tuvieran valor arqueoldgico, pese a que se sabia que posiblemente un
porcentaje muy elevado de ellos eran elementos modernos. Se consideraron para el desarrollo
de los trabajos las siguientes medidas cautelares:

O Definicion de zonas de exclusidon que observen la ubicacién de la anomalia o contacto y
un drea de resguardo o “buffer”.

O Control Arqueolégico de Obra.

O Operaciones de diagndstico para liberar zonas de exclusién.

Se definieron 3 categorias de zonas de exclusidon donde se recomendd no extraer arena:

O Zona de exclusion | (AG-1 a AG-6): corresponde al drea donde se encuentran los seis
agrupamientos identificados. Se define previendo que todas las anomalias o contactos
gue componen el agrupamiento queden a una distancia minima de 75 m de los limites
del area.

O Zona de exclusién Il (AM-A a AM-D) corresponde a anomalias magnéticas. El drea de
exclusién se plantea como un rectdngulo que sobrepase 25 m la extension de la
anomalia.

O Zona de exclusién Il (12 contactos SBL): corresponde a registros aislados de SBL. En
este caso el area de exclusidn corresponde a un circulo de 50 m de didmetro.

El EIArg realizado fue presentado ante la CPCN considerando la identificacion de zonas de
exclusion y zonas de intervencidén, con el correspondiente plan de trabajo arqueoldgico,
habiendo sido aprobada la intervencidon en el banco Arquimedes. Acorde a lo previsto, las
obras de dragado fueron desarrolladas con un control arqueoldgico de obra, y como resultado
del trabajo realizado, las conclusiones fueron las siguientes:

O Desarrollo del dragado: no se constato la presencia de ninglin elemento atribuible a
naufragios o siniestros navales. La no observacién de restos de origen antrépico en el
material vertido en la zona de relleno, es consistente con esta constatacion. Ambas
situaciones a su vez son coherentes con las conclusiones y recomendaciones del ElArq,
sustentadas en los antecedentes histdricos y en la prospeccién instrumental.

O Relevamiento SBL: el relevamiento de SBL en las zonas afectadas por el dragado no
permitio identificar restos asignables a naufragios. Los contactos identificados en el
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area afectada por la extraccidon fueron menores y su distribucion sugiere que estan
vinculadas a la accién misma del dragado.

En el marco del presente proyecto, la firma Narval Geomarine Solutions ejecutd nuevas
campafas de prospeccién geofisica, ampliando la zona estudiada originalmente en direccién
Suroeste (ver Lamina 5-11). Estas campafias fueron realizadas en agosto de 2021 y arrojaron
un escenario similar al encontrado en la evaluacion arqueolégica realizada en el 2006. En esta
oportunidad se contd con una prospeccidn geofisica con SBL (sonar de barrido lateral), SBP
(perfilador de fondo) y MAG (magnetometro). De esta prospeccion se identificaron 11
contactos MAG y ningln contacto SBP. Cabe destacar que los contactos SBL de la prospeccién
de 2006 no volvieron a ser detectados en esta instancia, por lo que se descarta su presencia.

La informacion cruda obtenida mediante SBL fue objeto de andlisis e interpretacién por parte
del MSc. Lic. Eduardo Keldjian, quien identificd, dentro de area del banco Arquimedes donde
se plantea realizar la extraccion de arena, un Unico contacto SBL que representa un elemento
de origen antrdpico, y que queda identificado como potencial elemento de interés
arqueoldgico. La lectura de SBL asociada a ese contacto, identificado como “SBL 24”, se
presenta en la Figura 5-43. Por sus dimensiones, de aproximadamente 2 m de lado y 0,5 m de
alto, y geometria cubica, se presume que podria corresponder a un muerto de fondeo de
embarcaciones, asociado a tareas modernas o recientes de explotacion de arena en el banco
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Figura 5-43: Contacto SBL 24. Coordenadas UTM 21S: Norte 6.105.323, Este 584216. Largo 1,9 m, ancho 1,6 m,
alto sobre el fondo 0,5 m.

Los demas contactos potenciales de SBL dentro del area de explotacién, identificados
inicialmente en la prospeccion geofisica, se atribuyen luego de una minuciosa revision de los
resultados brutos del SBL, a variaciones del fondo marino, como pozos o elevaciones de arena,
y huellas de draga, fondeos, etc., asociados ya sea a actividad humana reciente o forzantes
naturales. Queda descartado por tanto su potencial arqueoldgico.

Al respecto de los resultados de MAG presentados en la Lamina 5-12 (prospeccién 2021), en el
area de estudio se evidenciaron pocas anomalias magnéticas significativas. Se discriminaron
dos tipos de exclusiones, una por agrupamiento de varias anomalias y otras aisladas por
gradiente.
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Dado que no se cuenta con una constatacion directa de la naturaleza de los contactos
identificados dentro del drea de explotacidn, se propone la incorporacién de zonas de
exclusion de dragado, de modo de preservar elementos de potencial significancia
arqueoldgica. De acuerdo al andlisis anterior, las zonas de exclusion dentro del area de
dragado se presentan en la Lamina 5-12. Estos resultados deberan ser incorporados en la
planificacion de las operaciones de dragado. En caso que por razones operativas el dragado
deba realizarse dentro de las areas de exclusion planteadas, previo a la ejecucién del mismo,
se deberd realizar una nueva prospeccion y reconocimiento directo mediante buceo de los
potenciales elementos de valor arqueoldgico identificados, de modo de habilitar o restringir la
actividad de dragado en esa zona.

Del analisis realizado se entiende que la actividad de dragado debera ser realizada atendiendo
lo siguiente:

O Las operaciones de dragado deberan respetar las zonas de exclusién establecidas
como resultado de las prospecciones geofisicas; a saber, areas de 50 m en torno a
contactos SBL y MAG, segun se detalla en la Ldmina 5-12.

O Las tareas de dragado deberan ser seguidas por un arquedlogo, comprometiéndose los
operadores en cambiar la zona de dragado ante cualquier indicio que sefiale la posible
alteracion de un sitio arqueoldgico. En el caso de que se produzca dicha contingencia
se notificarda a la CPCN y se establecerd la zona de exclusidon correspondiente,
siguiendo los criterios establecidos en el apartado metodoldgico del presente informe.

O Los dragadores usaran sistemas de navegacion que permitan posicionar las dragas con
un error del orden de 1 m. Se recomienda un control de la ubicacidn de las dragas por
parte de los arquedlogos implicados, la PNN y la CPCN facultada para solicitar dicha
informacidn todas las veces que lo estime necesario.

O Las zonas de exclusion marcadas exclusivamente a partir de los contactos de la
prospeccidn geofisica podran ser liberadas si a través de intervenciones arqueoldgicas
de diagndstico, se concluye que los contactos fueron producidos por objetos sin valor
arqueoldgico. Estas intervenciones deberdn de ser realizadas por arquedlogos-buzos,
con formacidn en arqueologia subacudtica. En cada situacién se elevard un Plan de
Actuacion e Informe a la CPCN vy la zona de exclusion sera eliminada una vez que se
apruebe el informe correspondiente.

Se entiende que, con la implementacion de las medidas indicadas anteriormente y en tanto se
realice el adecuado Control Arqueoldgico de Obra, el impacto residual serd admisible sobre el
medio receptor.
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5.2.2 Fase de operacion

Id 44 - Percepcion social negativa por presencia fisica de la nueva Terminal

Metodologia

La metodologia seguida para la evaluacién de este impacto se presenta de forma detallada en
el informe del estudio de percepcidn social presentado en el Anexo VI.

De forma sucinta, para el Estudio de Percepciéon e Impacto Social se llevé a cabo una
metodologia que combiné diferentes técnicas cualitativas de recoleccidn de datos y analisis,
que permitié un estudio abarcativo y exhaustivo de la percepcién que poseen los actores
relacionados con el proyecto. La recoleccién de datos se realizd a través de entrevistas en
profundidad semiestructuradas, basadas en guias tematicas que permitieron obtener
informacidn comparable y analizable sobre las percepciones, expectativas y temores de los
diversos publicos de interés. La muestra de las entrevistas estuvo conformada por diferentes
actores sociales de la comunidad, identificados a través de técnicas de definicion e
identificacién de actores de interés.

Percepcidn social

Nivel de conocimiento

El nivel de conocimiento que tienen los actores de interés sobre el proyecto varié segin a qué
grupo social pertenecen: disminuye a medida que los grupos sociales y los actores se
distancian de la actividad portuaria especifica.

Las autoridades portuarias, los operadores portuarios y los actores vinculados al comercio
exterior fueron los que manifestaron mas precision sobre los detalles del proyecto.
Comentaron que mantuvieron reuniones con los representantes del proyecto y que lo
comprenden cabalmente.

En un segundo nivel estdn las autoridades politicas, que si bien manifestaron haberse
informado sobre el proyecto a través de los medios de comunicacién, exhibieron un mayor
grado de conocimiento. En un nivel similar se encontraron los representantes de las
organizaciones deportivas, sociales y educativas del drea de influencia del proyecto.

Desarrollo del Puerto de Montevideo

La mayoria de los actores, inclusive aquellos que manifestaron tener menor conocimiento del
proyecto y que mantuvieron una postura mas critica, entienden que el Puerto de Montevideo
es crucial para el desarrollo econémico del pais, y comprenden que la generacidon de mayor
infraestructura en el recinto portuario puede generar un mayor movimiento de mercaderia y
posicionar al Puerto de Montevideo en la region. Al respecto, se recogié la siguiente
declaracion de uno de los entrevistados:

“Este proyecto calza perfecto. Va a generar un acelerador muy importante en cuanto a que las
navieras definan que muchos de los trdnsitos de la region pasen por Montevideo. Nos parece
que es una inversion que obviamente tiene un rédito econdémico y un beneficio para la
empresa, pero que va a ser una palanca muy pero muy importante en el crecimiento, y que va a
posicionar al Puerto de Montevideo en la region”. Autoridad portuaria.

Algunos entrevistados entienden que desde la década del 1990 el Puerto de Montevideo tuvo
un salto de cantidad y calidad, y que la ampliacién del mismo es positiva desde el punto de
vista econdmico. Al respecto un entrevistado declaré:
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“Si el puerto se agranda es porque hay mds movimiento comercial. Y el movimiento comercial
es bueno para cualquier economia. Es la deduccion que uno saca. Es indudable que el pais tiene
un perfil que no tenia hace unos afios. Todo ese movimiento ha cambiado al pais. No es el
mismo pais de hace 25 afios”. Representante politico del Municipio B.

Desde esa postura se desprende una justificacion y argumentacion sobre la ampliacién del
puerto. Las autoridades portuarias entienden que la ampliacion del puerto es necesaria para
atender ese crecimiento que tuvo el Uruguay y también para afianzar la posicién del Puerto de
Montevideo en la region. Al respecto declararon:

“El posicionamiento del Puerto de Montevideo va a tener que estar directamente vinculado a
las inversiones que se hagan en infraestructura. Lo que existe a nivel de los puertos regionales,
es un régimen de competencia. Por lo tanto, aquel puerto que no invierta en infraestructura,
que no atienda a la atraccidn de la carga regional, obviamente que va a quedar relegado. Todo
lo que haga el Puerto de Montevideo va a ser para reafirmar su posicionamiento como puerta
de entrada a la Cuenca del Plata”. Autoridad portuaria.

Las autoridades portuarias entienden que estas obras de infraestructura logrardn que el
Puerto de Montevideo pueda constituirse como un “hub” regional y atraer las cargas de los
paises de la regién, como quedd plasmado en las entrevistas:

“Un puerto ‘hub’ es un puerto que logre ser el centro de entrada y salida de los productos
regionales, y que sirva para que las navieras elijan -por razones de competitividad y
productividad- los puertos donde ellos hacen la mayor entrega de mercancia, y para que
después esas mercaderias sean transportadas a los otros puntos de la region. Eso es lo que
hace un puerto ‘hub’, y el proyecto va en busca de eso”. Autoridad portuaria.

“Pretendemos que el Puerto de Montevideo sea el puerto que reciba la carga del Sur de
Argentina, de la hidrovia del Paraguay, la carga de Bolivia. Que toda esa carga de la region
venga a Montevideo y de acd al mundo. Ese es el objetivo y el disefio, es lo que tenemos que
lograr. Estamos ubicados estratégicamente, tenemos todo para hacerlo. Y si lo mirds por la
negativa, nosotros tenemos poca carga. Con la importacion y la exportacion de Uruguay no
movemos la aguja. La aguja la movemos si logramos mover toda la carga de la region. De a
poquito lo estamos logrando. Este afio estamos muy cerca de batir todos los récords de
movimiento de contenedores. Todas las decisiones que hemos tomado fueron en esa linea:
captar toda la carga de la region”. Autoridad portuaria.

Representantes del Cennave también expresaron una visién positiva sobre el proyecto, aunque
aclararon que no hablaban en representacion de la totalidad de las empresas que nuclea su
organizacion. Al respecto declararon:

“Si logrds un puerto con mayores lugares de atraque, con mayor profundidad, capaz de recibir
mds carga y buques mds grandes, va a ser positivo. Va a ser positivo sobre todo en la
competencia regional con el puerto de Buenos Aires”. Representante del Centro de
Navegacion.

Las autoridades portuarias también expresaron que el proyecto podria influir en la disminucién
del precio de las tarifas que se cobran en el puerto, dado que aumentara el volumen que se
maneja. Esta vision positiva sobre el impacto en la rebaja de las tarifas y en la competitividad
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del puerto, acompafia lo expuesto en el informe “Extension de la concesion de TCP: impactos
en la eficiencia, precios y competitividad del puerto de Montevideo” realizado por CPA/Ferrere.

Expectativas del sector exportador

Los actores del sector exportador tienen su mayor preocupacion y expectativa puesta en la
mejora de la competitividad, lo que les facilitaria poder comercializar mayor cantidad de
productos. Manifestaron que la logistica y la conectividad del Puerto de Montevideo son
aspectos importantes para la mejora de la competitividad, y reconocieron que el proyecto
podria reforzarlos.

Por otra parte, los exportadores entienden que es necesario “transparentar” las tarifas
vinculadas a la plataforma, y enfatizaron en que el costo de las tarifas del Puerto de
Montevideo es casi cinco veces mds caro que el de los puertos de Rio Grande en Brasil, y San
Antonio en Chile. Los actores manifestaron que el proyecto es una “oportunidad” para revertir
estos costos, y en eso pusieron buena parte de las expectativas.

Expectativas de operadores portuarios

Los representantes del Cennave consultados sobre el proyecto reconocieron que todas las
inversiones que se hagan en el Puerto de Montevideo son positivas. Y particularmente el
proyecto es “muy positivo”, ya que generard mas lugares de atraque, mayor posibilidad de
mover mercaderia, y de recibir buques de mayor calado.

La expectativa del Cennave estd puesta en que el puerto pueda desarrollarse y afianzarse
como un puerto “hub” que atraiga las cargas de la regidn y sean enviadas a los paises de la
region. Al respecto declararon:

“[Este proyecto] podria posicionar a Montevideo como un puerto ‘hub’, teniendo en cuenta que
nuestra profundidad ya es mayor que la del puerto de Buenos Aires. Siempre vamos a estar en
competencia con los puertos brasilefios, pero podriamos atraer otras cargas”. Representante
del Cennave.

Los consultados en este grupo de actores no reconocieron a los costos del puerto como un
problema, como si fue identificada por otros actores. De hecho, sefialanro que los
exportadores uruguayos pagan fletes “iguales o menores” que los que pagan los exportadores
brasilefos, con la respectiva diferencia de tamafio y volumen, y que muchas veces esos costos
pueden estar explicados por lo que recibe la ANP.

También expresaron visiones que acompanian la postura que marca que, con una mayor escala
de mercaderia, posiblemente se llegue a conseguir tarifas menores, expresando al respecto lo
siguiente:

“Si vos tenés una escala mayor, seguramente vas a conseguir mejores tarifas para el puerto y
llegues a esa competitividad de la que se habla”. Representante del Cennave.

“Visto desde el punto de vista objetivo, con la infraestructura que se planea construir TCP, nos
vamos a encontrar con un puerto de otras dimensiones, con otras caracteristicas. Sin duda va a
ayudar al pais. La economia forma parte del puerto. El puerto forma parte de la economia del
pais”. Representante del Cennave.
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Expectativas del sector del transporte

Los actores vinculados al sector del transporte carretero manifestaron como positivo el
incremento de actividad que tuvo el sector en el pais durante los Ultimos veinte afios, y
enfatizaron que la capacidad del Puerto de Montevideo en infraestructura y logistica no
acompafié dicho crecimiento. Los representantes sefialaron que eso se tradujo muchas veces
en demoras que hacian retrasar la carga y descarga de los camiones en el puerto.

Manifestaron cierta preocupacion por la nueva operativa que surgiria del proyecto, ya que
entienden que habra un incremento de la operacién, y que eso puede redundar en mayores
demoras. De todos modos, entienden y ponen expectativa en que el proyecto pueda ser
positivo para la infraestructura y la nueva logistica del puerto, solucionando los problemas de
espera.

Instituciones educativas, deportivas y la relacion con la empresa

En el area de influencia del proyecto operan diversas instituciones y organizaciones vinculadas
a la educacién y a la generacidon de lazos sociales, a través del deporte, la cultura y la
organizacién barrial. Durante las entrevistas, buena parte de los representantes de estas
organizaciones e instituciones manifestaron tener lazos con TCP, y la mayor parte expresaron
demandas a atender, sobre todo en infraestructura. Al respecto declararon:

“Ellos siempre nos estdn apoyando con el tema del club, colaborando con alguna cosa para los
chiquilines. Desde hace muchos afios. Nos han donado un desfibrilador, dinero para terminar
de armar la cancha. Siempre estdn ayudando y preocupados”. Representante del club de baby
futbol Alas Rojas.

Los representantes de las instituciones educativas y deportivas manifestaron que el proyecto
en si no les genera ninguna preocupacién, aunque si enumeraron una serie de demandas:

O Unica cancha de futbol 11 amateur de la ciudad (pegada a Alas Rojas): gand el
Presupuesto Participativo, y se mejorara la cancha y las gradas. Desean techar las
gradas.

O Alas Rojas: atado a la preocupacion por la cantidad de edificios abandonados, desean
en algin momento tener un gimnasio o un espacio en donde practicar deporte los dias
en los que el clima no lo permita al aire libre.

O Club Guruyd Waston: desean ampliar la infraestructura del club, dedicada a la
participacién social de los nifios de la zona, generando un nuevo gimnasio, que pueda
dedicarse a prestaciones a las instituciones sociales, deportivas y educativas de la
zona.

O Caif Mi Casita: la institucion presentd una propuesta en el Presupuesto Participativo,
que constaba de la construccién de salones, bateria de bafios, comedor y cocina. La
iniciativa no consiguio los votos necesarios y fue rechazada. Buscan darle otro impulso.

Principales problemas de la zona

Durante las entrevistas a los diferentes actores sociales y politicos del area de influencia,
surgieron diversas preocupaciones sobre el estado actual de la zona. La vivienda, seguido por
el transito y transporte, la contaminacién sonora, la seguridad, el trabajo y la limpieza fueron
las mas identificadas.
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La vivienda y los procesos de “gentrificacion” que atraviesa la Ciudad Vieja desde hace algunos
afios fue el problema mas identificado por los diferentes actores, quienes manifestaron
preocupacion por la cantidad de viviendas y espacios abandonados, la suba en el precio de los
alquileres de vivienda y la expulsion de las poblaciones mas vulnerables hacia otros barrios.

El transito y el transporte surgieron en las entrevistas al mencionar la carga vehicular en Ia
Ciudad Vieja. Quienes identificaron este problema comentaron que el barrio estad
sobrecargado de vehiculos a motor, y que eso influye en la contaminacién sonora. Durante las
entrevistas no surgié como problema la capacidad de estacionamiento de la zona, como si
surgid la posibilidad de pensar el disefio de las lineas de transporte que pasan por el barrio en
didlogo con las personas que residen alli.

La seguridad fue identificada en un tercer lugar. Si bien se reconocié que el barrio es mas
seguro que hace veinte afos, los actores sefialaron que desde hace dos afios han aparecido
nuevos lugares de expendio de drogas, lo que podria hacer que la zona sea percibida como
mas insegura.

Por ultimo, el trabajo y la limpieza fueron comentados como problemas mas estructurales
vinculados a Montevideo y al pais. En el primero de ellos, algunos actores deslizaron la
posibilidad de que el proyecto pueda incorporar mano de obra de la zona.

Impactos sociales

A continuacién, se presentan los potenciales impactos sociales identificados sobre la
comunidad influenciada por el proyecto, que surgen de una combinacién del analisis de los
resultados anteriores y del andlisis de las caracteristicas principales del emprendimiento.

En la Tabla 5-10 se presentan los impactos sociales identificados junto al factor impactado, a su
descripcidn, su signo y su significancia. El criterio de valoracién se encuentra detallado en el
informe presentado en el Anexo VI.

Tabla 5-10: Impactos sociales identificados para la fase de operacion junto al factor impactado, a su descripcion,
su signo y su significancia.

La mayoria de los actores
Afectacion positiva en la entrevistados  coincidieron  al
Infraestructura economia nacional por sefialar que el desarrollo de la

Economia . Positivo Media . . ,
portuaria el desarrollo de infraestructura portuaria podra
infraestructura portuaria generar  beneficios en la
economia nacional.
Al igual que en el impacto
Afectacion positiva en el anterior, los actores (esta vez
posicionamiento del aquellos mas vinculados a la
. Infraestructura Puerto de Montevideo " . operativa portuaria) coincidieron
Economia k Positivo Media
portuaria como centro de en que el proyecto puede lograr
distribucion de la el posicionamiento del Puerto de
produccidn regional. Montevideo como centro “hub”
en la region.
Afectacién al paisaje por Sumado a la afectaciéon que
Calidad la presencia fisica del pueda haber sobre el _L!SO de la
de vida / Paisaje muelle y la ampliacion Negativo Alta escoIIer.a’, la preocgpa.aon por la
Paisaje de la playa de afectacion al paisaje por la

presencia fisica del muelle y la
ampliacion de la playa de

contenedores
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Afectacion a la condicién

contenedores fue otro de los
puntos mas cuestionados.

Condicién y Los entrevistados manifestaron
. y los usos de la escollera L <.
Calidad usos de . . . preocupacion por la afectacién en
. por maniobras de Negativo Media
de vida escollera L, el uso que pueda haber sobre la
, operacion de buques y ,
Sarandi . escollera Sarandi.
acopio de contenedores
Los entrevistados no
. . ., . manifestaron especial
Calidad Calidad de Afectacion a la calidad reocupacion por este im pacto
de vida / agua de la de agua por una gestiéon  Negativo Baja p P P P o
" . . aungue en algunas entrevistas
Salud bahia inadecuada de residuos . L.
exigieron una buena gestion en lo
relativo a este aspecto.
Los entrevistados no
. . Afectacion a la calidad manifestaron especial
Calidad Calidad de , - . P
: de agua de la bahia por : . preocupacion por este impacto,
de vida / agua de la 2. Negativo Baja .
Salud bahia gestion inadecuada de aunque en algunas entrevistas
aguas residuales exigieron una buena gestion en lo
relativo a este aspecto.
Los entrevistados no
Calidad Afectacion a la calidad manifestaron especial
. Gestion de  de agua de la bahia por . . preocupacion por este impacto,
de vida / X . Negativo Baja .
Salud pluviales gestion inadecuada de aunque en algunas entrevistas
pluviales exigieron una buena gestion en lo
relativo a este aspecto.
-, P La mencion en este impacto fue
Afectacion del transito .,
. de preocupacion, sobre todo por
. Transito usual por el aumento del . .
Calidad . . PR - . . la afectacion que ya tiene el
) inducido en  transito inducido por Negativo Baja .
de vida - L transito de la zona por la
operacion operacion del <.
emprendimiento operacion del Puerto de
P Montevideo.
Evaluacién

El proyecto de TCP recibié por buena parte de los actores de interés una valoracidn positiva,
vinculada al impacto que pueda tener el desarrollo de la infraestructura portuaria en la
economia nacional y en la posicién del Puerto de Montevideo como centro de distribuciéon de
la produccion regional.

Esta vision fue compartida por las autoridades portuarias, buena parte de los operadores y por
los representantes de la Union de Exportadores. Este Ultimo grupo tiene ademas la expectativa
de que el proyecto logre mejorar la competitividad de sus productos, al ir hacia una rebaja de
las tarifas cobradas en el puerto.

La visién de que el proyecto logrard un desarrollo en la infraestructura del Puerto de
Montevideo fue mencionada incluso en los discursos de grupos y actores que manifestaron
posturas mas criticas, como los representantes del partido de oposicién al gobierno nacional.

En cuanto a la afectacion al paisaje, la percepcion negativa mas importante fue mostrada por
los entrevistados cuando se les presentd la [dmina que exhibe la visidon desde la escollera hacia
la bahia. En el resto, el punto de vista mayoritario tiene que ver con que el paisaje quedara
mas cargado de elementos (gruas, barcos, contenedores), y que pasaran a formar parte del
paisaje del Puerto de Montevideo.
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En cuanto a los impactos ambientales presentados a los entrevistados, hubo mencién al
cuidado general en el vertido de los diferentes residuos y alguna preocupacién por el dragado
de la zona y la extension de la playa de contenedores hacia el agua. En estas menciones se
expresé una confianza en las autoridades ambientales.

También se expresd preocupacion por el transito que se pudiera inducir durante la operativa
del puerto, teniendo en cuenta el transito existente en la zona y que fue identificado como
uno de los problemas del drea de influencia.

Por su parte, en algunas entrevistas sobrevold (a veces de manera explicita) la discusion
politica sobre la extension de la concesidn a la empresa, principalmente con cuestionamientos
hacia el gobierno nacional.

Por ultimo, los representantes sociales, educativos y deportivos identificaron una serie de
problematicas en la zona, vinculadas principalmente a la existencia de diversos inmuebles y
espacios abandonados, a la dificultad para acceder a la vivienda y a la falta de espacios
acondicionados para las instituciones deportivas y educativas de la zona.

Las preocupaciones recibidas en el estudio de percepcion social desarrollado, se entiende que
son atendidas por el proyecto en su fase de concepcidn y operacidn, siendo el aspecto del
cambio de visuales hacia la bahia desde la escollera el que debera ser atendido con mayor
énfasis. Como medidas recomendadas para la gestidén de los impactos sociales identificados se
formulan las siguientes:

O Implementar un plan de comunicacién del proyecto que logre informar sobre los
diferentes componentes.

O Implementar un plan de gestidn social que promueva una participacion adecuada de
los actores sociales relacionados, con el objetivo de asegurar la divulgacién de la
informacién ambiental y social pertinente.

O En un proceso participativo, algunas de las medidas podrian ser identificadas por los
propios actores de interés.

Se entiende que con la adecuada implementacidon de las medidas de mitigacidon planteadas
anteriormente, los impactos residuales seran admisibles.
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5.3

531

Fase de construccion

RESUMEN DE IMPACTOS Y MEDIDAS DE GESTION, MITIGACION Y COMPENSACION

A continuacién, se presenta un resumen de los impactos potenciales identificados para la fase de construccidon, y las medidas de gestion, mitigacién o
compensacidn, ya sean incorporadas desde la concepcion del proyecto, o identificadas en el analisis ambiental realizado en paginas anteriores.

Tabla 5-11: Resumen de impactos ambientales potenciales y sus medidas de gestidn, mitigacion o compensacion. Fase de construccion.

1 Poblacién
cercana
2 Poblacién
Presencia
fisica de la Usos de la
3 obra escollera
Sarandi
4 Colector
pluvial Cerrito
5 Paisaje
Remocion de Fauna
sedimentos bentdnica

Percepciodn social negativa de la poblacion
cercana a causa de la presencia fisica de la
obra

Percepcioén social negativa de la poblacion
general a causa de la presencia fisica de la
obra

Restriccidon temporal al uso recreativo de
la escollera Sarandi

Afectacion al colector pluvial Cerrito por
interferencias durante la fase de
construccion

Afectacion al paisaje por la presencia
fisica de la obra

Afectacion a la fauna bentdnica por
remocion de sedimentos en el area de la

Implementacién de un plan de comunicacidn del proyecto que logre informar sobre los
diferentes componentes, y un plan de gestidn social que promueva una participacion
adecuada de los actores sociales relacionados, con el objetivo de asegurar la divulgacion
de la informacidn ambiental y social pertinente.

No son necesarias.

Implementacién de un plan de comunicacion del proyecto que logre informar sobre los
diferentes componentes, y un plan de gestion social que promueva una participacion
adecuada de los actores sociales relacionados, con el objetivo de asegurar la divulgacion
de la informacidn ambiental y social pertinente.

Procurar realizar la obra dentro de los plazos previstos en los cronogramas en corma tal
de evitar prolongar el cierre de la escollera.

Durante la fase de construccidn, se deberd asegurar que las actividades de relleno
avancen de forma tal que no se impida la descarga de aguas pluviales a través del
colector existente.

No son necesarias.

No son necesarias.
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en el drea de Terminal
la Terminal

Condicion de  Afectacion a la estructura de la escollera
7 la escollera Sarandi por remocion de sedimentos en el
Sarandi area de la Terminal

. . Afectacion al patrimonio arqueoldgico por
Patrimonio P q gicop

8 - remocién de sedimentos en el area de la
arqueoldgico .
Terminal

Calidad de ., . 2
Afectacion a la calidad de agua de la bahia
aguas de la . -
9 bahia de de Montevideo por resuspension de
. sedimentos en el area de la Terminal
Montevideo
Resuspension Afectacion a la fauna icticola por
10 de Faunaicticola resuspension de sedimentos en el area de
sedimentos la Terminal
en el drea de
la Terminal Canal de Afectacion al uso del canal de acceso por
sedimentacion incremental a causa de la
11 acceso al ., . 2
resuspension de sedimentos en el drea de
Puerto

la terminal

-Plan de Dragado: el plan de dragado debera ser realizado manteniendo taludes estables
para la escollera durante el proceso de dragado.

-Implementacién de estructuras de proteccién que permitan garantizar la estabilidad de
la escollera a medida que avancen las obras de dragado y relleno.

-Realizar un seguimiento topogréfico de precisidn de la escollera durante toda la fase de
construccion, de modo de constatar a tiempo posibles movimientos de la estructura que
requieran una intervencion.

-Implementacién y seguimiento del Plan de Actuacién para el Control Arqueoldgico de
Obra dentro de la bahia, a desarrollarse en forma similar a lo actuado durante la obra
dragado y relleno de Etapa Il.

-Se procedera con cautela durante el dragado en el banco Arquimedes cercano a puntos
de registro de anomalias.

-Registro tridimensional del pecio ubicado al pie de la escollera Sarandi, y generacién de
material de registro.

-Respecto a la ubicacion prevista para los talleres de mantenimiento de straddle carries,
se debera definir un Plan de Actuacién teniendo en cuenta la existencia de las
estructuras subterrdneas en el sitio.

Plan de dragado: prohibicion de maniobras de “overflow” en el llenado de las cantaras de
las dragas.

Plan de dragado: prohibicion de maniobras de “overflow” en el llenado de las cantaras de
las dragas.

Seguimiento batimétrico del entorno a la zona de obra incluyendo el canal en el
antepuerto. En caso de verificarse una afectacion que pueda ser atribuible a las
actividades de dragado, se coordinara con la ANP la realizacién de los dragados de
mantenimiento necesarios en el tramo de canal potencialmente afectado, de modo de
mantener la cota de fondo del canal al mismo nivel que fuera determinado previo al
comienzo de las actividades de la obra.
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12

13

14

15

16

17

18

19

Modificaciéon
dela
batimetria en
el dreadela
Terminal

Disposicion
del material
dragado en la
zona de
vertido

Transmision
de
vibraciones
por voladuras

Hidrodinamic
a de la bahia
de
Montevideo

Calidad de
aguas del Rio
de la Plata

Fauna icticola

Fauna
bentdnica

Sitio de
disposicion
de material
dragado

Poblacién
cercana

Condicion de
la escollera
Sarandi

Edificaciones

Cambios en la hidrodinamica de la bahia
de Montevideo por modificacion de la
morfologia de fondo en el 4rea de la
Terminal

Afectacion a la calidad de agua del Rio de
la Plata por disposicion del material
dragado en la zona de vertido

Afectacion a la fauna icticola por
disposicion del material dragado en la
zona de vertido

Afectacion a la fauna bentdnica por
disposicion del material dragado en la
zona de vertido

Disminucién de la capacidad de recepcién
del sitio de disposicion de material
dragado

Molestias a la poblacién cercana por
transmisién de vibraciones por voladuras

Afectacion a la estructura de la escollera
Sarandi por transmision de vibraciones
por voladuras

Afectacion a edificaciones cercanas por

No son necesarias.

Plan de dragado: contemplar que la descarga de material de dragado se realice de
acuerdo a los ciclos contemplados en el modelo utilizado para la evaluacién, dentro de la
zona prevista para la descarga y considerando un maximo de 8 vertidos diarios.
Plan de dragado: contemplar que la descarga de material de dragado se realice de
acuerdo a los ciclos contemplados en el modelo utilizado para la evaluacién, dentro de la
zona prevista para la descarga y considerando un maximo de 8 vertidos diarios.

No son necesarias.

-Plan de dragado: incluir el vertido uniforme del material de dragado dentro del area
definida por la Zona B.

-Realizacion de batimetria inicial (linea de base) y seguimiento a través de batimetrias
quincenales durante el desarrollo de las actividades de dragado y vertido, controlando no
superar los 0,5 m de espesor comparando contra la batimetria inicial.

-Plan de voladura: dimensionado de la carga individual maxima en el banco, de modo de
vitar vibraciones excesivas que causen molestias a la poblacién cercana.

-Comunicacién a la poblacién cercana en forma adecuada sobre el plan de voladuras,
incluyendo aviso previo con suficiente antelacion a la ejecucion de voladuras.

-Plan de voladura: dimensionado de la carga individual maxima de modo de evitar
vibraciones no admisibles para la estructura de la escollera, de acuerdo al andlisis de
afectacion por voladuras.

-Realizar un seguimiento topografico de precisidn de la escollera durante toda la fase de
construccion, con especial énfasis en la etapa de voladuras, de modo de constatar a
tiempo posibles movimientos de la estructura que requieran una intervencion.
Monitoreo de vibraciones.

-Plan de voladura: dimensionado de la carga individual maxima de modo de evitar
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20

21

22

23

24

Ondas de
sobrepresion
en el agua
por voladuras

Incorporacion
de material
de relleno en
el areadela
Terminal

Modificacion
dela
batimetria en
el area de
explotacién
del banco
Arquimedes
Remocion de
sedimentos
en el area de
explotacién
del banco
Arquimedes

cercanas

Fauna icticola

Canal de
acceso al
Puerto

Morfologia de
costas

Fauna
bentdnica

Patrimonio
arqueoldgico

transmisién de vibraciones por voladuras

Mortandad de peces por ondas de
sobrepresion en el agua por voladuras

Afectacion al uso del canal de acceso por
sedimentacion incremental a causa del
refulado

Afectacion del perfil de costas por
modificacién de la morfologia de fondo
del banco Arquimedes

Afectacion a la fauna bentdnica por
remocion de sedimentos en el drea de
explotacién del banco Arquimedes
Afectacion del patrimonio arqueoldgico
por extraccion de arena del banco
Arquimedes

vibraciones no admisibles para la estructura de las edificaciones cercanas criticas, de
acuerdo al analisis de afectacion por voladuras.

Medidas contempladas por el proyecto:

-Ejecucion de voladuras de advertencia previa a la detonacion de cargas.

-Seguimiento de las actividades con control de mortandad de peces dentro del area de
influencia determinada, previendo medidas de mitigacidon adicionales en caso que sea
necesario.

-Implementacién de taludes temporales suficientemente tendidos como para garantizar
la estabilidad de los mismos.

-Ejecucion de batimetrias de seguimiento del drea potencialmente afectada durante la
etapa de relleno. Se realizara una batimetria inicial, inmediatamente antes del comienzo
de la etapa de relleno, a modo de linea de base, y luego se realizaran controles de
seguimiento a los efectos de verificar la existencia de potenciales reducciones de la
profundidad del canal de acceso en el area de interés.

-De verificarse una reduccion en la profundidad del canal por encima a la atribuible a las
tasas de sedimentacién usuales, se coordinara con la ANP para la realizacion de un
dragado de mantenimiento en la zona afectada, de modo de mantener las cotas del
canal.

Zona para la explotacién en el banco Arquimedes definida dentro un area donde los
estudios técnicos realizados (proyecto Gas Sayago) viabilizan profundizar el nivel actual y
obtener el material requerido para relleno, sin generar impactos sobre la morfologia
costera.

Plan de Dragado: el plan de dragado se estructurara dentro de los limites aprobados para
la extraccion, definiendo en forma precisa la cota maxima que podria ser alcanzada.

No son necesarias

-Control arqueoldgico de obra: disponer de un Plan de Actuacion para el control para el
Control Arqueolégico de Obra, procediendo a su implementacion y seguimiento.
-Las operaciones de dragado deberan respetar las zonas de exclusion establecidas como
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25

26

27

28

29

30

Generacion
de residuos
especiales

Generacion
de residuos
solidos
asimilables a
domeésticos

Generacion
de ROCs

Generacion
de aguas
residuales
asimilables a
domeésticas
Generacion
de aguas
grises y
negras de
embarcacione
s

Generacion
de aguas de
sentina

Calidad de
aguas de la
bahia de
Montevideo

Paisaje

Paisaje

Calidad de
aguas de la
bahia de
Montevideo

Calidad de
aguas de la
bahia de
Montevideo

Calidad de
aguas de la
bahia de
Montevideo

Afectacion a la calidad de agua de la bahia
de Montevideo por gestion inadecuada de
residuos especiales

Deterioro del paisaje por gestion
inadecuada de residuos asimilables a
domésticos

Deterioro del paisaje por gestion
inadecuada de ROCs

Afectacion a la calidad de agua de la bahia
de Montevideo por gestion inadecuada de
aguas residuales asimilables a domésticas

Afectacion a la calidad de agua de la bahia
de Montevideo por gestion inadecuada de
aguas grises y negras de embarcaciones

Afectacion a la calidad de agua de la bahia
de Montevideo por gestion inadecuada de
aguas de sentina

resultado de la interpretacion arqueoldgica de las prospecciones geofisicas.
-Se deberd utilizar en las dragas sistemas de navegacion que permitan posicionar
embarcacion con un error del orden de 1 m.

Gestion de acuerdo al PGA-C:
-Se dispondra de un PGA-C para las distintas componentes de obra que atienda
adecuada gestion de residuos especiales.

Gestion de acuerdo al PGA-C:
-Se dispondrd de un PGA-C para las distintas componentes de obra que atienda
adecuada gestion de residuos asimilables a domésticos.

Gestion de acuerdo al PGA-C:
-Se dispondra de un PGA-C para las distintas componentes de obra que atienda
adecuada gestion de residuos tipo ROCs.

Gestion de acuerdo al PGA-C:
-Se dispondrad de un PGA-C para las distintas componentes de obra que atienda
adecuada gestidn de las aguas residuales asimilables a domésticas.

a

a

a

a

a

Gestion de acuerdo al PGA-C: implementacion del protocolo de “Descarga de aguas

grises y negras” del CGAP de la ANP.

Gestion de acuerdo al PGA-C: implementacion del protocolo de “Descarga y disposicion

final de aguas de sentina oleosas” del CGAP de la ANP.
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31

32

33

34

35

36

37

38

39

Generacion
de aguas
residuales de
lavado de
hormigén

Emisiones
sonoras

Emisiones de
material
particulado

Transito
maritimo
inducido

Trénsito
terrestre
inducido

Foco igneo en
tierra

Derrames en
agua

Calidad de
aguas de la
bahia de
Montevideo

Nivel de
presion
sonora
Poblacién
cercana
Calidad de
aire

Poblacién
cercana

Transito
maritimo
usual

Transito
terrestre
usual

Poblacién
cercana

Calidad de
aguas de la

Afectacion a la calidad de agua de la bahia
de Montevideo por gestion inadecuada de
aguas residuales de lavado de hormigdn

Incremento del nivel de presién sonora
por emisiones sonoras

Molestias a la poblacién cercana por
incremento del nivel de presién sonora
Incremento de la concentracion de
material particulado en calidad de aire
Afectacion a la salud de la poblacion
cercana por incremento de concentracion
de material particulado

Interferencia al transito maritimo usual
por el transito inducido en obra

Interferencia al transito terrestre usual
por el transito inducido en obra

Molestias a la poblacién cercana por foco

igneo en tierra

Afectacion a la calidad de agua de la bahia
de Montevideo por derrames de

Gestion de acuerdo al PGA-C: Se dispondra de un PGA-C para las distintas componentes
de obra que atienda la adecuada gestion de las aguas de lavado de hormigdn.

Gestion de acuerdo al PGA-C: Incluir un plan de monitoreo de ruido que contemple
evaluar el incremento del nivel sonoro.

Implementacién de un sistema de recepcién de quejas.

Gestion de acuerdo al PGA-C: considerar la necesidad de aplicar medidas como
humedecimiento de las superficies de rodadura con material granular en tiempo seco,
para evitar la generacion de polvo.

Gestion de acuerdo al PGA-C: generar un drea de exclusion a la navegacion en el drea de
ejecucion de las actividades constructivas, realizando un balizamiento que demarque el
limite de esta area, teniendo en cuenta la presencia del canal de acceso al Puerto y el
circulo de maniobras.

-Coordinacién constante entre las embarcaciones involucradas en el proceso
constructivo y las autoridades competentes (PNN, ANP, etc.)

-El proyecto contempla el control del acceso a la obra mediante un semaforo metros al
Sur del acceso Washington (acceso de obra) coordinado con el existente.

-Incorporacién de sefialética indicando entrada y salida de camiones en el punto de
acceso a la obra.

-Coordinacion con las autoridades competentes (MTOP e IM).

Gestion de acuerdo al PGA-C: se dispondra de un PGA-C que incorpore medidas
preventivas (divulgacidon del plan de seguridad, capacitacion, sefialética e inspeccidn
regular de instalaciones) y plan de actuacion ante incendios en tierra.

Gestion de acuerdo al PGA-C: se dispondra de un PGA-C para las distintas componentes
de obra en agua, que atienda la gestion en caso de derrames en agua, disponiendo del
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Foco igneo en

40
agua
Colision o
41 .
hundimiento
2 Derrames en

tierra

bahia de
Montevideo

Poblacién
cercana

Transito
maritimo
usual

Calidad de
aguas de la
bahia de
Montevideo

hidrocarburos o sustancias peligrosas en
agua

Molestias a la poblacién cercana por foco
igneo en agua

Afectacion a la seguridad y operativa del
transito maritimo usual por contingencias
de colision o hundimiento de
embarcaciones asociadas a la obra

Afectacion a la calidad de agua de la bahia
de Montevideo por gestion inadecuada de
derrames de hidrocarburos o sustancias
peligrosas en tierra

equipamiento correspondiente para proceder a la contencién y recoleccidn del mismo.

Gestion de acuerdo al PGA-C: se dispondra de un PGA-C que incorpore medidas
preventivas (divulgacion del plan de seguridad, capacitacion, sefialética e inspeccion
regular de instalaciones) y plan de actuacion ante incendios contando con el
equipamiento correspondiente.

-Elaboracién de un Plan de Accién ante Contingencias por el contratista.

-Identificar un area de exclusidon a la navegacion en el drea de interferencia entre las
actividades constructivas y el canal de acceso al puerto y circulo de maniobras. Dicha
area deberd ser balizada adecuadamente. El area de exclusion debera ser identificada en
coordinacion con las autoridades competentes.

Gestion de acuerdo al PGA-C: se dispondra de un PGA-C para las distintas componentes
de obra en tierra, que atienda la gestidn en caso de derrames en agua de hidrocarburos o
sustancias peligrosas, disponiendo del equipamiento correspondiente para proceder a la
contencion y recoleccién del mismo.
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5.3.2 Fase de operacion

A continuacién, se presenta un resumen de los impactos potenciales identificados para la fase de operacion, y las medidas de gestidon, mitigacién o
compensacidn, ya sean incorporadas desde la concepcidn del proyecto, o identificadas en el andlisis ambiental realizado en paginas anteriores.

Tabla 5-12: Resumen de impactos ambientales potenciales y sus medidas de gestidn, mitigacion o compensacion. Fase de operacion.

Hidrodinamica de la bahia de

43 P ia fisi .
3 Presencia fisica Montevideo

44 Presencia fisica Poblacién cercana

45 Presencia fisica Usos de la escollera Sarandi

46 Presencia fisica Colector pluvial Cerrito

Cambios en la hidrodinamica de la bahia
de Montevideo por presencia fisica de la
Terminal

Percepcioén social negativa por presencia
fisica de la nueva Terminal

Afectacion a los usos de la escollera
Sarandi por presencia fisica y operacion
de la Terminal

Afectacion a la capacidad de descarga del
colector Cerrito por incremento de su
cuenca

No son necesarias

Plan de comunicacién y gestion social: implementacion de un plan
de comunicacién del proyecto que logre informar sobre los
diferentes componentes, y un plan de gestion social que promueva
una participaciéon adecuada de los actores sociales relacionados,
con el objetivo de asegurar la divulgacion de la informacion
ambiental y social pertinente.

-Estudio de posibles medidas de mitigacion o compensacion
complementarias, que segun el analisis realizado pueden surgir de
un proceso participativo con actores de interés de la zona.

Medidas de proyecto: alejamiento de las actividades operativas de
la escollera Sarandi (borde operativo a 25 m del eje de la escollera),
en forma tal de lograr una operativa segura compatible con uso
libre actual que tiene hasta el presente la infraestructura portuaria
escollera Sarandi.

-Estudio de posibles medidas de mitigacion o compensacion
complementarias, que segun el analisis realizado pueden surgir de
un proceso participativo con actores de interés de la zona.
-Readecuacion del pavimento de la escollera en toda su extension,
incorporando equipamiento urbano e iluminacion

-Derivacién hacia el vértice Sureste de la nueva explanada, sin
incorporar nueva area de aporte de pluviales.
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47

48

49

50

51

52

53

54

Presencia fisica

Resuspension de
sedimentos en el
drea de la
Terminal
Resuspension de
sedimentos en el
area de la
Terminal
Resuspension de
sedimentos en el
area de la
Terminal
Disposicion del
material dragado
en la zona de
vertido
Disposicion del
material dragado
en la zona de
vertido
Disposicion del
material dragado
en la zona de
vertido
Disposicion del
material dragado
en la zona de

Paisaje

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Fauna icticola

Canal de acceso al Puerto

Calidad de aguas del Rio de la
Plata

Fauna icticola

Fauna bentdnica

Sitio de disposicion de material
dragado

Modificacidn del paisaje costero por
presencia fisica de la nueva Terminal

Incremento de la turbiedad en las
inmediaciones de la nueva Terminal por
dragados de mantenimiento

Afectacidn a la fauna icticola por
resuspension de sedimentos en el area
de la Terminal

Afectacion al uso del canal de acceso por
sedimentacién incremental a causa de la
resuspension de sedimentos en el area
de la Terminal

Afectacion a la calidad de agua del Rio de
la Plata por disposicion del material
dragado en la zona de vertido

Afectacidn a la fauna icticola por
disposicion del material dragado en la
zona de vertido

Afectacion a la fauna bentdnica por
disposicion del material dragado en la
zona de vertido

Disminucién de la capacidad de recepcién
del sitio de disposicion de material
dragado

-Desarrollo de un proceso participativo para analizar posibles
medidas de mitigacién o compensacion complementarias asociadas
a la pérdida parcial de visuales desde la escollera Sarandi, proceso
que involucre actores de interés de la zona.

llenado de las

Prohibicion de maniobras de “overflow” en el

cantaras de las dragas.

Prohibicion de maniobras de “overflow” en el llenado de las

cantaras de las dragas.

-Realizacion de relevamientos batimétricos periddicos vy
coordinaciones de dragado de mantenimiento con la ANP en caso
de ser necesario.

Dragado de mantenimiento con disposicion dentro de la zona
especifica prevista para tal fin (Zona A)

Dragado de mantenimiento con disposicion dentro de la zona
especifica prevista para tal fin (Zona A)

Dragado de mantenimiento con disposicion dentro de la zona
especifica prevista para tal fin (Zona A)

Seguir lineamientos definidos por la ANP en el marco de los
dragados de mantenimiento.
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55

56

57

58

59

60

61

vertido

Flujo generado
por la operacién
de las hélices de
los buques

Generacion de
aguas residuales
asimilables a
domésticas

Generacion de
aguas residuales
de lavado de
maquinaria y
contenedores

Generacion de
aguas grises y
negras de
embarcaciones

Generacion de
aguas de sentina

Generacion de
pluviales de la
explanada

Generacion de
residuos de
operacion

Condicidn de la escollera Sarandi

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Paisaje

Deterioro de la condicién estructural de
la escollera Sarandi por erosion a causa
de la operacioén de las hélices de los
buques

Afectacion a la calidad de agua de la
bahia de Montevideo por gestién
inadecuada de aguas residuales
asimilables a domésticas

Afectacion a la calidad de agua de la
bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas de lavado de
magquinaria y contenedores

Afectacion a la calidad de agua de la
bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas grises y negras de
embarcaciones

Afectacion a la calidad de agua de la
bahia de Montevideo por gestidon
inadecuada de aguas de sentina

Afectacion a la calidad de agua de la
bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de aguas pluviales de la
explanada

Deterioro del paisaje por gestion
inadecuada de residuos de operacion

|II

Medida de Proyecto: Incorporacion de un “combi-wall” entre el

area de atraque y la escollera Sarandi.

Medida de Proyecto: infraestructura de conduccion y conexién a
sistema de saneamiento municipal.

Medida de Proyecto: sistema de tratamiento conformado por un
interceptor de hidrocarburos y sélidos, pozo de bombeo, y unidad
separadora de placas coalescentes, para el posterior vertido a
colector (sistema que opera actualmente). Se revisara en el marco
de la gestidon de la AAO esta medida de gestién considerando la
revision de la SADI y la actualizacion del PGAO de la terminal.

Aplicacion del protocolo de “Descarga de aguas grises y negras”,
CEGAP, ANP.

Aplicacién del protocolo de “Descarga y disposicion final de aguas
de sentina oleosas”, CEGAP, ANP.

No son necesarias.

Actualizacion dl PGRSI a las nuevas condiciones de operacion
previstas por la ampliacion de la terminal
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62

63

64

65

66

67

68

Generacion de
residuos sélidos
asimilables a
domésticos

Generacion de
residuos
especiales

Emisiones
sonoras

Emisiones
sonoras

Emisiones de
gases de
combustion de
embarcaciones
Emisiones de
gases de
combustion de
embarcaciones

Uso del acceso
portuario para
maniobra de

embarcaciones

Paisaje

Calidad de aguas de la bahia de
Montevideo

Nivel de presidn sonora

Poblacién cercana

Calidad de aire

Poblacién cercana

Transito maritimo usual

Deterioro del paisaje por gestion
inadecuada de residuos asimilables a
domeésticos

Afectacion a la calidad de agua de la
bahia de Montevideo por gestion
inadecuada de residuos especiales

Incremento del nivel de presién sonora
por emisiones sonoras de la nueva
Terminal

Molestias a la poblacién cercana por
incremento del nivel de presidn sonora

Deterioro de la calidad de aire por
emisiones de gases de combustion de
embarcaciones

Afectacion a la salud de la poblacion
cercana por incremento de
concentracion de gases de combustion

Interferencia al transito maritimo usual
por maniobras de atraque y desatraque
en la nueva Terminal

Actualizacion dl PGRSI a las nuevas condiciones de operacion
previstas por la ampliacion de la terminal

Actualizacion dl PGRSI a las nuevas condiciones de operacion
previstas por la ampliacion de la terminal

No son necesarias

No son necesarias

Incorporacion de tomas para la alimentacion de energia eléctrica
desde tierra firma a los buques atracados en el nuevo muelle de
atraque.

Incorporacién de tomas para la alimentacion de energia eléctrica
desde tierra firma a los buques atracados en el nuevo muelle de
atraque.

-Revision por parte de operaciones portuarias de la zona de
maniobras para buques y fondeo dentro del antepuerto, para
adecuar la misma a la nuevas condiciones de operacion de buques
de mayor porte en relacidn a las maniobras requeridas para atraque
en el nuevo Muelle Oeste.

-Coordinacién de ingreso, maniobras, atraque y desatraque de los
buques, en el marco de la operacion global del Puerto de
Montevideo.
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69

70

71

72

73

74

75

76

Uso del acceso
portuario para
maniobra de

embarcaciones

Uso del acceso
portuario para
maniobra de

embarcaciones

Transito terrestre
inducido

Transito maritimo
inducido

Derrames en
tierra

Foco igneo en
tierra

Colisién o
hundimiento

Colisién o
hundimiento

Canal de acceso al puerto .
P acceso al Puerto de Montevideo

Afectacion a los usos de la escollera
Sarandi por maniobra de embarcaciones

Usos de la escollera Sarandi
en la nueva Terminal

Transito terrestre usual . .. .
transito inducido

Transito maritimo usual P .
transito inducido

Afectacion a la calidad de agua de la

bahia de Montevideo por gestién

Calidad de aguas de la bahia de inadecuada de derrames de

Montevideo

hidrocarburos o sustancias peligrosas en

tierra

Poblacién cercana , .
igneo en tierra

Afectacion a la seguridad y operativa del
transito maritimo usual por contingencias

Transito maritimo usual . .
de colision o hundimiento de

embarcaciones

Deterioro de la condicién estructural de

Condicion de la escollera Sarandi , ..
la escollera Sarandi por colision

Afectacion a la circulacion por el canal de

Afectacidn al transito terrestre usual por

Afectacidn al transito maritimo usual por

Molestias a la poblacién cercana por foco

Coordinacién de ingreso, maniobras, atraque y desatraque de los
buques, en el marco de la operacion global del Puerto de
Montevideo.

Medida de Proyecto: contemplar distancia a la escollera que
permita una operacién segura de maniobra de buques en el muelle,
acorde a la condiciéon actual de la infraestructura portuaria abierta
al publico de la Escollera Sarandi.

Medida de Proyecto: se contempla el ingreso y egreso de camiones
a través del Acceso Norte del Puerto, de modo de no utiliza el
tramo de rambla portuaria entre San Fructuoso y Maciel.
Coordinacién de ingreso, maniobras, atraque y desatraque de los
buques, en el marco de la operacion global del Puerto de
Montevideo.

Actualizacion el PGA-O que contemple la ampliacién proyectada
para la terminal.

Actualizacion el PGA-O que contemple la ampliacién proyectada
para la terminal.

Coordinacién de ingreso, maniobras, atraque y desatraque de los
buques, en el marco de la operacion global del Puerto de
Montevideo.

Actualizacion el PGA-O que contemple la ampliacién proyectada
para la terminal y un Plan de Accion ante Contingencias.

|II

Medida de Proyecto: Incorporacion de un “combi-wall” entre el

area de atraque y la escollera Sarandi.
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Foco igneo en

77 Poblacién cercana
agua

78 Derrames en Calidad de aguas de la bahia de
agua Montevideo

Molestias a la poblacién cercana por foco
igneo en agua

Afectacion a la calidad de agua de la
bahia de Montevideo por derrames de
hidrocarburos o sustancias peligrosas en
agua

Actualizacion el PGA-O que contemple la ampliacién proyectada
para la terminal, incluyendo un plan de accién ante contingencias.

Actualizacion el PGA-O que contemple la ampliacién proyectada
para la terminal, incluyendo un plan de accién ante contingencias.
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5.3.3 Medidas especificas para la escollera Sarandi

El Puerto de Montevideo presenta como obra de cierre al Sur la escollera Sarandi. Se trata de
una infraestructura portuaria indispensable para conformar la proteccion del puerto, siendo
clave para asegurar su operatividad. Asimismo, la escollera también se integra a la ciudad
como elemento simbdélico de la memoria histdrica y paisajistica. Esta infraestructura portuaria
se ha mantenido histéricamente sin restricciones de acceso al publico general, siendo esto
clave para mantener su integracién con la ciudad, haciendo que la poblacion se apropie de la
misma para varios usos, siendo el preponderante la pesca deportiva. Cabe sefialar que el uso
publico para pesca y recreacidn es frecuente pero también es riesgoso y podria parecer no
recomendable, ya que se tienen registros histéricos de accidentes, alguno de ellos fatales.

La escollera Sarandi también representa un eje simbdlico-histérico-cultural, declarado
Monumento Histdrico Cultural de la ciudad de Montevideo, mediante Resolucion N2548/986.
Su calidad y cualidad espacial, y las visuales que desde alli se perciben, se veran parcialmente
modificadas, generando un impacto paisajistico negativo.

El abordaje de los distintos dmbitos de la escollera en cuanto a lo patrimonial, los usos
recreativos que se desarrollan en su espacio, y la importancia simbdlica de las visuales,
requiere de un enfoque de evaluacion integral. Para ello es necesario considerar en su
conjunto los potenciales impactos sobre el paisaje, la percepcidn social, y los usos de la
escollera, con un trabajo multidisciplinario.

A instancias de este trabajo, se detectd que los actores relevantes para la valoracién social
serian los locatarios, organizaciones civiles y usuarios asiduos del entorno inmediato, y se
buscé detectar los discursos y posiciones de la comunidad afectada por el proyecto. Este
acercamiento social, permiti6 un mapeo de una geografia préxima desde donde el
acercamiento Puerto/Ciudad es mas que una modificacion fisica, sino que conforma un cambio
perceptivo de la sensibilidad cotidiana. Se desarrollaron entrevistas utilizando como parte de
la infografia laminas mostrando el cambio esperado en las visuales desde los puntos de interés
seleccionados.

Las preocupaciones surgidas en las entrevistas estuvieron vinculadas con el uso de la escollera
y la afectaciéon que pueda haber sobre su estructura. La posibilidad de que la escollera quede
sin poder ser utilizada fue identificada como uno de los principales elementos de preocupacion
del proyecto. En cuanto a las visuales, se cuestiond la afectacién al paisaje, ya que las gruas y
los contenedores bloqueardn la visual desde la escollera hacia la bahia de Montevideo y al
Cerro de Montevideo.

TCP es consciente de la importancia de la escollera Sarandi, y en tal sentido el proyecto
formulado atiende varios aspectos en sus fases de disefio y construccion, con el objetivo de
preservar los valores de la misma buscando un equilibrio con la dindmica portuaria. Pero para
atender el simbolismo de la escollera y las visuales desde ella, se entiende necesaria la
busqueda de un conjunto de medidas de mitigacidon y compensacién adecuadas para todas las
partes involucradas, que una vez acordadas podran ser ejecutadas en el trascurso de la fase de
construccion de la ampliacion de la Terminal.

Respecto a la preocupacion relevada sobre el uso y conservacién de la escollera, el proyecto de
ampliacion de la Terminal contempla varias medidas de gestidén y mitigacion. Se contempla el
alejamiento del drea operativa de la explanada de contenedores y el nuevo muelle de la
escollera, con una importante inversiéon en obras de proteccidon que aseguren su estabilidad,
protegiendo los aspectos patrimoniales. Por otra parte, el distanciamiento del proyecto a la
escollera permite condiciones seguras de operacién portuaria, amalgamando de esta manera
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el desarrollo portuario con el estado actual de la escollera, teniendo de ese modo una
operacion segura que no restrinja el uso recreativo que actualmente el Puerto ofrece a la
ciudad.

Como fuera ya expresado, es relevante que las medidas adicionales de mitigacién o
compensacion para los impactos sociales identificados, surjan de un proceso participativo que
contemple a las partes involucradas, para lo cual se tiene como punto de partida la
identificacion de actores de interés en el marco del presente trabajo, los que han manifestado
expectativas positivas respecto al desarrollo del Puerto, pero que también esperan que se
tome en cuenta el valor simbdlico, histérico y cultural de la escollera Sarandi.
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6. BASES DE LOS PLANES DE GESTION AMBIENTAL Y MONITOREO

6.1 INTRODUCCION

Con base en las medidas de gestién identificadas en la seccidn anterior para las distintas fases
del emprendimiento, en esta seccidn se identifican los planes de gestion ambiental y
monitoreo necesarios para garantizar la admisibilidad ambiental del emprendimiento en su
totalidad, indicando los lineamientos para la implementacién de los mismos.

Las medidas identificadas para la fase de construccidn seran incorporadas al Plan de Gestion
Ambiental de Construccion (PGA-C) de modo de garantizar la admisibilidad de los impactos
residuales, pudiendo tener ajustes o modificaciones que respondan a requerimientos del
proyecto al momento de su elaboracidn.

Las medidas de monitoreo que sean consideradas como parte del seguimiento ambiental de Ia
obra, seran delineadas en el presente documento, y formardn parte del PGA-C, donde se
abordaran con el nivel de detalle correspondiente.

Finalmente, las medidas de gestion ambiental y de monitoreo identificadas en el analisis de la
fase de operacién seran incluidas en el Plan de Gestién Ambiental de Operacién (PGA-O), con
el mismo fin, que sera presentado oportunamente para su revision en el marco de la gestién
de la AAO.

6.2 PLAN DE GESTION AMBIENTAL DE CONSTRUCCION (PGA-C)

Dado el porte de obra estd previsto que se presente un PGA-C previo al inicio de la misma.
Dicho documento debera ser ajustado en concordancia con el proceso de adjudicacidn de un
contratista, pues alli quedard definida la alternativa final de infraestructura a construir y se
tendra mayor detalle sobre los procedimientos constructivos a ser desarrollados, los cuales se
deberan acoplar con la gestién ambiental de construccion. El PGA-C mismo atenderd como
temas principales los siguientes:

O Dragado de fondos blandos (lodos) en el drea de proyecto y su descarga.

O Excavacién en fondos duros, voladuras y manejo de explosivos.

O Dragado en zona de préstamo.

O Gestion de obras de hormigén y plantas de produccién.

O Gestion de productos quimicos y combustibles.

O Gestidn de residuos de obra (incluyendo residuos peligrosos).

O Gestion de efluentes liquidos (de tipo cloacal y derivados de manejo de hormigén).

O Gestion de emisiones sonoras.

O Mantenimiento de maquinaria en tierra y en agua.

O Actuacion en contingencias (derrames, incendio en embarcaciones y en tierra, colisién
de embarcaciones).

O Capacitacién del personal de obra para ejecutar los lineamientos del PGA-C.

O Monitoreo ambiental y social.

O Seguimiento del desempefio ambiental.

O Comunicacion y relacionamiento con la comunidad.
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Considerando que en el marco de desarrollo del proyecto se prevé la seleccion de un
contratista para el disefio de proyecto ejecutivo y su construccion, sera condicién impuesta al
mismo la presentacién de la siguiente documentacidn técnica:

O Plan de dragado: incluird la planificacién del dragado de fondos blandos dentro del
area de proyecto y su descarga en la zona correspondiente, asi como el plan de
dragado en el banco Arquimedes para la extraccion del material para relleno.

O Plan de voladuras: comprenderd la presentacion del procedimiento de trabajo en el
desarrollo de los bancos de voladura, incluyendo los planes de monitoreo especificos
para el control de vibraciones en estructuras criticas, y potencial mortandad de peces.

O Plan de contingencia en agua: incluird el detalle de actividades y las medidas de
actuacién ante contingencias, conteniendo como minimo el andlisis de potenciales
derrames, incendio en embarcaciones y en tierra, y colisiéon y potencial hundimiento
de embarcaciones.

Los documentos suministrados por el contratista de obra seran incorporados en el PGA-C en
forma directa, o en caso de ser necesario, en una estructura de adenda.

6.3 LINEAMIENTOS PARA EL MONITOREO AMBIENTAL EN OBRA

Acorde a la experiencia de obra realizada en las etapas anteriores de ampliacién de TCP, y de la
revisidén de los resultados obtenidos, se prevé realizar los siguientes monitoreos:

O Monitoreo de vibraciones por ejecucién de voladuras.
Monitoreo de ruido.

Monitoreo de calidad de agua en la bahia.

Monitoreo de calidad de agua y sedimentos en playas.
Monitoreo estructural de la escollera Sarandi.

Control de extraccién en banco Arquimedes.

Control arqueoldgico de obra.

O 00 0O0O0

6.3.1 Monitoreo de vibraciones por ejecucion de voladuras

Como parte de las medidas de gestion del proyecto, se identificé que en el armado del banco
de voladuras se atienda a ajustar las cargas de explosivos acorde a las condiciones del entorno
(presencia de infraestructura portuaria, escollera Sarandji, y edificaciones de Ciudad Vieja). Por
tanto, el contratista deberd presentar en su plan de voladuras la modalidad de control de
vibraciones a implementar, tanto en la etapa previa de evaluacidon, como durante la fase de
construccion y ejecucion de las voladuras. El criterio de monitoreo presentado, se incorporard
dentro del PGA-C.

6.3.2 Monitoreo de ruido

Se ejecutara un programa de monitoreo de ruido sobre la rambla portuaria, en dos puntos
denominados R1 y R2. El punto R1 serd el mas cercano en direccién a la zona donde se
desarrollara la actividad de excavacién en fondos duros. El punto R2 se posicionard en la
interseccién de Washington y Lindolfo Cuestas. La ubicacion de estos puntos se presenta en la
Figura 6-1.
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Figura 6-1: Ubicacion de puntos para monitoreo de ruido durante la fase de construccion.

6.3.3 Calidad de agua en la bahia

En cuanto al monitoreo en la bahia, se plantea tomar muestras de agua en 5 estaciones
ubicadas en un eje aproximadamente paralelo al nuevo muelle, considerando 1 punto frente a
la zona de obras, 3 puntos hacia la zona del antepuerto e interior de la bahia, y 1 punto en la
bocana del canal de acceso, en el exterior del Puerto. La ubicacidn tentativa para éstos sera la
mostrada en la Figura 6-2.

Los parametros a analizar en agua seran los siguientes:

O Insitu:
o pH.
0 conductividad/salinidad.
0 Oxigeno disuelto.
O Exsitu:
O Material en suspensioén.
0 Metales pesados: cadmio, mercurio, plomo y cromo.
0 Turbiedad en UNT.

Se realizardn campafias durante el desarrollo de las obras de dragado y relleno en la zona de
ampliacién de la Terminal, con una frecuencia quincenal. El detalle especifico de éstas sera
ajustado en la etapa de preparacion del PGA-C.
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Figura 6-2: Ubicacion de puntos para monitoreo de calidad de agua en la bahia durante la fase de construccion.

6.3.4 Monitoreo de playas

Con base en la experiencia de monitoreo del seguimiento de etapas anteriores, se propone
monitorear la calidad de agua y sedimentos en 6 playas, durante la etapa de dragado y relleno
de la nueva Terminal, con muestreos semanales. La ubicacion de los puntos de toma de
muestras se plantea manteniendo la linea de los monitoreos desarrollados por TCP en
instancias anteriores de ampliacién, considerando las siguientes playas de Montevideo: Cerro,
Ramirez, Pocitos, Playa Verde, y Carrasco. El detalle especifico de estos muestreos serd
ajustado en la etapa de preparacion del PGA-C.

Los parametros a analizar seran los siguientes:

O Ensedimento:
0 Metales pesados: cadmio, mercurio, plomo y cromo.
0 Granulometria.
O Enagua
0 Insitu:
=  pH.
= conductividad/salinidad.
= QOxigeno disuelto.

= Material en suspension.
= Metales pesados: cadmio, mercurio, plomo y cromo.
= Turbiedad en UNT.
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6.3.5 Monitoreo estructural de la escollera Sarandi

Se plantea continuar el seguimiento estructural de la escollera Sarandi a través del
relevamiento topografico de la misma. El seguimiento consiste en el relevamiento de 16
secciones de la escollera, considerando 5 puntos en cada una, de acuerdo a como se ha
ejecutado este seguimiento desde 2014, contando con los siguientes relevamientos:

O Relevamiento de base en julio 2014.
Relevamiento enero 2015.
Relevamiento febrero 2016.
Relevamiento febrero 2017.
Relevamiento diciembre 2017.
Relevamiento enero 2019.
Relevamiento enero 2020.

O Relevamiento Febrero 2021.

O 00 00O

En las tareas de monitoreo realizadas desde 2014 a la fecha no se han constatado movimientos
en ninguno de los puntos relevados respecto a las instancias de relevamiento anteriores,
destacando que las coordenadas de los mojones considerados se mantienen incambiadas
desde julio de 2014.

Se plantea una frecuencia de control mensual en tanto se realicen las tareas de voladuras,
obras de proteccidn, y dragado en la zona Sur del area de relleno en distancias menores a 90 m
del eje de la escollera.

6.3.6 Controles batimétricos en la zona de explotacion del banco Arquimedes

Se prevé realizar batimetrias de seguimiento en el banco Arquimedes, dentro de la zona
definida para la extraccién de arena. Se dispone de una batimetria inicial ejecutada en agosto
de 2021, y se complementard este estudio con una batimetria al finalizar la actividad
extractiva, para constatar que se exploté acorde a las condiciones definidas en el Plan de
Dragado.

Con base en la propuesta del Plan de Dragado que elabore el contratista de obra, en cuanto a
la forma de operacion y control de las dragas, podra incorporarse este control al PGA-C.

6.3.7 Control Arqueoldgico de Obra

Area de la Terminal

El PGA-C incluird un Plan de Control Arqueoldgico de Obra, teniendo como obijetivos,
establecer una vigilancia efectiva sobre las obras de remocién de sedimento que se van a
realizar previniendo o mitigando los impactos ante el eventual hallazgo de elementos aislados
derivados de un dragado. El objetivo del control es la recuperacion sistematica de la mayor
cantidad de elementos arqueoldgicos que se encuentren entre el sedimento dragado y en la
superficie dragada, y garantizar que todo el proceso sea documentado correctamente, y que si
fuese necesario exista la trazabilidad de cada elemento recuperado. Se sugieren los siguientes
lineamientos que deberdn ser incorporados en un en el control arqueolégico de obra, con un
protocolo especifico de trabajo:

O Para sistematizar la informacién sobre la recuperacidn de elementos arqueoldgicos, se
sugiere realizar una zonificacion; esa zonificacidon deberia estar coordinada con el plan
de dragado de obra de forma de establecer una correlacién entre zonas y eventuales
hallazgos.
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O Se sugiere a medida que avanza la obra de dragado realizar prospecciones periddicas
mediante SBL de la zona afectada.

O Se buscard tener comunicacidn continua con el personal de la draga, ademas de una
instancia previa al inicio de los trabajos para la capacitacidn e integracién respecto al
trabajo de Control Arqueoldégico de Obra.

O Visitas periddicas al sitio durante el trabajo de dragado.

O Los elementos de potencial relevancia arqueoldgica que sean recuperados deberan
depositarse provisionalmente en bolsas con la correspondiente etiqueta identificativa.
Le seguira la tarea de limpieza, documentacién, inventario y almacenamiento para su
evaluacién.

O Para su evaluacidn, los elementos recuperados serdn separados diferenciando
materiales: ceramica, vidrio, metales, etc., y almacenados provisionalmente en
contenedores plasticos llenos de agua de mar. Luego deberan ser individualizados en
bolsas de malla de polipropileno que garantice la circulacién de agua recibiendo cada
uno de ellos una etiqueta con un numero de inventario que asegure su trazabilidad.
Posteriormente, cada elemento que se decida preservar serd documentado, dibujado
o fotografiado, e inventariado individualmente.

Se contempla asimismo el seguimiento arqueoldgico de obra durante las actividades de
excavacién y ejecucién de fundaciones para los nuevos galpones de mantenimiento de
magquinaria ubicados en paralelo a la rambla portuaria en su interseccion con la calle Cerrito

Cabe destacar que, durante la ejecucién del seguimiento arqueoldgico, los arquedlogos
implicados deberdn poder acceder a la informacién de cada jornada de trabajo de dragado, los
movimientos de la draga, el posicionamiento de la misma durante los trabajos; registro de si
existieron elementos aislados encontrados, si existiesen acumulaciones, incidencias, cargas,
etc. Esta tarea de registro y documentacién es basica para garantizar la trazabilidad de cada
elemento, lo que permite entender la distribucién de los hallazgos, la posible localizacion de
mayor concentracion, etc.

Banco Arquimedes

Sobre el banco Arquimedes, se implementard una metodologia de dragado que contemple las
zonas de exclusion definidas, las cuales deberan ser consideradas por el contratista de obra
dentro de su Plan de Dragado. Se tendra de esta manera un control de no afectacion sobre las
zonas de exclusidon que se encuentren definidas dentro del drea de explotacidn.

6.4 PLAN DE COMUNICACION Y GESTION SOCIAL

El Plan de Comunicacién y Gestion Social tendra por objetivo promover una participacion
adecuada de los actores sociales relacionados, de modo que estos estén al tanto de primera
mano de las implicaciones del proyecto con los factores ambientales que puedan redundar en
un efecto sobre dichos actores. El Plan transmitird asimismo el esfuerzo realizado en la
evaluaciéon de los impactos ambientales potenciales derivados del proyecto, asi como las
medidas de mitigacion a implementar para que estos sean admisibles en el medio receptor.

Este Plan permitirda asimismo articular instancias de participacion de dichos actores al
momento de definir o materializar medidas de mitigacion en las que estos puedan tener
injerencia, de momento que se trate de impactos potenciales que los puedan afectar
directamente.
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6.5 PLAN DE GESTION AMBIENTAL DE OPERACION (PGA-O)

Previo al comienzo de la operacién de la ampliacidn de la Terminal, serd necesario gestionar la
AAO, para lo cual se presentard el PGA-O. Este Plan corresponderd a una actualizacion del
PGA-O con que cuenta actualmente TCP para su operacidn, considerando la gestion de nuevos
aspectos ambientales si corresponde, incluyendo ademas la actualizacion correspondiente a la
SADI (en caso que se tengan cambios en la planta de tratamiento de efluentes) y del PGRSI.
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7. CONCLUSIONES

De acuerdo al andlisis realizado en este informe, se entiende que con la aplicacidon de las
medidas de gestién y mitigacidén identificadas, los impactos potenciales residuales seran
admisibles en el medio receptor, haciendo que el emprendimiento en su totalidad también lo
sea.
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