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La Modificacién del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez puede revisarse en

las siguientes sedes:

- Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones Sostenibles. Av. Ernesto Diez Canseco

N° 351. Miraflores.
- Gobierno Regional del Callao. Av. Elmer Faucett N° 3970 - Callao
- Municipalidad Provincial del Callao. Jr. Paz Soldan N° 252 Callao
- Oficinas Lima Airport Partners: Av. Elmer Faucett S/N. Callao

En las instituciones pubicas el horario de atencidn estard acorde a los procedimientos y mecanismos que estos

dispongan para este fin, mientras que en las oficinas de LAP podré ser consultado en horario de oficina, de lunes a

jueves de 9 a.m. a 5:00 p.m. y viernes de 9 a.m. a 12 p.m.

Adicionalmente el Resumen Ejecutivo sera entregado en un ejemplar impreso y digital y en formato audiovisual
(video) a las 46 localidades del rea de influencia del Proyecto.
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RESUMEN EJECUTIVO

1.0. RESUMEN EJECUTIVO

En este capitulo se presenta un resumen de la informacién que se presenta en la Modificacion del Estudio de
Impacto Ambiental, de modo que sirva como una primera aproximacién de las caracteristicas del proyecto, su
entorno, los impactos generados y los planes y programas de manejo ambiental que permitan evaluar la
viabilidad de las actividades de ampliacidn y operacion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

2.0. GENERALIDADES
2.1.  INTRODUCCION

El Aeropuerto Internacional Jorge Chavez (AIJCh) es el aeropuerto mas importante del Perl, desde donde
parten la gran mayoria de vuelos internacionales, y es considerado actualmente el principal centro de conexién
logistica de Sudamérica. Ubicado en la provincia Constitucional del Callao, departamento de Lima, fue
inaugurado oficialmente el 30 de diciembre de 1965, aunque ya operaba desde 1960. El 14 de febrero de 2001,
fue entregado en concesién al Consorcio LIMA AIRPORT PARTNERS S.R.L. (LAP), ganador de la buena pro
de la licitacién convocada por el Estado, quedando CORPAC a cargo del servicio de control de transito aéreo.

El Contrato de Concesion para la Construccion, Mejora, Conservacion y Explotacion del Aeropuerto
Internacional “Jorge Chavez” (en adelante el Contrato de Concesién), celebrado con el Estado peruano a través
del Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccion de aquel entonces (actualmente
Ministerio de Transportes y Comunicaciones) otorgdé Concesion por un periodo minimo de treinta (30) afios. De
acuerdo al Contrato de Concesion, LAP tiene la posesion, el uso y disfrute de los bienes de la concesion, la
operacion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, la prestacion de los servicios aeroportuarios, la
implementacidn de mejoras, entre otros derechos. Posteriormente, el desarrollo del pais influyo en la demanda
de servicios aeroportuarios lo que generd la necesidad de ampliar la infraestructura actual del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez para el desarrollo estratégico del Per( a nivel Latinoamérica y punto de
interconexion a nivel mundial.

2.2. OBJETIVOS Y JUSTIFICACION

GENERAL

Identificar, predecir, interpretar y comunicar los probables impactos ambientales que se originarian durante las
etapas de planificacidn, construccién y operacion de la ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez,
incluyendo las operaciones actuales, con la finalidad de proponer las medidas preventivas, correctivas y/o de
mitigacién de los posibles impactos ambientales negativos y, en el caso de los positivos, potenciar los
beneficios generados por la ejecucion del Proyecto.

ESPECIFICOS

e Describir los componentes y caracteristicas del Proyecto en cada una de sus etapas, incluyendo las
operaciones actuales.

o Definir el marco normativo vigente en que se basa el desarrollo de la Modificacion del Estudio de Impacto
Ambiental del Proyecto, asi como el rol de las instituciones que se verian comprometidas con su ejecucion.
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o Desarrollar una Linea Base Ambiental del area de influencia del Proyecto, que presente un diagnostico de
las condiciones ambientales de los componentes (fisicos, biolégicos y socioecondmico cultural).

o |dentificar y evaluar los impactos ambientales, positivos y negativos, que se generarian por la
implementacidn del Proyecto en cada una de sus etapas.

o Establecer la Estrategia de Manejo Ambiental con medidas técnicas de manejo ambiental para prevenir,
mitigar, rehabilitar o compensar los impactos ambientales negativos ocasionados por el proyecto,
incluyendo los costos de su implementacion por etapa, siguiendo las pautas recomendadas en las normas
y guias ambientales vigentes. Este incluira acciones de monitoreo y seguimiento ambiental y programas
de relaciones comunitarias.

o Realizar la valoracién econoémica de los impactos ambientales originados por la implementacién del
Proyecto.

e Implementar el Programa de Participacién Publica, de manera transparente, oportuna y abierta, que
incluyese a la poblacion local en el desarrollo del Proyecto y la toma de decisiones relacionadas a la
estrategia de manejo ambiental.

JUSTIFICACION DEL PROYECTO

El AIJCh aun no ha desarrollado totalmente su potencial comercial y posee una gama de posibilidades de
mejoramiento. El proyecto considera la construccion de una nueva pista paralela a la actual, nueva
infraestructura como terminal de pasajeros, calles de rodaje y conexion necesarias, y la plataforma de
estacionamiento de aeronaves asociada. También se incluye la construccién de un nuevo acceso y una zona
de estacionamientos junto al Edificio Terminal, una nueva Torre de Control de Trafico Aéreo, una Base de
Rescate y una Subestacion Eléctrica.

La nueva infraestructura - Terminal, a ser proyectada, junto con otra infraestructura ya existente en el AlJCh,
sera emplazada sobre los terrenos que seran entregados a LAP por el Gobierno Peruano. El disefio se ha
dividido en dos grandes paquetes de trabajo, que contemplan las siguientes dos &reas funcionales:

Lado aéreo (Airside), para uso y servicio de las aeronaves

1. Pista de Despegue / Aterrizaje N° 2

2. Sistema de Calles de Rodaje

3. Sistema de Ayudas Luminosas y Ayudas a la Aeronavegacion
4. Paisajismo

5. Vias de Servicio

6. Torre de Control de Trafico Aéreo

7. Estacion de Bomberos y de Rescate

8. Plataforma de Estacionamiento de Aviones

Lado terrestre (Landside) para uso v servicio de pasajeros y personal

9. Nueva infraestructura - Terminal

10. Caminos de Acceso

11. Playa de Estacionamiento Vehicular
12. Lineas de Servicio

2.3. NIVEL DE ESTUDIO

El proyecto de Ampliacion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez se encuentra a nivel de factibilidad.
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24, ANTECEDENTES

El Aeropuerto Internacional Jorge Chavez (AlJCh) fue inaugurado en el afio 1960 para reemplazar al antiguo
Aeropuerto de Limatambo, ubicado en el distrito de San Isidro; debido a que este tltimo habia quedado rodeado
por las nuevas areas residenciales de la Lima de aquel entonces. Lima Airport Partners S.R.L. inicid
operaciones el dia 14 de febrero de 2001, por un periodo minimo de treinta (30) afios, conforme al Contrato de
Concesién para la Construccion, Mejora, Conservacion y Explotacion del “Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez’, celebrado con el Estado Peruano, a través del Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda
y Construccion de aquel entonces (actualmente Ministerio de Transportes y Comunicaciones). De acuerdo al
Contrato de Concesion, Lima Airport Partners tiene la posesién, el uso y disfrute de los bienes de la concesién,
la operacion del aeropuerto, la prestacion de los servicios aeroportuarios, la implementacién de mejoras, entre
otros derechos y obligaciones.

A través de R.D. N° 043-2016-MTC/16, del 15 de enero de 2016, se aprueba la Actualizacién del Estudio de
Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, identificandose que la ampliacién del Proyecto
se desarrollara en un area muy intervenida, inmersa dentro de una zona industrial al interior de la ciudad y que
colinda con areas residenciales y comerciales.

Con fecha 06 de marzo de 2017, mediante Resolucién Directoral N° 059-2017-SENACE/DCA, se aprueba los
Términos de Referencia que establece el contenido que se debe desarrollar en la Modificacion del Estudio de
Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez y el Plan de Participacién Ciudadana que se
implementara durante todo el proceso del estudio, cuyos 12 Talleres programados y 1 complementario,
correspondiente a la elaboracion de la MEIA, se desarrollaron entre el 04 de octubre de 2017 y el 17 de octubre
de 2017, y que seran complementados posteriormente a la presentacion de este documento.

2.5. ALCANCE

La Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental - MEIA, se ha elaborado considerando las normas legales,
procedimientos y guias oficializadas por el Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones
Sostenibles y los Términos de Referencia especificos, que sefialan lo siguiente:

o Caracterizacion de las actividades y procedimientos que se realizaran en la ejecucién de las etapas del
Proyecto, a nivel de factibilidad.

e La racionalizacidn en el uso de los recursos naturales, minimizando los riesgos e impactos ambientales
negativos, que pueda ocasionar el proyecto y potenciando los impactos positivos.

o Establecimiento del marco juridico e institucional nacional en que se desarrolla el Proyecto, teniendo
también en consideracion la normatividad internacional dada por entidades multilaterales.

e Andlisis de las dimensiones fisicas, bioldgicas, sociales, econdmicas y culturales relacionadas con el
Proyecto, incluyendo la recopilacion de informacién de campo relacionada con las caracteristicas de los
componentes fisicos, biolégicos y socioecondmicos que caracterizan el ecosistema actual del area de
influencia de la MEIA.

e Dimensionar y evaluar cuantitativa y cualitativamente los impactos producidos por el proyecto, de tal
manera que se establezca el grado de afectacion de los ecosistemas y los contextos sociales.

o Establecer las medidas para la prevencion, mitigacion, correccion y compensacion (de ser el caso), para
todos y cada uno de los impactos ambientales identificados, estableciéndose el conjunto de estrategias,
planes y programas en la Estrategia de Manejo Ambiental (EMA).

¢ |dentificar los actores y grupos de interés en el area de influencia del proyecto que posiblemente puedan
verse y/o sentirse afectados: Urbanizaciones, asentamientos humanos, instituciones publicas y privadas,
organizaciones sociales, instalaciones industriales, representantes de la sociedad civil, entre otros.
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Promover la participacion e informaciédn clara y transparente a los actores y grupos de interés identificados
en el area de influencia del proyecto, mediante la implementacidén de mecanismos, estrategias, espacios
y procedimientos de participacién ciudadana que permitan informar y dar a conocer sus inquietudes y
percepciones acerca del proyecto. Los resultados de este proceso se deberan incorporar a la MEIA.

Realizar la valoracién econdmica de los impactos ambientales, mediante la identificacién, cuantificacién
fisica y monetaria de los beneficios y costos derivados de cambios en los bienes y servicios ambientales
producidos por la habilitacién de la infraestructura aeroportuaria; e indicar la metodologia.

2.6. METODOLOGIA

La MEIA del Proyecto se realizd sobre la base del analisis de la normativa legal vigente, el analisis de la

inge

nieria del Proyecto a nivel de factibilidad y del conocimiento de los aspectos fisicos, bioldgicos,

socioecondmicos y culturales en el ambito geografico del area de influencia del Proyecto. Las actividades para
el desarrollo de la elaboracion de la MEIA, se realizaron en tres fases:

Figura R-1 Metodologia de elaboracion de la MEIA

as— Procesamiento de

[3

D

informacién de
campo, andlisis de
resultados y

TRABAIO Elaboracién del Evaluacion in situ de
i los componentes
PNV Flan de Trabajo ambientales (fisico,

LA, Y revision dela biolégica y .‘ slabarseérids
. a2 . o \ odificacion del
informacion. \, socioecondmica) N Estudio de Impacto
' Ambiental

Fuente: Walsh Pert S.A, 2017.

2.7.  LIMITACIONES

De acuerdo a lo establecido en los Términos de Referencia se presentan las siguientes limitaciones:

Seccion 5.3 Linea Base Bioldgica - Metodologia. Se precisa que la evaluacién de dos temporadas, en el
area de ampliacion del AIJCh se realizé en la temporada humeda, con informacion primaria y para la
temporada célida se complemento con informacién secundaria generada por entidades publicas y/o de
instrumentos de gestion ambiental aprobados que se han realizado evaluaciones en el area de influencia
del Proyecto o de ecosistemas representativos para el caso de humedales.

Seccibn 5.4.17 Reasentamiento, afectaciones y expropiaciones. No incluye afectaciones prediales, puesto
que el proyecto se desarrolla en terrenos liberados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones en
su calidad de Concedente.

Seccion 5.4.8 Transporte y Comunicaciones. No presenta las rutas de vuelo debido a que estas son
reguladas por la Corporacion Peruana de Aeropuertos y Aviacion Comercial, CORPAC S.A. ni los permisos
de operacion de las aerolineas, cuya autorizacion es emitida por la Direccion General de Aeronautica Civil.
Segun el Anexo N°9 del contrato de concesion: “Los servicios de aeronavegacion estaran bajo la direccion
y responsabilidad de CORPAC S.A. Asimismo el Anexo N° 10 sefiala a la DGAC como “responsable de
controlar las actividades del transporte aéreo”

Seccién 8.8 Plan de Contingencias — Plan de Evacuacion. No establece la propuesta de ruta de evacuacion
de centros poblados del area de influencia ante riesgo de tsunami, debido a que no es competencia de
LAP, al ser una obra Concesionada, cuyas responsabilidades no incluyen la evaluacion de este aspecto’.

' Gobierno Regional del Callao / Municipalidad Provincial del Callao:
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3.0. MARCO LEGAL

El Estudio de Impacto Ambiental presenta la normativa legal ambiental vigente, entre las que considera a las
siguientes:

o Ley N° 27446: Ley del Sistema Nacional de Evaluacién del Impacto Ambiental

o Decreto Supremo N° 019-2009- MINAM que aprueba el Reglamento de la Ley N° 27446, Ley del Sistema
Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental

o Decreto Supremo N° 002-2009- MINAM que aprueba el Reglamento sobre Transparencia, Acceso a la
Informacién Publica Ambiental y Participacion y Consulta Ciudadana en Asuntos Ambientales.

o Ley N°27261, Ley de Aerondutica Civil del Pert

o Ley N° 28296, Ley General del Patrimonio Cultural de la Nacién

o Ley N°29783, Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo

o LeyN°29763, Ley Forestal y de Fauna Silvestre

Entre las principales autoridades competentes se pueden mencionar:

e  Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones Sostenibles (Senace)

e Ministerio de Transportes y Comunicaciones — Direccion General de Asuntos Socio Ambientales
¢ Autoridad Nacional del Agua

o  Gobierno Regional del Callao

¢ Municipalidad Provincial del Callao

4.0. DESCRIPCION DEL PROYECTO

4.1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DEL PROYECTO
OBJETIVO DEL PROYECTO

El objetivo del Proyecto es convertir al AIJCh en el mejor aeropuerto de Sudamérica, mejorar la capacidad de
la infraestructura aeroportuaria, ampliando las instalaciones del AlJCh con la construccion de una segunda
pista de aterrizaje y despegue, un nuevo terminal, nuevos accesos, una nueva torre de control y todas las
instalaciones e infraestructuras auxiliares necesarias para que el aeropuerto sea operativo.

JUSTIFICACION DEL PROYECTO

El AIJCh es un aeropuerto de rapido crecimiento en el que se pronostica para el afio 2041 aproximadamente
37,4 millones de pasajeros anuales, nacionales e internacionales, 315000 vuelos comerciales anuales y méas
de 333000 vuelos en total (incluyendo carga, aviacion militar y general); para atender a esta demanda es
necesaria la ampliacion del AlJCh.

De igual forma permitiran: Mejorar la operatividad del aeropuerto en su conjunto, se contara con la
disponibilidad y uso de nuevos espacios aeroportuarios, incrementandose la capacidad para atender a la
demanda esperada y se incrementara el nivel de servicio ofrecido a los pasajeros. Asimismo, se cumplira con

Responsabilidad conjunta en la prevencién de riesgos:

Organizar y ejecutar acciones de prevencion de desastres.

Implementar rutas de evacuacion y zonas seguras externas (funcion conjunta) y salvaguardar la vida de la poblacién.
Articulo 61 literal c) de la Ley N° 27867 / Articulo 85, numeral 1.2, articulos 3.2y 8.2 de la Ley N° 27972 Ley N° 29664.
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las obligaciones técnicas y de servicio definidas en la Adenda N°7 del Contrato de Concesion entre LAP y el
Estado Peruano.

4.2. UBICACION DEL PROYECTO

El proyecto ampliacién del AlJCh se encuentra ubicado en el Area de Concesion del Aeropuerto Internacional
Jorge Chavez, en la Av. Elmer Faucett s/n, proximo al puerto del Callao y a aproximadamente a 9.0 Km. al
noroeste del centro de la ciudad de Lima. En el Cuadro R-1 se presenta la ubicacion politica y en la Figura R-
1 se presenta la ubicacion del Proyecto, para un mejor detalle se ha elaborado el Mapa de Ubicacion del
Proyecto (ver Seccién 15 Mapas y Plano).

Cuadro R-1  Ubicacién Politica del Proyecto.

Region Provincia Distrito

Callao Provincia Constitucional del Callao Callao
Fuente: LAP, 2017

FiguraR-2  Ubicacion del Proyecto

Area de
Ampliacién del
AUCh

Fuente: LAP 2017

4.3. INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA EXISTENTE CON IGA
APROBADO

El AIJCh es el aeropuerto mas importante del Perd, ocupa un area total de 250,78 ha., es el principal centro
de salida y llegada de pasajeros; asi como de carga nacional e internacional del pais; registré en el afio 2016
un total de 18 848 207 transito de pasajeros y un movimiento de aeronaves 176 865 (vuelos). EI AIJCh actual
comprende un sistema de campo aéreo conformado por:

e  Una pista de aterrizaje de 3 507 m de longitud, a lo largo de la zona de la pista se encuentran diferentes
instalaciones como luces, radio ayudas, radar, estacién meteorologica, etc.
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e  Una plataforma de operaciones de aeronaves 373 792 m2, consta de 51 posiciones de estacionamiento
y 19 puentes de abordajes

Cuenta con un Terminal de Pasajeros con un area de 86 210 m2, asimismo, el aeropuerto en su conjunto esta
conformado principalmente por:

o  Edificio Terminal de Pasajeros

e  Torre de Control de Tréfico Aéreo

e  Playa de estacionamiento

e Hotel

e  Centro de Control Aduanero — SUNAT

e Hangares de aerolineas

e  Bloque Sanitario Norte

Asimismo, cuenta con sistemas de apoyo y servicio: sistema de distribucion de energia eléctrica, sistema de
abastecimiento y distribucion de agua, sistema de abastecimiento de combustible, sistema de tratamiento de
efluentes, sistema de manejo de residuos sélidos.

Figura R-3 Vistas de la Infraestructura Aeroportuaria Actual

.
: Plataforma de Operaciones: 373 792 . Pista de Aterrizaje: 3 507 m
____~__==1=ﬂﬁ—‘“‘-———-'—' ’

e | Y

Terminal: 86 210 m?

Fuente: LAP 2017

4.4. CARACTERISTICAS DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA
PROYECTADA

Los componentes principales de la infraestructura aeroportuaria proyectada, estan comprendidos en dos areas
funcionales las cuales son: Lado aéreo para uso y servicio de las aeronaves y lado terrestre para uso y servicio
de pasajeros y personal.
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+ Pista de Despegue/Aterrizaje N°2.
+ Sistema de Calles de Rodaje

+ Plataforma de Estacionamiento de Aeronaves.
ELLBCEEIER . Vias de Servicio.
Uso y Servicio de

las Aeronaves

+ Torre de Control de Trafico Aéreo.
+ Estacion de Bomberos y Base de Rescate.
+ Sistemas de Ayuda Luminosas y Ayudas a la Aeronavegacion.

AN

+ Edificio del Terminal.
+ Caminos de Acceso Interno.
ELOREESIE o Estacionamiento Vehicular.
para Uso y Servicio
de Pasajeros y J
Personal

Fuente: LAP 2017.

Asimismo, se tienen las instalaciones complementarias conformadas por:

e Instalaciones de Apoyo (Areas de Servicio y Lineas de Servicio): Edificios Mecanicos, Edificios Eléctricos,
Edificios Sanitarios, Edificios de Comunicaciones, Area de Vestuarios.
¢ Hoteles y Centro de Convenciones.

Dada las caracteristicas del rea de emplazamiento del proyecto (condiciones pluviométricas), no se requiere
la instalacion de sistema de drenaje como alcantarillas y cunetas. Respecto al sistema de subdrenaje para las
pistas y calles de rodaje, dentro de la napa freatica, se desarrollara un sistema de subdrenaje por debajo de
los shoulders de la pista 15R-33L y pavimento de la calle de rodaje Z (Ambos ubicados en la zona norte) en
sentido paralelo a estas vias con flujo hacia el norte, donde llega hacia un sumidero de captacion, desde donde
sera vertido hacia el alcantarillado de SEDAPAL con un tratamiento previo. Este subdrenaje sera ubicado
debajo de la subrasante y de la napa fredtica, consistiendo de una tuberia de $150mm cubierto de material
geotextil no tejido y granular que servirén de filtro para el subdrenaje.

Todos los componentes se emplazaran sobre los terrenos que han sido entregados en concesion a LAP por el
Gobierno Peruano (Ver Figura R-4), para un mejor detalle se ha elaborado el Plano de Componentes
Principales e Instalaciones Complementarias (ver Seccion 15 Mapas y Plano).
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Figura R-4

Infraestructura aeroportuaria proyectada

Vias de Servicio

COMPONENTES DEL PROYECTO
Pista de despegue / Aterrizaje N° 2

Sistera de Calles de Rodaje

Plataforma de Estacionamiento. de Aeronaves

Torre da Control de Traflco Aérea

de

a la Aeronavagacién

y Base de

Sistema de Ayudas Luminosas y ayudas

UNLITH

Edificio del Terminal

Estacionamiento Vehicular
Caminos de Acceso Interno
Instalaciones de Apoyo
Lineas de Servicio

Hotel y Centro de Convenciones

AREAS DE SERVICIOS EXISTENTES

Araas existentes

Fuente: LAP 2017

4.5. DESCRIPCION DE LAS ETAPAS DEL PROYECTO

4.5.1. ETAPA DE PLANIFICACION

Las actividades principales de la etapa de planificacion, se presentan en el Cuadro R-2.

Cuadro R-2  Principales actividades de la etapa de planificacion.

Etapa del Tipo de Componente Actividades
Proyecto Componente
; ; Elaboracion del estudio de ingenieria definitivo.
Area de Area de — ——— ”
e o L Tramitacion de las licencias de construccion de obra.
Planificacion | Ampliacion del Ampliacion del —— oy
Procura de equipamiento electromecanico.
AlJCh AlJCh . - -
Reuniones con aerolineas y entidades que operan el AlJCh.

Fuente: LAP, 2017

4.5.2. ETAPA DE CONSTRUCCION

Las actividades principales de la etapa de construccion, se presentan en el Cuadro R-3.
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Cuadro R-3  Principales actividades de la etapa de construccion.

Tipo de

c Componente Actividades
omponente
Componentes o Pista de despegue/aterrizaje N°2. Actividades Preliminares.
Principales o Sistema de Calles de Rodaje. Obras Civiles.

o Plataforma de Estacionamiento de Aeronaves.

° E’stamonam@n.t 0 Vehicular. Montaje Electromecanico.

o Vias de Servicio.

o Caminos de Acceso Interno.

o Torre de Control de Trafico Aéreo Actividades Preliminares.

o Estacion de Bomberos y Base de Rescate. Obras Civiles.

o Edificio del Terminal. Montaje Electromecanico.
Instalaciones o Instalaciones de Apoyo y Lineas de Servicio (Bloque | Actividades Preliminares.
Complementarias sanitario, cisternas, cuarto de bombas). Obras Civiles.

e Lineas de Distribucién de la Planta de Combustible

existente.

o Instalaciones de Servicios Aeroportuarios. Montaje Electromecanico.

o Hotel, Centro de Convenciones.

e Cerco Perimétrico.
Instalaciones Oficinas/patio de
Auxiliares maquinas/almacenes.
Temporales Actividades Preliminares

o Oficinas/Patio de Maquinas/Almacenes.

o Plantas de Produccion (Planta de chancado de agregados,
planta asfaltica y planta de concreto).

o Deposito de Material Excedente (DME).

Plantas de produccion (planta de
produccién de agregados, planta
asfaltica y planta de concreto).

Actividades Preliminares.

Obras Civiles

Montaje Electromecanico

Operacion de las Plantas de
Produccion

Depésito de Material Excedente

Actividades Preliminares

Obras Civiles

Fuente: LAP, 2017

Las actividades de cierre de la etapa constructiva, se presentan en el Cuadro R-4.

Cuadro R-4  Principales actividades de la etapa de cierre de la etapa constructiva

Co-lr;:gg::nte Componente Actividades
Instg!amones ¢ Oficinas/Patio de Maquinas/Talleres/Almacenes. AchwdaQeg Preliminares
Auxiliares - iy Obras Civiles
Temporales y e Plantas de Producuc’m. (Planta de produccion de agregados-

F chancado, planta asfaltica y planta de concreto). . -
rentes de L . Desmontaje Electromecanico
Obra. e Depdsito de Material Excedente (DME)

Fuente: LAP, 2017

Instalaciones auxiliares temporales durante la etapa de construccion:

El proyecto en la etapa de construccion no contempla la explotacion de canteras; asimismo, no requerira ni se

hara uso de explosivos; por ello no se requerira la instalacion de un polvorin.

Resumen Ejecutivo: Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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Depdsitos de Material Excedente )
+ Se ubica dentro de la propiedad aeroportuaria.
+Ocupa un area de 29,19 ha
*Volumen potencial (2 900 000,00 m3) y volumen a disponer (2 522 596,37 m3)
J
Oficinas/Patio de Maquinas/Talleres/Almacenes )
+ Se ubica dentro de la propiedad aeroportuaria.
| *Ocupa un area de 3,185 ha.
J
)

&

ha.

Plantas de Produccion (chancadora, mezcladora asfaltica y concreto)
* Planta de Chancado se ubica dentro de la propiedad aeroportuaria, ocupa un area de 6,454

* Planta de concreto se ubica dentro de la propiedad aeroportuaria, ocupa un area de 8,882 ha.
+ Planta de asfalto se ubica dentro de la propiedad aeroportuaria, ocupa un area de 8,888 ha.

J

4.5.3. ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

Las actividades de la operacién y mantenimiento, se presentan en el Cuadro R-5y R-6.

Cuadro R-5 Principales actividades de la etapa de operacion

Tipo de Componentes Actividades
Componente
Componentes o Pista de despegue/aterrizaje/ Calles de Rodaje/ |® Operaciones aeronduticas
Principales Plataforma de Estacionamiento de Aeronaves. o Operaciones en plataforma
o Torre de Control de Trafico Aéreo. o Operacién de la torre de control.
o Edificio del Terminal. o Operacién del terminal de pasajeros.
Instalaciones . e Operacion de Hotel, Centro de
Complementarias | ® Hotel. Centro de Convenciones. Convenciones
o Instalaciones de Apoyo y Lineas de Servicio * Speracmn de Ir?s.talamones de Apoyoy
ineas de Servicio.

Fuente: LAP, 2017

Cuadro R-6  Principales actividades de la etapa de mantenimiento

o Vias de Servicio.
e Caminos de Acceso Interno.

Tipo de Componente Actividades
Componente
Cqmponentes e Pista de despegue/aterrizaje |e De la Infraestructura de Playa de Estacionamiento.
Principales N°2. Frecuencia: Cuatrimestral

Sistema de Calles de Rodaje.
Plataforma de Estacionamiento
de Aeronaves.

Estacionamiento Vehicular.

e De los Pavimentos.

o De las Areas no Pavimentadas. Frecuencia: Anual.

- Pista. Frecuencia: Anual.

- Plataforma. Frecuencia: Anual.

- Calles de rodaje. Frecuencia; Anual

- Playa de estacionamiento. Frecuencia: Anual

Torre de Control de Trafico
Aéreo.

e De la Infraestructura General. Frecuencia: Mensual
o Limpieza Integral. Frecuencia: Diario

Edificio del Terminal.

o De la Infraestructura general. Frecuencia: Mensual.

Resumen Ejecutivo: Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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Tipo de

Componente Componente Actividades
o Limpieza Integral. Frecuencia: Diario
Instalaciones « Hotel. Centro de Convenciones. | * De la infraestructura General. Frecuencia: Mensual
Complementarias ’ " | o Limpieza Integral. Frecuencia: Diario

Sistema de Abastecimiento de Agua Potable:

- Sistema de cloracién. Frecuencia: Bimestral.

- Cuarto de maquinas. Frecuencia: Quincenal.

Sistema de Alcantarillado.

- Redes colectoras, valvulas, camara de bomba.
Frecuencia: Anual

- Trampa de grasa. Frecuencia; Mensual

¢ Planta de Tratamiento de Aguas Residuales.

- Pretratamiento y tratamiento secundario. Frecuencia:
Mensual

Manejo de Residuos Sélidos y Liquidos. Frecuencia:

Diario

Sistema Autoclave. Frecuencia: Mensual.

Sistema de Abastecimiento de Energia - Subestaciones.

Frecuencia: Anual

o Instalaciones de Apoyo y Lineas
de Servicio

Fuente: LAP, 2017
4.5.4. ETAPA DE CIERRE DEL PROYECTO

Una vez terminado el plazo de la Concesion, el aeropuerto debe ser entregado al Estado, quien definira el
destino final de las instalaciones o la continuacién del servicio por otro concesionario. Segun la Clausula 14 del
Contrato de Concesion firmado entre LAP y el Estado Peruano, LAP esta obligado a entregar el Aeropuerto al
Estado asegurandose que “el Aeropuerto se encuentre en buenas condiciones de operacion, salvo el desgaste
por el uso normal y el transcurrir del tiempo”. En este sentido, para el caso que el Estado determine el cierre
definitivo se ha preparado las acciones y actividades orientadas a restituir el ambiente en que LAP ha
desarrollado sus actividades a condiciones cercanas a la original al momento de recibir la concesion. Esto en
la medida que la factibilidad técnica lo permita y cumpliendo con las exigencias de la normativa vigente.

Las actividades de cierre se presentan en el Cuadro R-7. Las obras civiles comprenden las siguientes
actividades: Desmantelamiento de las edificaciones e instalaciones (demolicion), limpieza del terreno y retiro
de los escombros y reconformacion del terreno.

Cuadro R-7  Principales actividades de la etapa de cierre

Etapa del Tipo de Componente Actividades
Proyecto Componente
o Pista de despegue/aterrizaje. Actividades
o Sistema de Calles de Rodaje. Preliminares
¢ Plataforma de Estacionamiento de Aeronaves. Desmontaje
c o Estacionamiento de Autos y Buses. Electromecanico
Cierre Pﬁr:r::?sglzrs]tgs e Vias de Servicio.
Definitivo del . ¢ V/ias de Acceso.
Proyecto Instalaciones .. | ® Torre de control
Complementarias o : .
o Estacion de Bomberos y Base de Rescate. Obras Civiles
e Terminal.
o Instalaciones de Apoyo y Lineas de Servicio.
e Lineas de Distribucion de la Planta de Combustible.

Fuente: LAP, 2017
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4.5.5. DEMANDA DE RECURSOS, EMISIONES, GENERACION DE EFLUENTES Y
RESIDUOS SOLIDOS.

DEMANDA DE RECURSOS:

En el Cuadro R-8 se presenta los requerimientos de recursos a emplear por el Proyecto.

Cuadro R-8 Demanda de recursos del Proyecto en sus diversas etapas

Tipo de L.
Descripcion
Recursos
El requerimiento de agua para uso industrial para las etapas de construccion y cierre, sera
proporcionadas por una Empresa Prestadora de Servicios (terceros autorizados), por camiones
cisternas. El abastecimiento de agua para bebida, para las etapas de construccion y cierre del
Aquas proyecto, sera a través de bidones de agua, que se adquiriran mensualmente de acuerdo a los
guas requerimientos
superficiales

El aeropuerto emplea dos pozos existentes N° 1 y N° 2. La demanda diaria de agua proyectada para
la ampliacién del proyecto supera la capacidad actual de erogacion de los dos pozos, se ha
considerado para la etapa de operacion y mantenimiento la proyeccion de 01 pozo subterraneo
(nuevo) que satisfaga esta necesidad sin tener que depender de la fuente existente.

Materiales de
construccion

En la etapa de construccion, se empleara el material de corte con caracteristicas adecuadas;
asimismo, sera adquirido de empresas y lugares debidamente autorizados y que cumplan con las
caracteristicas técnicas que se ajusten a los requerimientos.

En las etapas de operacién y mantenimiento no se requiere.

En la etapa de cierre del proyecto se empleara el material de corte con caracteristicas adecuadas,
para la reconformacion del terreno.

Abastecimiento
de
combustible.

Durante la construccion, operacién/mantenimiento y cierre, el suministro de combustible para los
vehiculos sera abastecido en los grifos autorizados cercanos al Proyecto.

En la zona sur del AIJCh existente se ubica el terminal de almacenamiento combustible aeronéutico
del aeropuerto. Durante la etapa de operacién y mantenimiento desde esta planta se realizara el
proceso de despacho de combustible a los aviones de la zona de ampliacién del Proyecto.

Abastecimiento
de electricidad.

Para la etapa de construccion se contara con el suministro eléctrico en media tensién con una
maxima demanda de 3000 KW proporcionada a través de la Empresa Concesionaria ENEL.

Para la etapa de operacién y mantenimiento se contara con instalaciones que brindaran servicio de
transmision y distribucion de energia eléctrica para los edificios de lado aire, lado tierra y demas
areas para el servicio normal y de emergencia; y se conectara a la subestacién de propiedad de
ENEL (fuera de las instalaciones del aeropuerto).

Mientras que, para la etapa de cierre del proyecto, seré cubierta con grupos electrégenos portatiles
de baja potencia.

Equipos y
magquinarias.

El uso de equipos y maquinarias estara ligado a la programacion de trabajo en la etapa de
construccion y cierre del proyecto. Entre los vehiculos y maquinarias a utilizar en ambas etapas se
tienen, camionetas 4 x 4, motoniveladora, cisterna y volquetes, mientras que adicionalmente para la
etapa de construccién se emplearan camion grla, compresoras, excavadoras, esparcidora de
asfalto entre otros.

En operacién y mantenimiento, debido a que las actividades basicamente son de inspeccidn de los
componentes se emplearan principalmente camionetas 4x2 y vehiculos para el transporte del
personal técnico para la inspeccion.
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Tipo de L
Descripcion
Recursos
e Se emplearan en las actividades de construccion los siguientes: acero, agregado fino y grueso,
madera, cemento, tuberias, asfalto, imprimante asfaltico, pintura, impermeabilizante, combustible
InsuMos y (diésel y gasolina), entre otros.
materiales. e Enla etapa de operacidn y mantenimiento se empleara: Pintura para muros, disolventes, pintura de
trafico, imprimante asfaltico.
o En la etapa de cierre del proyecto no se requiere materias primas € insumos quimicos.

Fuente: LAP, 2017

EMISIONES, EFLUENTES Y RESIDUOS:

En el Cuadro R-9 se presenta el resumen de las emisiones, efluentes y residuos que generara el Proyecto.

Cuadro R-9  Emisiones, efluentes y residuos que generara el Proyecto en sus diversas etapas

Emisiones,
Efluentes y
Residuos

Descripcion

Efluentes

Efluentes domésticos: Se utilizara bafios quimicos portatiles para las etapas de construccion y cierre
del proyecto.

Durante la operacién y mantenimiento, el efluente doméstico correspondera a las aguas residuales
proveniente de los aparatos sanitarios proyectados en los servicios higiénicos de uso publico y privado
(oficinas y areas de servicio), seran evacuadas directamente a la red publica de alcantarillado
administrada por SEDAPAL.

Efluentes no domésticos: Los efluentes generados en las plantas industriales durante la etapa de
construccion, se almacenaran temporalmente en depésitos, para ser dispuestos a través de una EPS-
RS registrada y autorizada, en forma periodica.

En la etapa de operacién y mantenimiento el efluente no doméstico correspondera a las aguas
residuales proveniente de las areas de cocina de los patios de comida de las zonas nacionales e
internacionales (desagiie graso), o la llegada de las aeronaves, tanto vuelos nacionales como
internacionales, seran tratadas en la planta de tratamiento y sera evacuada finalmente en la red publica
de alcantarillado administrada por SEDAPAL.

Las actividades relacionadas al cierre del proyecto, no generaran efluentes industriales.

Residuos .
solidos vy
material
excedente.

En la etapa de construccion esta previsto un total de 2 522 596,37 m3, aproximadamente, de material
excedente a eliminar a ser trasladado al deposito de material excedente ubicado en la propiedad
aeroportuaria.

Los residuos generados en la etapa de construccion, operacién/mantenimiento y cierre del proyecto,
seran transportados y dispuestos finalmente por la Empresa Prestadora de Servicios de Residuos
Sélidos (EPS-RS) debidamente registrada ante DIGESA.

Todo residuo sélido generado en la PTARND (etapa de operacién y mantenimiento) debera ser tratado
como peligroso, debiendo almacenarse temporalmente en cilindros herméticos para su posterior
traslado y disposicién final en un relleno de seguridad por una Empresa Prestadora de Servicios en
Residuos Sélidos (EPS-RS) autorizada por la DIGESA.
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Emisiones,
Efluentes y Descripcion
Residuos

e Material particulado y gases: Se generara en la etapa de construccién y cierre del proyecto por el
empleo de maquinaria.

o Durante la etapa de operacion y mantenimiento debido a la naturaleza del Proyecto no se generaran
emisiones de material particulado y gases, no hay fuentes fijas.

e Generacion de ruido: Los trabajos en la etapa de construccion y cierre, requeriran del uso de
maquinaria pesada, las cuales generaran ruidos en los sectores de intervencion. A su vez este ruido
se concentrara en los frentes de obra y seran temporales.

. En la etapa de operacién y mantenimiento la mayor intensidad de ruidos se generara emisiones de
Em|3|or)gs ruido durante la operacién de los vuelos; sin embargo, no es posible atribuir la superacién de los niveles
atmosféricas limite al ruido de aeronaves exclusivamente, puesto que existe una clara influencia del ruido de tréfico

y rodado y otras fuentes urbanas.

vibraciones . . . .
e Campos electromagnéticos: Durante la construccion y cierre del Proyecto no se generardn campos

electromagnéticos. En la etapa de operacion y mantenimiento se generara emisiones de campo
electromagnético o radiaciones no ionizantes, debido a la operacion de las subestaciones. Se prevé
que se generaran campos electromagnéticos por debajo de los ECAs correspondientes.

o Vibraciones: Durante la etapa de construccion del Proyecto si existira una generacion significativa de
los niveles de vibraciones dentro del area de concesion del Proyecto, como consecuencia de la
utilizacion de maquinarias en las actividades propias de construccion, su duracion es temporal mientras
se ejecutan dichas actividades.

Durante las etapas de operacién, mantenimiento y cierre del aeropuerto no se generara vibraciones.

Fuente: LAP, 2017
4.5.6. DEMANDA DE MANO DE OBRA

Se estima para la etapa de construccién que en el pico mas alto del Proyecto habra entre 2 800 a 3 800
trabajadores (mano de obra calificada y no calificada). El periodo pico tiene una duracion de aproximadamente
un afio Se prevé que no menos del 10 % de la mano de obra no calificada pertenezca al area de influencia;
para el caso de la mano de obra calificada se le solicitara al contratista que priorice la contratacion de la zona
de influencia del proyecto. Del total de personas que laboren en la etapa de operacion y mantenimiento
correspondiente a la ampliacion del aeropuerto, se estima que aproximadamente 500 personas provengan del
area de influencia indirecta. Complementariamente, LAP tiene una proyeccion de crecimiento anual para el
personal administrativo del 1 % y para el personal operativo del 2 %; en el afio 2041 el personal administrativo
sera 272 y el personal operativo sera 381.

4.6. TIEMPO DE EJECUCION DEL PROYECTO Y MONTO ESTIMADO DE
INVERSION

4.6.1. MONTO ESTIMADO DE INVERSION

El monto estimado de inversion del Proyecto se estima en: USD 1 200 M

4.6.2. TIEMPO DE EJECUCION DEL PROYECTO Y CRONOGRAMA

A continuacién, se presenta el cronograma de intervencién contemplado para el proyecto, para las etapas de
construccion y operacion-mantenimiento del Proyecto, ver Figuras R-5 y R-6. Respecto al cierre del proyecto,

es importante sefialar que el plazo de concesion de LAP es hasta el 2041, teniendo LAP la opcién de ejercer
su derecho para extender la concesion por 10 afios adicionales (clausula 3.2 del Contrato de Concesion).
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LAP -
Figura R-5 Cronograma de la Etapa de Construccion del Proyecto
o Aiio 1 Afio 2 Afio 3 Afio 4 Aiio 5 Afio 6 Afio 7
Descripcion

Q1102 |Q3 [Q4 [Q1[Q2|Q3|Q4]Q1]Q2|Q3|Q4]Q1]Q2 |Q3 |4 [Q1 [Q2 [Q3 [Q4]Q1]Q2|Q3|Q4]Q1]Q2|Q3 |4

Procura

Construcion Lado Aire

Construccion Lado Tierra

| Nueva Pista Operativa | | Nuevo Terminal Operativo

Fuente: LAP 2017.

Figura R-6 Cronograma de la Etapa de Operacion/Mantenimiento del Proyecto

Descripcion

Ao | Aio | Aiio | Afio | Afo | Afio | Afio | Afio | Aio | Afio [ Afio | Afo | Afio | Afio | Afio | Afio | Afio | Afio | Ao | Afio | Afio | Afio | Afo | Afio
1123|456 ]| 7|89 |10[1M]|12]13[14]15]| 16|17 | 18| 19| 20| 21| 22| 23| 24

Operacion por LAP

Entrega al MTC

Fuente: LAP 2017

50. LINEA BASE AMBIENTAL

5.1. AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO
5.1.1. AREA DE INFLUENCIA DIRECTA (AID)

Esta conformada por las areas en las que se emplaza el proyecto, las areas que podrian experimentar impactos
directos en el area de emplazamiento en su medio fisico, bidtico y social, provocados durante la construccién,
operacion, mantenimiento y cierre del proyecto, es decir es la suma de los espacios ocupados por los
componentes del proyecto y las &reas impactadas directamente durante el ciclo de vida del proyecto. Para la
delimitacidn, se han analizado los siguientes criterios:

Los espacios ocupados por los componentes del proyecto, instalaciones auxiliares, canteras,
depodsitos de material excedente, (incluye sus respectivos accesos). Estos espacios se desarrollan
exclusivamente al interior del area de concesion por lo que no incluyen areas adicionales ni de centros
poblados o industriales colindantes. Asimismo, no se desarrollan caminos de acceso fuera del area de
concesion.

Areas que puedan ser afectadas por emisiones, ruido y vibraciones segin modelos matematicos.
Al respecto se estima que la afectacion directa de las actividades en cada una de las fases del proyecto
se desarrolle en el &rea de concesion, con excepcion de los niveles de ruido generados por las aeronaves
durante el despeje y aterrizaje, lo cual sin embargo esta bajo la responsabilidad de CORPAC y la Direccion
General de Aerondutica Civil (DGAC). Segun el Anexo N° 9 del contrato de concesion “Los servicios de
aeronavegacion estaran bajo la direccion y responsabilidad de CORPAC S.A. Asimismo el Anexo N° 10
sefiala a la DGAC como “responsable de controlar las actividades del transporte aéreo”

Considerar modelos de dispersion de contaminantes (radio de influencia de nuevos pozos, pluma
de contaminacioén). El proyecto no considera la descarga de efluentes que se descarguen directamente
a cuerpos receptores. En el caso del uso del pozo de agua para la etapa de operacidn, este se desarrollara
al interior del area de concesion, en un area que no colinda con centros poblados que hagan uso de pozos
subterraneos; y cuyos permisos, seran gestionados oportunamente con la Autoridad Nacional del Agua
(ANA).
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Aspectos relacionados a la percepcion de ruidos y vibraciones que perturben a la poblacion del
AID. En el area de influencia directa no se ha considerado poblacion ni centros poblados o industriales.

Presencia de zonas donde se desarrollen actividades productivas (agricolas, pecuarias,
industriales) zonas de almacenamiento (de productos industriales, bienes muebles, productos
perecibles y no perecibles y combustibles). El area de concesion se encuentra liberada en favor del
Concedente, la cual previamente se desarrollaba para usos agricolas e industriales, pero que actualmente
no esta siendo empleada para alguna actividad no aeronautica.

Presencia de urbanizaciones, asentamientos humanos y otros aledafios al proyecto y sus
instalaciones auxiliares. El area de ampliacion del AIJCh (9 millones de ha) a pesar de colindar con
centros poblados, no considera que los impactos directos en ninguna de las etapas.

Las areas arqueolégicas o de patrimonio cultural existente. El proyecto cuenta con Certificado de
Inexistencia de Restos Arqueoldgicos N° 98-0086.

Identificacion de los predios (viviendas, tierras y otros) que pueden ser afectados o beneficiados
por las obras relacionadas al proyecto de infraestructura aeroportuaria. El proyecto no ocasionara
afectacion directa a la infraestructura de las viviendas vecinas.

Afectacion de vias de acceso principales. Se ha considerado que las principales vias de acceso al area
del proyecto seré la Av. Nestor Gambetta, Av. Morales Duarez, Av. Santa Rosa y Av. EImer Faucett, en
las cuales se ha realizado un estudio de trafico que establece la capacidad de carga vehicular y que no se
veria comprometida significativamente.

La dinamica social, econémica y cultural que pueda verse afectada directamente por el proyecto.
Se considera que el proyecto no afecte directamente la dindmica social, sin embargo, existen temas
asociados a riesgos que son complementarios y que hace que estén incluidos como parte del &rea de
influencia indirecta.

Instituciones educativas de formacion primaria secundaria y superior; y establecimiento de salud.
En el area de influencia directa no se encuentran este tipo de establecimientos.

Zonificacion segun disposiciones del gobierno local. La municipalidad provincial del Callao ha
establecido una zonificacién comercial e industrial para el area de concesién.

La determinacion del AID se ha plasmado en un mapa a una escala adecuada (sistema UTM-WGS84), donde
sefiala claramente la ubicacion de las localidades con su respectiva divisién politica administrativa, el
emplazamiento del proyecto, las areas auxiliares, entre otras, las que corresponden al area de concesién del
AIJCh, en el distrito y provincia de Callao, region Lima.

5.1.2. AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA (All)

Esta compuesta por el &rea donde los efectos e impactos durante la ejecucion y operacidn del proyecto de
infraestructura aeroportuaria son indirectos. Para su definicion y delimitacion, el Titular debera desarrollar y
analizar cada uno de los siguientes aspectos:

Composicion y ordenamiento geopolitico. Se considera al Callao Cercado, en la Provincia
Constitucional del Callao y la Regi6n Lima.

Actividades turisticas y/o comerciales, las zonas vinculadas al proyecto. Las actividades comerciales
de las localidades vecinas descritas en la Linea Base Social, no incluyen turismo.

Vias de acceso publico a las instalaciones aeroportuarias. Se ha incluido las vias de acceso como la
Av. Nestor Gambetta, Av. Morales Duarez, Av. Santa Rosa y Av. Elmer Faucett.

Cuencas hidrograficas y acuiferos. El proyecto se desarrolla en la cuenca hidrografica del rio Rimac,
sin embargo, se precisa que no se realizara la captacion de sus aguas ni descarga de efluentes.
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e Zonas urbanas vinculadas a rutas de vuelos. La evaluacion social ha identificado que en diferentes
niveles, el tema de los niveles de ruido es de interés para las poblaciones vecinas al area de concesion.

o Las areas de patrimonio cultural existente. No se encuentran areas de patrimonio en las inmediaciones
del &rea de concesion.

¢ Adquisicion de bienes y servicios. El proyecto promueva el consumo indirecto de bienes y servicios en
los centros poblados alrededor de sus operaciones, en especial de aquellos sectores que colindaria con
el acceso principal.

e Contrataciéon de mano de obra local. Se propone que el proyecto cubra el 10%, como minimo, de su
demanda de mano de obra no calificada con poblacion del area de influencia.

La presentacién del All se complementara con un mapa en una escala adecuada, donde sefiale claramente la
ubicacién del proyecto, y sus componentes, distritos, urbanizaciones, asentamientos humanos e instalaciones
industriales. El mapa indicaré la escala, sistema de coordenadas y zona. En el Cuadro R-10 se presentan las
localidades en el All.

Cuadro R-10 Localidades del Area de Influencia Indirecta

Provincia Distrito Zona Localidad
1 Urb. Los Portales del Aeropuerto
2 Urb. Los Portales del Aeropuerto Il Etapa
Zona Norte - 3 Asociacién Residencial La Taboada
Colindante al AlJCh | 4 Urb. Alameda Portuaria | Etapa
5 Urb. Aero Residencial Faucett
6 Urb. Alameda Portuaria Il Etapa
7 Urb. Las Garzas
8 Urb. Los Lirios
Zona Norte - Frente al | 9 Urb. La Quilla
AlJCh 10 | Urb. Las Fresas
11 | Urb. 7 de Agosto
12 | Cooperativa 7 de Agosto Il Programa PNP
13 | Agrupacién Habitacional Grimanesa
Zona Centro - Frente | 14 | AA.HH. Bocanegra Sector IV
al AlJCh 15 | AA.HH. Bocanegra Sector V
16 | AA.HH. Aeropuerto
17 | AAHH. 200 Millas
Callao Callao 18 | AAHH.25de Fe.brero
19 | AAHH. 1° de Julio
Zona Sur - 20 | AAHH. El Progreso
Colindante al AIJCh | 21 | AAHH. Sefior de Luren
22 | AAHH. Nueva Esperanza
23 | AAHH. Hijos de Moradores 25 de Febrero
24 | AAHH. El Buen Pastor
25 | Agrupacion Poblacional Max Newbauer
26 | AAHH. Andrés Avelino Caceres
27 | Asociacion René Nufiez del Prado
28 | Urbanizacion Popular Valentin Paniagua
29 | Asociacién de Vivienda Ongoy
Zona Sur - Frenteal | 30 | Asociacién 3 de Marzo
AlJCh 31 | AAHH. San Antonio
32 | AAHH. Mariscal Ramén Castilla
33 | AAHH. Gambeta Baja Este
34 | AAHH. Gambeta Baja Oeste
35 | AA.HH. Santa Rosa
36 | AA.HH. Todos Unidos
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Provincia Distrito Zona Localidad

37 | AAHH. José Olaya

38 | AA.HH. Manuel Dulanto

Zona Occidente Alto | 39 | Agrupacién de Viviendas Bocanegra (Junta Vecinal Los Ferroles)

Zona Occidente | 40 | AA.HH. Daniel Alcides Carrion

Medio 41 | AA.HH. Francisco Bolognesi

42 | AAHH. Villa Mercedes

43 | AAHH. Juan Pablo Il

Zona Occidente Bajo | 44 | AA.HH. Sarita Colonia

45 | AAHH. Tiwinza

46 | AA.HH. Acapulco

5.2. LINEA BASE FiSICA

5.21. CLIMA

El area de estudio se encuentra en una zona de tipo climatico desértico arido, presenta lluvias muy escasas
que se dan generalmente en los meses de invierno en forma de garua. La variacion de la temperatura si permite

distinguir meses calidos (verano) y meses frios (invierno).

Cuadro R-11  Precipitacién Total Mensual (mm) — Estacion Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Precipitacion | Ene | Feb | Mar | Abr | May | Jun | Jul | Ago | Sep | Oct | Nov | Dic Anual
Maxima 10,5 | 29 25 0,7 32 48 33 6 6,7 29 1,5 18
Promedio 08 0,6 05 0,1 05 08 0,9 1,0 0,7 0,4 0,2 0,4 48
Minima 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Elaboracion: Walsh Pert S.A. 2017
Fuente: Corporacién Peruana de Aeropuertos y Aviacion Comercial (CORPAC)

En la Figura R-7 se observa que las precipitaciones son escazas durante los meses veraniegos (diciembre a
marzo), estas se deben a la influencia de las lluvias que ocurren en las zonas andinas y que pasan a estas
regiones costeras, principalmente por su cercania a la regién andina, estas se caracterizan principalmente por
tener muy corta duracion.

FiguraR-7  Régimen de lluvias - Estacion AIJCH (1970-2013/ 2014-2016)
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Elaboracién: Walsh Peru S.A. 2017
Fuente: Corporacion Peruana de Aeropuertos y Aviacion Comercial (CORPAC).
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La temperatura media mensual que registra la estacién, no presenta cambios intempestivos a lo largo del afio.
Presenta los valores mas bajos durante los meses de julio a setiembre, y los valores maximos medios se
presentan en los meses veraniegos llegando inclusive hasta los 23,4 °C en el mes de febrero. La temperatura
media multianual en dicho periodo es de 19,6 °C.

Cuadro R-12  Temperatura media mensual, méxima media y minima media - Estacion Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez

Parametro Ene | Feb | Mar | Abr | May | Jun | Jul | Ago | Set | Oct | Nov | Dic | Anual

T° Maxima Media (°C) | 26,4 | 27,4 | 27,0 | 24,8 | 22,3 | 20,4 | 194 | 19,0 | 195 | 20,6 | 22,3 | 24,5 | 22,8

T° Media Mensual (°C) | 22,8 | 234 | 229 | 21,0 | 19,1 | 180 | 17,2 | 16,7 | 169 | 17,7 | 19,0 | 21,0 | 19,6

T° Minima Media (°C) | 20,1 | 20,7 | 20,3 | 186 | 17,1 | 164 | 158 | 154 | 154 | 16,0 | 17,1 | 188 | 176

Elaboracion: Walsh Peru S.A. 2017

En la Figura R-8 se observan los registros de la temperatura en el area de estudio, superando los 19 °C,
registrandose los valores mas altos entre los meses de verano, con valores que llegan hasta los 27 °C en los
meses de enero y febrero. Mientras, las temperaturas minimas medias no superan los 20° generalmente, las
temperaturas mas bajas se presentan durante los meses de junio a octubre (con variaciones de 16,4y 15,4 °C).

FiguraR-8  Temperatura - Estacién AIJCH (1970-2013/ 2014-2016)
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Elaboracion: Walsh Peru S.A. 2017
Fuente: Corporacion Peruana de Aeropuertos y Aviaciéon Comercial (CORPAC).

5.2.2. CALIDAD DE AIRE Y RUIDO

Se presenta a continuacién los resultados de la Linea Base de calidad del aire y los niveles de ruido en el area
de estudio.
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Calidad De Aire

La calidad del aire se determina mediante la concentracion o |48
intensidad de contaminantes presentes en la atmoésfera. Los
contaminantes atmosféricos que causan el deterioro del medio,
consisten, en una gran variedad de gases, vapores y particulas.
Algunos de los contaminantes mas comunes del aire son gases
inorganicos (especialmente dxidos de nitrégeno, azufre y carbono);
vapores organicos de varios tipos; y particulas emitidas directamente
a la atmdsfera.

et

La calidad de aire en el area de influencia, se ha evaluado en referencia a la norma vigente D.S. 003-2017-
MINAM, los resultados obtenidos indican que se cumple con los estandares de calidad estipulados en la norma,
tanto en material particulado (PM10 y PM 2,5) al igual que para el contenido de gases y benceno. En particular
el registro de PM2,5 esta al limite del ECA y tiene efectos en la salud del ser humano, por su gran capacidad
de penetracion en las vias respiratorias. La red de monitoreo de calidad de aire existente para el Aeropuerto
Jorge Chavez, es una red con suficiencia de puntos, la cual se ha complementado con informacién de la nueva
zona incluida, es decir, se ha complementado con puntos de muestreo representativos para la zona proyectada.
Las particulas en suspension de menos de 2,5 micras (PM2,5) son un buen indicador de la contaminacién
urbana, esto debido a que, tienen origen antropico en una alta proporcion (actividades del ser humano), y
provienen de las emisiones de los vehiculos automotores diesel del parque automotor que circula en las
avenidas aledaras al Aeropuerto.

Figura R-9 Concentraciones de PM2.5 en el &rea de influencia
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Niveles De Ruido Ambiental

El ruido puede estar asociado a actividades naturales y antropicas que produce efectos negativos sobre la
salud auditiva, fisica y mental de las personas. Los ruidos muy altos podrian generar desplazamiento de las
especies nativas, afectando las variedades autoctonas.
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El nivel de ruido ambiental se ha evaluado en referencia a la
norma vigente D.S. N° 085-2003-PCM. La red de monitoreo de
ruido ambiental existente para el Aeropuerto Jorge Chavez, es
una red con suficiencia de puntos, la cual se ha complementado
con informacién puntual (medida de ruido diurno y nocturno) y
mediciones continuas (24 horas), en puntos de representativos
situados en las nuevas poblaciones de la zona del proyecto.

los resultados obtenidos indican en las mediciones de Niveles
de Ruido Ambiental, que la zona de estudio, esta afectada por
el ruido generado a partir de la actividad industrial, el parque
automotor muy activo, el ruido que generan los aviones y el ferrocarril central. Cabe sefialar, que el area de
estudio alberga avenidas principales muy concurridas, donde se puede observar de las unidades de transporte
el mal uso de bocinas y falta de mantenimiento de sus unidades, sumado a ello el incremento exhaustivo de la
actividad comercial en los Ultimos afios. Actualmente, el ruido es uno de los problemas mas importantes que
preocupa a la poblacidn, por los efectos negativos en la salud que puede causar en las personas.

Figura R-10 Niveles de ruido puntual y continuo
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5.2.3. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA
Geologia

La geologia describe las caracteristicas de las rocas que es la base donde se construira la ampliacién del
aeropuerto. En el area de estudio se tiene un tipo de rocas:
- Depositos aluviales, conformados por rocas fraccionadas redondeadas “cantos rodados”, “gravas
angulosas”, y se encuentran en toda el area de influencia.

Geomorfologia

Los rasgos geomorfologicos, es decir, procesos erosivos, en el relieve han sido alterados por el proceso de
urbanizacion y el emplazamiento de industrias, por lo que el &rea de influencia se considera una zona estable
en cuanto al relieve. Las zonas donde ocurren procesos erosivos son las riberas del rio Rimac, que son
desgastadas ante el incremento del caudal del rio. Uno de los aspectos que destaca en el area de influencia,
principalmente en la faja situada al oeste de la Av. Gambetta hasta una distancia de entre 1,5y 2 km del litoral,
es la ocurrencia de afloramientos de agua “humedales fragmentados”.

Figura R-11 Humedales en el &rea del proyecto

Area de Influencia Directa

Area de Influencia Indirecta

5.24. GEOTECNIA

La geotecnia es el siguiente paso, el estudio del suelo y subsuelo se realiza mediante ensayos en el area
proyectada para alguna construccion, que serviran para obtener las resistencias del suelo y roca.

Segun los resultados en el area de influencia del proyecto se encontraron rellenos antrépicos, mezcla de suelos
gruesos y finos con restos de materiales de construcciéon y demolicion. También se tiene suelos finos
superficiales que anteriormente fueron utilizados como terrenos de cultivo.
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5.2.5. FISIOGRAFIA

La forma del relieve del area de influencia del proyecto corresponde a la planicie costera conformado por el
extenso abanico aluvial que ha formado el del rio Rimac. Esta planicie ha sido disturbada con el asentamiento
del casco urbano de la ciudad de Lima y Callao.

Fotos 1. Planicies aluviales disturbadas, que corresponde a terrenos de la ex
hacienda San Joaquin, zona de ampliacién del AIJCH. Se pueden observar las
modificaciones del relieve debido a la actividad agricola que se dio hace varios afios.

5.2.6. PAISAJE

El paisaje estad comprendido por la planicie ocupada por el casco urbano que experimenta un proceso de
urbanizacion acelerado, las zonas agricolas en la actualidad practicamente han desaparecido. La evaluacién
del paisaje tiene como objetivo determinar la calidad visual, la cual ha sido determinada de nivel BAJO, debido
a la falta de armonia en disefio urbano, escasas areas verdes y contraste de colores. Es paisaje al ser urbano
tiene la capacidad ALTA de adaptacion a los cambios que generara el proyecto.

1P =
ip.g

g T . ©

Fotos 2, Av. Néstor Gambeta con ausencia de areas verdes, la
infraestructura vial presenta colores de poco contraste visual.
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5.2.7. SUELOS Y CAPACIDAD DE USO MAYOR DE LA TIERRA

Suelos: Los suelos identificados en el area del proyecto donde sera la ampliacion del aeropuerto, segun su
origen natural, son suelos aluviales de fertilidad baja. Los suelos naturales de las otras areas han sido
modificados y alterados para el asentamiento de la poblacién. Ver Figura R-12.

Capacidad de Uso Mayor de Las Tierras: La capacidad de uso mayor significa la aptitud que posee el suelo
para su aprovechamiento agricola. Los suelos naturales identificados presentan aptitud agricola con
limitaciones de fertilidad por su escasez de nutrientes y requieren de riego debido a que el clima es
extremamente arido. Los suelos que se presentan en los humedales, tienen restricciones por fertilidad e
inundacién.

Figura R-12 Suelos del &rea de influencia ambiental del Proyecto

1 ' “f‘
Perfil del suelo: se compone por materiales | Suelos de baja fertilidad aptos para cultivos con limitaciones por

arenosos Y limosos. Son de permeabilidad | fertilidad y requieren riego.
moderada.

Uso Actual De La Tierra: La ocupacion actual del suelo en el area de influencia ambiental del Proyecto se da
principalmente por el asentamiento del casco urbano de la ciudad de Lima y Callao. También se tienen areas
eriazas y fragmentos de humedal. El area de influencia directa del proyecto se emplazara en tierras eriazas
(antes agricolas) y humedales.

5.2.8. CALIDAD DEL SUELO

La linea base de calidad de suelo para el area de ampliacion del AIJCH se determind mediante el
procesamiento y andlisis de informacion primaria como: datos de campo y 2
andlisis de muestras de suelo superficial; e informacion secundaria como: el
Informe de “ldentificacién de Sitios Contaminados del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez” y el informe de “auditoria ambiental:
Identificacion, Caracterizacion, Evaluacion y Cuantificacion de Pasivos
Ambientales en los Terrenos de Ampliacion del Aeropuerto Internacional
Jorge Chavez”, en base a lo que se obtuvieron los siguientes resultados:

Informacion primaria: Las muestras captadas para evaluacion de calidad de suelo en la ex zona agricola
(SU-01, SU-02 y SU-03), no presentaron excedencias de los ECA suelo en ninguno de los parametros
evaluados.

Resumen Ejecutivo: Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez R-25




D 000073
2=Walsh

Lima
AIRPORT PARTNERS

Informacion secundaria: De acuerdo a la informacién secundaria, en los resultados para la evaluacién de
nivel de fondo antropico en la ex zona industrial (pasivos ambientales), los parametros de plomo total, y
fracciones de hidrocarburos F2 y F3 fueron los que superaron los ECAs suelo en la mayor cantidad de
estaciones, mientras que en menor cantidad fueron los metales como plomo, cadmio y arsénico.

Figura R-13 Concentraciones de plomo total y fraccién de hidrocarburos F3
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El rango se presenta en escala logaritmica en base 10.
Elaboracion: Walsh Pert S.A., 2017

5.2.9. HIDROLOGIA, HIDROGRAFIA E HIDROGEOLOGIA

Hidrologia: El &rea de influencia del Proyecto hidrogréficamente se encuentra en la cuenca baja del rio Rimac,
y el &rea de influencia directa del Proyecto se encuentra adyacente al cauce del rio. La cuenca del rio Rimac
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es una de las cuencas hidrograficas mas importantes del pais, al encontrarse dentro de ella la capital del Peru,
desempefiando un rol vital como fuente de abastecimiento de agua para el consumo humano, agricola y
energético.

Hidrografia: La superficie total de la cuenca del rio Rimac es de 3,503.95 km2. La disponibilidad de agua total
anual de la cuenca del rio Rimac es de 781,92 hm3, donde el volumen de 642,48 hm? corresponde al 75 % de
persistencia de la estacion Chosica. La serie de caudales medios mensuales del rio Rimac registrados en la
Estacion Chosica para el periodo setiembre 1967 a diciembre 2004 fueron:

e Caudal medio multianual: 32,0 m3/s

e Méaximo caudal medio multianual: 140,6 m?/s

e  Minimo caudal medio multianual: 9,6 m3/s

Los valores de los caudales es muy variable ya que responden a las lluvias que ocurren sobre todo en las
partes medias y altas de la cuenca del rio Rimac, asi se evidencia afios en donde los caudales pueden
incrementarse sensiblemente como el ocurrido en marzo del afio 1972 con un caudal de 140.6 m3/s, o el
ocurrido en el afio 1975 del mismo mes en el que el caudal promedio llego hasta 100 m3/s. por otro lado se

evidencian meses en donde el caudal esta por debajo de 10 m3/s, valores bastante frecuentes en los meses
entre junio u agosto.

Figura R-14 Régimen anual del caudal promedio del rio Rimac
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Elaboracion: Walsh Pert S.A., 2017

Hidrogeologia: El area de influencia del Proyecto se encuentra sobre el acuifero que ha formado el paquete
aluvial de rio Rimac y el rio Chilldén. Este acuifero, gracias a una recarga constante, presenta una gran
productividad y es explotado intensivamente con fines agricolas y de abastecimiento urbano. Las condiciones
propiamente de acuifero se limitan a los niveles conglomeradicos del paquete aluvia, los cuales no suelen
extenderse mas alld de los 100 m de profundidad. El nivel fredtico en el area de influencia es bastante
superficial, encontrandose en sectores a profundidades incluso inferiores a 1.0 m, lo que constituye una
caracteristica particular de la zona en que se encuentra, puesto que, en el resto de la planicie aluvial, tanto del
Rimac como del Chillén, los niveles fredticos son significativamente mas profundos. Hay varios factores que
explican esta superficialidad del acuifero:

e La topografia del terreno. Se ha sefialado que la zona constituye la parte méas baja de la planicie aluvial
Rimac-Chillon.

¢ La confluencia de los sistemas hidrolégicos Rimac y Chillén. Es decir, en esta zona se juntan los aportes
de ambos sistemas hidricos.
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e La presencia de campos de cultivo. En la zona se han venido desarrollando actividades agricolas hasta
muy recientemente. Esta agricultura utilizaba riego por gravedad.

e La suspension de operaciones de pozos locales. En 2003, muchos pozos, sobre todo de SEDAPAL,
dejaron de operar, provocando una franca recuperacion del nivel freatico en todo el acuifero Rimac-Chillén
(la napa se elevo entre 3 y mas de 15 m).

En el “Estudio Preliminar del Proyecto Tunel Gambetta” gener6 una carta de isoprofundidad de la napa freatica
(ver Mapa LBF-09), donde indica que las profundidades medias de esta napa aumentan ligeramente de oeste
a este, desde 0.25 m a la altura de la Av Gambetta, hasta 1,00 m en el rea donde se construira la nueva pista
de aterrizaje, alcanzando 2.50 m en las proximidades a la actual pista.

Figura R-15 Isoprofundidad de la napa freatica en el area del Proyecto

Fuente: Estudio Hidrogeolégico Proyecto Tramo 3B Tunel Gambeta.
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5.2.10. CALIDAD DE AGUA Y SEDIMENTOS
Calidad de agua

La calidad de agua del rio Rimac en el tramo que
corresponde a la zona de estudio, se ha comparado con el
ECA-Agua (D.S.003-2017-MINAM) que corresponde a la
categoria 3 subcategoria D1 (riego de vegetales) y D2
(bebida de animales), categoria que le otorga la Autoridad
Nacional del Agua, a la zona baja de la cuenca del rio
Rimac. Segun los resultados obtenidos se ha encontrado
que no es un agua de buena calidad porque incumple con
rangos de estandares de calidad vitales. Su uso no podra
prescindir de tratamiento previo tanto para riego de
vegetales y bebida de animales, ya que tiene contenido de
metales pesados como arsénico, cobre, Hierro, Manganeso
y Plomo en concentraciones que hay que tomar en cuenta.
Asi mismo desde el punto de vista microbioldgico y parasitolégico también esté afectado por los vertidos
domésticos y de residuos sélidos de manera directa, sin tratamiento previo, que pululan en la zona.

El humedal ubicado en la ex zona industrial tiene buenas condiciones fisicoquimicas, no asi de apariencia, ya
que hay presencia de turbidez, que se refleja en los sdlidos suspendidos totales. Pero no tiene contenido
significativo de metales pesados ni compuestos organicos peligrosos. El pH, conductividad y el contenido de
metales y sales inorganicas en general son elevados y revelan un agua con caracteristicas muy salobres, que
no permite un uso directo.

Figura R-16 Calidad de agua superficial - Parametro plomo
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Calidad de Sedimentos

Los sedimentos son importantes reservorios de iones metélicos que pueden intercambiarse con aguas
circundantes y tiende a registrar la evolucion quimica del cuerpo receptor que lo contiene. Ademas, debido a
su capacidad de sorber y liberar iones hidrogeno, los sedimentos tienen un importante efecto amortiguador del
pH y algunas aguas. A mayor contenido de materia organica en el sedimento aumenta su CIC.

En los sedimentos obtenidos en el rio Rimac se evidencian altas concentraciones de cromo, cobre, plomo, y
arsénico y aunque no sobrepasan el estandar canadiense se presentan en altas concentraciones, confirmando
el contenido de metales elevado en algunos metales que se ha hallado en el agua superficial. En los
sedimentos del humedal se ha encontrado altas concentraciones de metales pesados (arsénico, plomo, cinc,
y cadmio), tal como se ha indicado en calidad de agua su uso sin previo tratamiento queda descartado y asi lo
confirma el sedimento asociado.

Calidad de Agua Subterranea

Las aguas subterraneas en su estado natural no suelen tener constituyentes minoritarios en concentraciones
toxicas, estos proceden generalmente de aportes externos, que introducen sustancias que pueden degradar
la calidad de las aguas. En la evaluacion de la calidad del agua subterranea disponible en la zona del proyecto,
se ha obtenido registros de conductividad elevada, alta concentracién de cloruros, bicarbonatos, nitratos y
sulfatos, no evidencié contenido significativo de metales pesados. No se recomienda su uso directo, sin antes
haber pasado por proceso de tratamiento para disminuir el nivel de sales disueltas (cloruros, sulfatos, dureza,
etc.) y el debido proceso de desinfeccion aséptica.

5.2.11. RIESGOS NATURALES

Este capitulo identifica y evalta los peligros naturales (fisicos) significativos y el riesgo que representan para
el proyecto y el area de influencia. Se entiende como peligro natural a todo proceso o fendmeno de origen
natural que puede afectar a la poblacién e infraestructura, en términos de afectacién a la salud y bienestar,
pérdida de vidas humanas y dafios materiales.

El area de influencia del Proyecto esta afectada por un elevado peligro sismico y por el peligro de tsunamis.
De acuerdo al Atlas de Peligros del Per (INDECI, 2010), se presentan dos zonas con diferente peligrosidad
sismica: una zona de peligro sismico “relativamente bajo”, conformada por los terrenos donde la napa freatica
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es suficientemente profunda, situados predominantemente en el lado este, y una zona de peligro “muy alto”,
conformada por terrenos con napa freatica elevada, o anegados, situados en el lado oeste del area de
influencia. El sector situado al oeste de la avenida Gambetta también estd afectado por el peligro que
representa un tsunami.

5.3. LINEA BASE BIOLOGICA

Se presenta a continuacion los resultados de la Linea Base Biologica (LBB) para los componentes de flora
(vegetacion), Fauna (aves, mamiferos, anfibios y reptiles) e hidrobiologia; los cuales fueron evaluados en las
cinco unidades de vegetacion identificadas en el area del proyecto: Planicies y laderas desérticas (UV01),
Vegetacién asociada a areas de cultivo (UV02), Vegetacion de parques y jardines (UV03), Humedal (UV04) y
Vegetacion riberefia (UV05).

La unidad de vegetacion humedal (UV04) comprende zonas que anteriormente fueron empleadas como areas
de cultivo, las que al dejarse de cultivar promovieron nuevamente el crecimiento y desarrollo de especies
adaptadas a estas condiciones de humedad. Asimismo, se observa la presencia de formaciones vegetales en
la zona tales como: gramadales, vega de ciperaceas, totorales y matorrales que se encuentran en los
alrededores de los espejos de agua. Es importante sefialar que esta unidad de vegetacién humano, lo que
influye en las condiciones en las que se encuentra esta area.

Entre las principales especies presentes en el humedal tenemos la “totora” y “grama salada” como las especies
predominantes. Respecto a las especies de aves propias de humedales registradas en el area del proyecto se
pueden mencionar al “pato colorado” Anas cyanopteray a la “polla de agua comun” Gallinula galeata. En esta
formacion vegetal no se registraron especies de mamiferos, ni de anfibios y reptiles.

El humedal provee 6 servicios ecosistémicos: Recursos bioldgicos, regulacion de la erosion, regulacion de
agua, reservorio y depuracion del agua, funcién ecolégica y calidad paisajistica. El detalle de cada uno de ellos
se presenta en el cuadro R-13.

5.3.1. VEGETACION

Se registraron un total de 154 especies pertenecientes a 50 familias. De estas, 115 especies distribuidas en
46 familias fueron reportadas en la temporada templada; mientras que 64 especies agrupadas en 24 familias
fueron reportadas para la temporada calida.

A nivel de unidades de vegetacion, para la temporada templada destaco la unidad Vegetacion asociada a areas
de cultivo (72 especies); en tanto que para la temporada calida destaco el Humedal (35 especies). Respecto a
la vegetacion riberefia (UV05) se puede apreciar que se registraron 34 especies durante la temporada
templada; mientras que en la temporada célida se reportd un total de 28 especies. Con relacién a la forma o
habito de crecimiento, esta fue predominantemente herbacea para ambas temporadas (ver Figura R-17).
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FiguraR-17 Riqueza y formas de crecimiento para flora reportadas por unidad de vegetacion
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Elaborado por Walsh Pera S.A., 2017

A nivel cuantitativo, la mayor abundancia se registré en el Humedal, siendo la “totora” y “grama salada” las
especies predominantes. Respecto a la vegetacion riberefia, las especies herbaceas méas abundantes fueron
Cynodon dactylon “grama comUn” durante la temporada templada, y Paspalum sp. en la temporada calida.

Con respecto a las especies protegidas, se registrd a Vachellia macracantha “huarango” especie en la
categoria de Casi Amenazada de acuerdo a la legislacién nacional (D.S. N° 043-2006-AG). En cuanto a la lista
roja de la IUCN, ninguna de las especies registradas se encuentra protegida; mientras que a nivel de los
apéndices de CITES, una especie esta considerada en el apéndice Il (Aloe vera “sabila”). Por otro lado, ninguna
especie es considerada endémica para el Perl. Finalmente, se reportan 56 especies con uso potencial por
parte de la poblacién, destacando su empleo como forraje, artesania y construccion.

Las unidades de vegetacién presentes en el area del proyecto proveen 6 servicios ecosistémicos: Recursos
bioldgicos, regulacion de la erosion, regulacién de agua, reservorio y depuracion del agua, funcién ecologica y

calidad paisajistica. El detalle de cada uno de ellos se presenta en el Cuadro R-13.

Cuadro R-13 Servicios ecosistémicos registrados en la zona de estudio

Servicios
ecosistémicos

Importancia para el bienestar
humano

Unidad de vegetacion
que brinda el servicio

Procesos ecosistémicos o
actores bioldgicos
involucrados en el servicio

Actividades humanas
involucradas en la
obtencion del servicio

Recursos
biolégicos

1. Diversidad biolégica (flora y
fauna).

2. Disponibilidad de recursos
naturales para uso por parte de
la poblacién como alimento,
medicina, manufactura, etc.

3. Mejoramiento de la calidad de
vida.

- Planicies y laderas
desérticas (UV01)

- Vegetacion
asociada a éreas de
cultivo (UV02)

- Vegetacion
asociada a parques
y jardines (UVO03)

- Humedal (UV04)

- Vegetacion riberefia
(UV05)

1.Especies de flora y fauna
presentes en las unidades
de vegetacion identificadas
en el &rea del proyecto.
2.Dinamicas poblacionales.
3.Variaciones estacionales.
4.Procesos reproductivos.

1.Recoleccién de algunas
especies de flora con
uso identificado por
parte de los pobladores
(lefia, medicina,
alimento).

2.Conservacion/manejo
de los habitats
presentes en la zona.
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Servicios
ecosistémicos

Importancia para el bienestar
humano

Unidad de vegetacion
que brinda el servicio

Procesos ecosistémicos o
actores biologicos
involucrados en el servicio

Actividades humanas
involucradas en la
obtencion del servicio

Regulacion de la
erosion

1. Mantenimiento del suelo y sus
servicios de moderacion del ciclo
hidroldgico.

2. Soporte fisico para las plantas.
3. Retencion y disponibilidad de
nutrientes.

4. Procesamiento de desechos y

materia  organica  muerta.
5. Mantenimiento de la fertilidad
del suelo.

6. Regulaciéon de los ciclos de
nutrientes.

- Vegetacion
asociada a areas de
cultivo (UV02)

- Vegetacion
asociada a parques
y jardines (UVO03)

- Humedal (UV04)

- Vegetacion riberefia
(UVo5)

1.Interacciones tréficas entre

la vegetacion de los macro y
micro organismos presentes
en el suelo, los que regulan
los procesos funcionales de
este.

1.Mantenimiento de la
biodiversidad del suelo,
de la cobertura vegetal
y de los procesos.

Regulacion de
agua

1. Sustento basico para el
funcionamiento del ecosistema,
subsistencia de las personas y
actividades productivas.

- Vegetacion
asociada a areas de
cultivo (UV02)

- Vegetacion
asociada a parques
y jardines (UV03)

- Humedal (UV04)

- Vegetacion riberefia
(UV05)

1. Interacciones fisico-
quimicas y bioldgicas en el
ecosistema.

1.Uso responsable del
recurso hidrico.

2.Mantenimientos de
cuerpos de agua.

3.Reduccion en la
liberacion de
contaminantes.

Reservorio y
depuracion del
agua

Retencion de agua.
Almacenaje a largo y corto
plazo.

Retencion y estabilizacion de
sedimentos.

4. Regulacién de procesos de
evapotranspiracion.

N —

- Humedal (UV04)

1.Presencia de reservorios de

agua para consumo y
produccion.

2.Mejoramiento de la calidad
del agua.

3. Atemperacion de
condiciones climaticas
extremas

1.Uso responsable del
recurso hidrico.

2.Mantenimientos de
cuerpos de agua.

3.Reduccionen la
liberacion de
contaminantes.

1. Fuente productora primaria y
secundaria.

2. Mantenimiento de
interacciones bioldgicas.

3. Captura de carbono

1.Secuestro de carbono en
suelo y en biomasa.

2.Forraje para especies de
fauna silvestre de interés.

3.Produccién de proteinas
para consumo humano o
como base para alimento

1.Preservacion de la flora
y fauna de la zona.

2.Mantenimiento de los
cuerpos de agua.

3.Reduccion y eliminacion
de desechos organicos
€ inorganicos.

Funcion - Humedal (UV04) para la fauna silvestre,
ecoldgica i
peces e invertebrados
acuaticos.
4.Mantenimiento de cadenas
troficas locales y de
ecosistemas vecinos.
5. Exclusién de especies
invasoras
- Vegetacion 1.Mejoramiento de la
asociada a areas de calidad de vida.
cultivo (UV02) 2.Mejoramiento de los
. - - Vegetacion 6. Procesos ecoldgicos, atributos visuales de la
Calidad 1.Belleza esceénica. . “ficos. fisioarafi
aisajistica 2. Bienestar de las personas asoc@da aparques | eda Icos, Tisiograticos y zona.
P ' ' y jardines (UV03) evolutivos. 3.Mejoramiento de la

- Humedal (UV04)
- Vegetacion riberefia
(UV05)

percepcion de las
personas hacia su
entorno.

Elaborado por Walsh Pert S.A., 2017
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5.3.2. AVES

Se registraron en total de 49 especies de aves distribuidas en 25 familias y 13 ordenes taxonomicos. Con
relacién a la temporalidad, 40 especies pertenecientes a 22 familias fueron registradas para la temporada
calida; mientras que 38 especies agrupadas a 22 familias fueron registradas para la temporada templada. A
nivel de familias, destacan las familias que reunen a semilleros, palomas y garzas.

A nivel de nimero de especies (riqueza), destacan el Humedal (UV04) con 31 especies para la temporada
calida y 24 especies para la temporada templada. Mientras que, a nivel de indices de abundancia, destaca la
Vegetacion riberefia (UV05), (ver Figura R-18).

Figura R-18 Riqueza e indice de abundancia de aves reportadas por unidad de vegetacion
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Elaborado por Walsh Pert S.A., 2017
Leyenda: UV01: Planicies y laderas desérticas, UV02: Vegetacion asociada a areas de cultivo, UV04: Humedal, UV05: Vegetacién
riberefia.

Se registraron 5 especies migratorias nearticas: “playero coleador” Actitis macularius, “playerito semipalmado”
Calidris pusilla, “gaviota reidora” Leucophaeus atricilla, “gaviota de franklin” Leucophaeus pipixcan y “halcon
peregrino” Falco peregrinus (ver Cuadro R-14). Cabe acotarse que en el caso de las especies “playero
coleador” Actitis macularia y “playerito semipalmado” Calidris pusilla, estas fueron reportadas para los
Humedales de Ventanilla.

Cuadro R-14 Especies de aves migratorias

Familia Especie Nombre comun Unidad de vegetacion
Scolopacidae Actitis macularius Playero Coleador uvo4
Scolopacidae Calidris pusilla Playerito Semipalmado uvo4
Laridae Leucophaeus atricilla Gaviota Reidora uvos
Laridae Leucophaeus pipixcan Gaviota de Franklin uvo1, uvo2
Falconidae Falco peregrinus Halcon Peregrino uvo4

Elaborado por Walsh Perti S.A., 2017 Leyenda: UV01: Planicies y laderas desérticas, UV 02: Vegetacion asociada a areas de cultivo,
UV 04: Humedal, Av05: Vegetacion riberefia
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De acuerdo con la legislacion nacional (DS N° 004-2014-MINAGRI), solo el halcdn peregrino Falco peregrinus
se encuentra considerada como especie Casi amenazada (NT). En cuanto a las especies restantes, estas son
consideradas de importancia menor. A nivel internacional, todas las especies registradas son consideradas de
importancia menor de acuerdo a la UICN; en tanto que siete especies estan incluidas en el Apéndice Il de
CITES. Finalmente, se registran cinco especies migratorias y ninguna especie endémica. No se identificaron
usos potenciales para las especies de aves presentes en el area del proyecto.

5.3.3. MAMIFEROS

Se registrd un total de dos especies de mamiferos menores (‘pericote” Mus musculus y “rata gris” Rattus
norvegicus, distribuidos en 1 orden, 1 familia. En cuanto a mamiferos mayores y murciélagos, no se registraron
especies dentro del area de estudio. A nivel de unidad de vegetacion, ambas especies de roedores han sido
reportados en las Planicies y laderas desérticas (UV01) y Vegetacion asociado a éreas de cultivo (UV02),

En lo concerniente a categorias de conservacion, ambas especies registradas son consideradas invasoras e
introducidas, por lo que no presentan ninguna categoria de conservacién nacional ni internacional

5.3.4. ANFIBIOS Y REPTILES

Como resultado de las evaluaciones realizadas, se registrd, a través de la identificacion de una carcasa, a la
lagartija Stenocercus sp. perteneciente a la familia Tropiduridae del orden Squamata, en la unidad de
vegetacién denominada Vegetacion asociada a areas de cultivo. Por otro lado, no se registro ninguna especie
de anuro. No se registraron especies de reptiles ni anfibios incluidas en alguna categoria de conservacién
nacional en el &rea de estudio.

5.3.5. HIDROBIOLOGIA

Se registré para la comunidad de plancton un total de 28 especies, distribuidas en 26 especies de fitoplancton
y dos (02) especies de zooplancton (Arcella vulgaris y un rotifera indeterminado). De las diferentes estaciones
de muestreo evaluadas, es en la laguna en donde se registra los mayores valores. Con relacién a la comunidad
del perifiton, se registrd un total de 37 especies siendo en la estacion de muestreo CR-RIM-09 (rio Rimac) la
que presento la mayor riqueza con 16 especies. De la evaluaciéon de macroinvertebrados (bentos) realizada,
se report6 un total de 10 especies, siendo la estacion CR-RIM-09 (rio Rimac) la que reportd los mayores valores
de riqueza (05 especies). Finalmente, acotar que no se registré especies de peces en las cuatro estaciones de
muestreo debido a las diferentes actividades antrépicas realizadas cercanas al area de estudio

FiguraR-19  Distribucion de la hidrofauna en el area del proyecto
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Elaborado por Walsh Pert S.A., 2017
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5.4. LINEA BASE SOCIO-ECONOMICA Y CULTURAL

La LBS caracteriza el medio ambiente socioeconémico del Area de Influencia Indirecta -All del Proyecto
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, en adelante AlJCh. Se considera variables sociales, demograficas,
educativas, sanitarias, de vivienda, desarrollo social, econémico-productivas, culturales, organizacionales, asi
como otros indicadores socioecondémicos relevantes. Incluye el analisis de percepciones de representantes de
grupos de interés y de la poblacién, resaltando sus expectativas en relacién a las actividades relacionadas al
proyecto.

El All comprende al area en la que se manifestaran los impactos ambientales indirectos. Los impactos
indirectos son aquellos que ocurren en un lugar diferente al de la accién que genera el impacto, y en un tiempo
posterior al momento en que ocurre la accién que genera el impacto. El All comprende las zonas colindantes
al area de concesion actual del AIJCh, areas en las cuales se encuentran 46 localidades. Para fines de esta
LBS se han organizado las localidades en ocho (08) sub unidades a las que se ha denominado zonas.

CuadroR-15  Area de Influencia Indirecta y Zonas

Provincia | Distrito Zona Localidad
1 Urb. Los Portales del Aeropuerto
Zona Norte - 2 Urb. Los Portales del Aeropuerto Il Etapa
. 3 Asociacién Residencial La Taboada
Colindante al .
AlJCh 4 Urb. Alameda Portuaria | Etapa
5 Urb. Aero Residencial Faucett
6 Urb. Alameda Portuaria Il Etapa
7 Urb. Las Garzas
8 Urb. Los Lirios
Zona Norte - 9 Urb. La Quilla
Frente al ANCh | 10 | Urb. Las Fresas
11 | Urb. 7 de Agosto
12 | Cooperativa 7 de Agosto Il Programa PNP
13 | Agrupacién Habitacional Grimanesa
ZonaCentro- | 14 | AA.HH. Bocanegra Sector IV
Frente al ANCh | 15 | AA.HH. Bocanegra Sector V
16 | AA.HH. Aeropuerto
17 | AA.HH. 200 Millas
18 | AA.HH. 25 de Febrero
Callao Callao 7 19 | AAHH. 1° de Julio
onaSur- 70T A K. El Progreso
Colindante al -
AlJCh 21 | AAHH. Sefor de Luren
22 | AAHH. Nueva Esperanza
23 | AA.HH. Hijos de Moradores 25 de Febrero
24 | AAHH. El Buen Pastor
25 | Agrupacion Poblacional Max Newbauer
26 | AA.HH. Andrés Avelino Caceres
27 | Asociacion René Nufiez del Prado
28 | Urbanizacién Popular Valentin Paniagua
29 | Asociacién de Vivienda Ongoy
Zona Sur - 30 | Asociacién 3 de Mgrzo
Frente al AlJCh 31 | AAHH. San.Antomo .
32 | AA.HH. Mariscal Ramon Castilla
33 | AAHH. Gambeta Baja Este
34 | AAHH. Gambeta Baja Oeste
35 | AA.HH. Santa Rosa
36 | AAHH. Todos Unidos
37 | AAHH. José Olaya
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Provincia Distrito Zona Localidad

38 | AA.HH. Manuel Dulanto

Zona Occidente | 39 Agrupacién de Viviendas Bocanegra (Junta Vecinal Los Ferroles)

Alto
Zona Occidente | 40 | AA.HH. Daniel Alcides Carrion
Medio 41 | AA.HH. Francisco Bolognesi

42 | AAHH. Villa Mercedes

43 | AAHH. Juan Pablo Il

Zona Occidente =/ — =) "Hic g Colonia

Bajo 45 | AAHH. Tiwinza

46 | AA.HH. Acapulco

Elaboracion: Walsh Peru S.A.
Metodologia

En la caracterizacion del AES, se han utilizado datos provenientes de fuentes de informacién secundaria y
primaria.

Informacidn secundaria. Se obtuvo informacion de fuentes oficiales de entidades del Estado Peruano, asi
como de documentos producidos por gobiernos locales, regionales e instituciones privadas:

¢ INEI, Censo Xl de Poblacién y VI de Vivienda, Lima, 2007.

e Municipalidad Provincial del Callao — Instituto Metropolitano de Planificacién, Plan de Desarrollo Urbano
de la Provincia Constitucional del Callao 2011-2022.

o Direccion Regional de Salud del Callao, Analisis de Situacion de Salud de la Regién Callao 2016.
¢ Ministerio de Educacion — Estadisticas de la Educacion (ESCALE), 2013.

Informacién primaria. Previamente al ingreso de las brigadas sociales, se coordind con los representantes
ylo juntas directivas de cada localidad a través de cartas informativas. La informacion se obtuvo aplicando
técnicas de investigacion social cualitativas (entrevistas semiestructuradas y fichas de diagndstico) y
cuantitativas (encuesta a hogares). El trabajo de campo se realizé entre el 03 de julio y el 04 de setiembre del
afio 2017, efectuandose entradas multiples al All. Véase en el Cuadro R-16 resumen de la metodologia
aplicada:

Cuadro R-16  Resumen de la Metodologia Social aplicada

Zona s I?ntrevistas Fichas de Di.algnostico Encuestas a Hogares
emiestructuradas Poblacional

Zona Norte -Colindante al AlJCh 6 6

Zona Norte - Frente al AlJCh 8 6 357
Zona Centro - Frente al AlJCh 15 4

Zona Sur - Colindante al AlJCh 20 8 226
Zona Sur - Frente al AlJCh 44 14 363
Zona Occidente Alto al AIJCh 3 1

Zona Occidente Medio al AlJCh 5 2 374
Zona Occidente Bajo al AlJCh 20 5

Municipalidad Provincial del Callao 4 No aplica No aplica
Total 125 46 1320

Elaboracion: Walsh Pert S.A.
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Caracterizacion general

El distrito Callao tiene 415 888 habitantes segun el Censo del 2007, y constituye el 47,4% de la poblacion
total de la provincia. El distrito se caracteriza por ser un area urbana con gran densidad poblacional, por
albergar todo tipo de actividades industriales, comerciales y de servicios; por estar interconectadas y por sus
formas de vida social, que implican relaciones personales mas anénimas y empleos mas especializados.

Si bien el distrito Callao no registra la existencia de poblacién rural desde el censo nacional del 2005, en
algunas de sus zonas, incluyendo sectores del All del proyecto, residen poblaciones en espacios peri
urbanos. Las areas peri urbanas se situan en los alrededores de una ciudad y, aunque no se emplean para
el desarrollo urbano, tampoco se usan para actividades rurales. Estas areas son por definicion zonas
intersticiales dentro de una aglomeracion urbana, destinadas a funciones que se cumplen mejor alejadas de
la ciudad como el tratamiento de residuos, chatarrerias, industrias, infraestructuras de transporte
(aeropuertos, autopistas, instalaciones ferroviarias), entre otras.

En el distrito Callao, alrededor del 75,0 % de la PEA ocupada se desempefia en actividades relacionadas al
sector terciario de la economia tales como, comercio, servicios, transporte, alojamiento, actividades
empresariales, entre otras. Sigue en importancia el sector secundario, con actividades como manufactura y
construccién, representando el 18,0 % del total. El sector econdmico primario (agricultura, ganaderia, pesca y
mineria) ocupa a una proporcion infima de la PEA ocupada (2,0%), de acuerdo al censo nacional del 2007.
Segun el IV Censo Nacional Econémico 2008 (INEI), la Provincia Constitucional del Callao gener6é una
produccion de S/. 7,2 mil millones. Esta produccién se concentré en las industrias manufactureras (41,3 %),
transporte y almacenamiento (30,3 %) y en el comercio al por mayor y menor (11,9 %). En relacién a la
participacion distrital en la composicién de la produccion total de la provincia, el distrito Callao concentra el
73,0 % de esa produccion, seguido de muy lejos por los distritos de Ventanilla (13,1 %) y Carmen de la Legua
Reynoso (8,8 %). El distrito Callao es el de mayor dinamica productiva de su provincia, especialmente en las
industrias manufactureras, transporte y almacenamiento?.

Zona Norte y Centro

En esta zona se estima la existencia de 4 668 hogares. Se trata de areas urbanas y peri urbanas que se
distinguen por ser asentamientos menos consolidados, con carencias o fuertes insuficiencias en la provisién
de los servicios de saneamiento basico, principalmente el agua y el alcantarillado. Sus pobladores trabajan en
diversas ocupaciones y oficios, incluyendo el reciclaje de productos plasticos y de papel. Las poblaciones de
la Zona Norte y Centro cuentan con todos los servicios de saneamiento basico, aunque en algunas localidades
aln se carece de titulos de propiedad. Las actividades productivas de desarrollan principalmente fuera de las
localidades.

Zona Sur Frente

Se estima que en esta zona hay 6 415 hogares. La Zona Sur Frente se constituye como un area basicamente
urbana, la mayor parte de sus localidades cuenta con servicios de saneamiento basico, incluyendo el recojo
de residuos sdlidos. No obstante, algunos poblados como la Agrupacién Poblacional Max Newbauer y la
Asociacion 3 de Marzo, figuran como poblaciones peri urbanas, por no tener instalaciones domiciliarias de
agua y desagle de red publica, en el primer caso, y porque teniéndolas, estas son de tipo provisional, sin
autorizacién de la empresa proveedora del servicio, en el segundo caso.

Zona Sur Colindante

Se estima que en esta zona hay 546 hogares. La Zona Sur Colindante puede considerarse como area peri
urbana, debido a que en sus localidades la provision de servicios de saneamiento béasico es parcial e
insuficiente, incluyendo el recojo de residuos sdlidos. Alli se registran casos de conexiones clandestinas de
desaglie y hasta la fecha algunos de sus poblados como el AA.HH. Buen Pastor, no ha conseguido
reconocimiento del gobierno local. Una parte importante de la poblacién trabaja en el reciclaje de productos,
sirviendo sus viviendas de depositos temporales para el material recolectado.

2 Municipalidad Provincial del Callao - Instituto Metropolitano de Planificacion, Plan de Desarrollo Urbano de la Provincia
Constitucional del Callao 2011-2022.
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Zona Los Ferroles

Se estima que en esta zona hay 13 hogares. Los habitantes de la Zona Los Ferroles viven en un area peri
urbana. Se trata de un grupo de viviendas distribuidas en medio de instalaciones industriales ubicada entre la
Av. Centenario y la Av. Los Ferroles. No cuentan con servicios de agua ni desagiie, aunque si con luz eléctrica,
y carecen de reconocimiento municipal.

Zona Occidental

Se estima que en esta zona hay 5840 hogares. En el contexto del proyecto, las areas peri urbanas se
distinguen por ser asentamientos menos consolidados, con carencias o fuerte insuficiencia en la provisién de
los servicios de saneamiento basico, principalmente el agua y el alcantarillado. Las localidades de esta zona
poseen los servicios de agua y desaglie que son parciales e insuficientes, el saneamiento legal es incompleto,
pudiéndose encontrar en una misma localidad viviendas con titulos de propiedad registrados, al lado de otras
con constancias de posesion municipales y/o comunales, o sin ningun tipo de documentacién que respalde su
posesion.

Asimismo, se registran casos de conexiones clandestinas de agua y desagie, y un grave problema de
afloramiento de aguas subterraneas que viene afectando a la poblacién. EI AA.HH. Daniel Alcides Carrion es
el que presenta mayores déficits, seguido por el AA.HH. Tiwinza.

Percepciones frente al proyecto

Se aprecia una predisposicion favorable a al proyecto, asociadas a ciertos condicionantes tales siempre y
cuando no haya expropiaciones y se realicen mejoras tangibles en el entorno del aeropuerto. No se identifican
conflictos propiamente dichos, aunque algunas localidades mantienen procesos judiciales para culminar sus
procesos de titulacion.

6.0. PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA

De acuerdo a la Resolucion Directoral N° 059-2017-SENACE /DCA del 06 de marzo de 2017 de aprobacion
de los Términos de Referencia (TDR) y Plan de Participaciéon Ciudadana (PPC), los Mecanismos a
implementarse durante cada etapa de la Modificacién del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez, son los siguientes:

Cuadro R-17 Mecanismos de Participacién Ciudadana

Mecanismo Obligatorios Etapa

1 Talleres Participativos Durante de la elaboracion de la Modificacion del Estudio de Impacto
Ambiental

2 Talleres Participativos Luego de presentado la Modificacién del Estudio de Impacto Ambiental

3 Audiencia Publica Durante la revision de la Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental

Mecanismos Complementario Momento

4 Equipo de Promotores Inmediato a cada evento de participacion ciudadana (Talleres Durante y
Luego; y Audiencia Publica)

Fuente: Acta de talleres informativos de la MEIA
Elaboracion: Estudios Sociales, Walsh Pert S.A.

Como parte de la implementacion del Plan de Participacion Ciudadana aprobado de la Modificacion del estudio
de impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, a la fecha se han implementado los
siguientes mecanismos participativos:

o Mecanismo Obligatorio: Talleres Participativos Durante la elaboracién de la MEIA.

e Mecanismo Complementario: Visita del Equipo de Promotores luego de la realizaciéon de la ronda de
Talleres Participativos Durante la elaboracion de la MEIA.
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6.1. TALLERES PARTICIPATIVOS DURANTE LA ELABORACION DE LA MEIA

Este proceso se inicio con la visita del equipo de relacionistas comunitarios para coordinar el uso de locales
apropiados dentro de sus jurisdicciones, luego de la respuesta positiva a través de una carta se procedio a la
convocatoria, en el que se adoptaron diversas acciones:

e Entrega de Cartas de Invitacion, a los organismos nacionales, autoridades locales, representantes de las
organizaciones locales y de base.

e Pegado de avisos de convocatoria; en lugares y locales concurridos por la ciudadania y pobladores locales.
e \olanteo, entrega a casa por casa y vecinos de las localidades.

o Perifoneo, se recordaba a través de altavoces a los vecinos la importancia de su participacion en estos
eventos.

Figura R-20 Proceso de convocatoria de talleres:

Solicitud de autorizacion Elaboracion de ca%:;rgucr{?nog%e
uso de local Cartas de Invitacion 8 grup
interés
Mecanismos de Colocacion de 230 .f\/olantteo yd’
convocatoria avisos en perifoneo tres dias
localidades previos al taller

La realizacion de los talleres tuvo gran expectativa por parte de las autoridades y vecinos que se vio reflejada
en la asistencia y las preguntas y sugerencias demostradas en cada taller. En el cuadro R-18 se presenta un
resumen de lo expuesto y temas emergentes en los talleres.
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A
AIRPORT PARTNERS

Los participantes en los talleres fueron:
e Autoridades locales y representantes de organizaciones sociales

e Poblacion

e SENACE

o |Instituciones estatales3
e LAP

e WALSH.

6.2. EQUIPO DE PROMOTORES - MECANISMO COMPLEMENTARIO

Tres relacionistas comunitarios trabajaron por zonas aplicando Fichas de Promotores con el objetivo de recoger
opiniones, comentarios y sugerencias respecto al desarrollo de los Talleres realizados y otro comentario
adicional o sugerencia con respecto a las MEIA y /o el Proyecto. El periodo de aplicacion de las fichas fue
desde el dia siguiente de llevado a cabo el taller, hasta siete dias después de cada uno de ellos. Se recolectaron
38 fichas.

Entre los principales comentarios se dieron los siguientes:

- Realizar los talleres en cada una de las localidades, mas temprano y en dia de semana.

- Garantizar la respuesta del impacto de ruido para el préximo taller.

- Garantizar la presencia de autoridades municipales y regionales.

- Procurar que la entrada al aeropuerto siga siendo por la Av Faucett.

- Hacer las presentaciones con letras més grandes.

- Explicar con mayor claridad y dar informacién concisa.

- Coordinar entre LAP y el MTC para dar respuestas mas claras.

- Realizar un boletin resumen de las actividades del taller y realizar reuniones por lo menos una vez al afio
para informar.

- Dar respuesta positiva a las solicitudes.

- Especificar qué lugares son los mas afectados por el ruido.

- Procurar iniciar los trabajos.

- Utilizar video para mostrar como seria la afectacion de los trabajos que se van a realizar.

- Presentar a las autoridades presentes para saber a quién dirigir las consultas (en el proximo taller)

- Utilizar leguaje mas sencillo para el nivel de la poblacién.

- Llevar expositores que sepan explicar y manejen el tema / que sea una exposicion mas dinamica.

- Realizar actividades y garantizar la presencia de autoridades competentes para resolver la problematica
de esta parte de la poblacién.

- Responder tema de la evacuacién y la respuesta del MTC respecto al tinel y los problemas que ha
ocasionado.

7.0. CARACTERIZACION DEL IMPACTO AMBIENTAL
7.1. METODOLOGIA

Para el analisis de impacto ambiental, se considerd como primer paso la identificacion de los aspectos socio-
ambientales asociados a los componentes que forman parte de la ampliacion del AIJCH. Lo sefialado incluyd
la identificacion de impactos, la evaluacion y jerarquizacién de impactos, y como parte la metodologia utilizada
la evaluacion de los impactos acumulativos y sinérgicos.

3 Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Presidencia del Consejo de Ministros, Direccion General de Asuntos Socio
Ambientales, Direccion General de Concesiones en Transportes, Direccién General de Aeronautica Civil y Corpac.
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Los impactos del Proyecto fueron evaluados considerando su condicion de adversos y favorables, directos e
indirectos, su condicién de acumulacion, sinérgico, reversibilidad, recuperabilidad y temporalidad. Los analisis
y evaluaciones se realizaron en base a la convergencia consensuada de pronésticos de expertos. En sintesis,
el procedimiento metodoldgico seguido para realizar la identificacién y evaluacion de los impactos ambientales
del Proyecto de ampliacion del AIJCH, fue planificado de acuerdo a lo mostrado en la Figura R-21. Asi mismo,
en el Cuadro R-19 se detallan los componentes y actividades identificadas capaces de generar impactos.

La Figura R-21 ilustra de manera didactica el proceso de la identificacion y evaluacion de los impactos socio
ambientales potenciales.

Figura R-21 Secuencia del Identificacion y Evaluacion de Impacto Ambiental

DESCRIPCION DEL .
DESCRIPCION DE LOS
LINEA BASE
PROYECTO IMPACTOS

CONSTRUCCION

BIOLOGICO
OPERACION
. socio-
FISICO
ECONOMICO
CIERRE

ID: Identificacién / EV: Evaluacién
Fuente: Walsh Pert S.A. 2017
Cuadro R-19 Principales Actividades del AlJCh

Etapa del Tipo de Componente Actividades

Proyecto Componente

. Elaboracion del estudio,
PLANIFICACION tramitacion de las licencias,
procura, reuniones con aerolineas.

Componentes Principales

o Pista de despegue/aterrizaje N°2.

¢ Sistema de Calles de Rodaje.

Plataforma de Estacionamiento de Aeronaves.
Estacionamiento Vehicular. o Actividades Preliminares.
Vias de Servicio. o Obras Civiles.

Caminos de Acceso Interno. ¢ Montaje Electromecénico.
Torre de Control de Trafico Aéreo
Estacion de Bomberos y Base de Rescate.
Edificio del Terminal.

Instalaciones Complementarias

CONSTRUCCION

o |Instalaciones de Apoyo y Lineas de Servicio (Bloque sanitario, cisternas,

cuarto de bombas). o Actividades Preliminares
o Lineas de Distribucién de la Planta de Combustible existente. Obras Civiles '
o Instalaciones de Servicios Aeroportuarios. : Montaie Elect.romecénico
e Hotel, Centro de Convenciones. I '
L]

Cerco Perimétrico.

Instalaciones Auxiliares Temporales

o Oficinas/Patio de Maquinas/Almacenes. o Actividades Preliminares
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|E)tapa del Tipo de Componente Actividades
royecto Componente
¢ Plantas de Produccion (Planta de chancado de agregados, planta asfaltica | ¢ Obras Civiles.
y planta de concreto). ¢ Montaje Electromecénico
o Deposito de Material Excedente (DME). e Operacion de las Plantas de
Produccién
Componentes Principales
e Pista de despegue/aterrizaje/ Calles de Rodaje/ Plataforma de |e Operaciones aeronauticas
3 Estacionamiento de Aeronaves. e Operaciones en plataforma
o o Torre de Control de Trafico Aéreo. o Operacion de la torre de control
E o Edificio del Terminal. e Operacion del terminal de
5 pasajeros.
< o Instalaciones Complementarias
= o Hotel, Centro de Convenciones. e Operacion de Hotel, Centro de
L e Instalaciones de Apoyo y Lineas de Servicio convenciones
e Operacion de Instalaciones de
Apoyo y Lineas de Servicio.
Componentes Principales e Instalaciones Complementarias
o Pista de despegue/aterrizaje.
o Sistema de Calles de Rodaje.
o Plataforma de Estacionamiento de Aeronaves.
w o Estacionamiento de Autos y Buses.
e o Vias de Servicio. o Actividades Preliminares
:_; o V/ias de Acceso. ¢ Desmontaje Electromecénico
o Torre de control. e Obras Civiles
o Estacién de Bomberos y Base de Rescate.
e Terminal.
¢ |Instalaciones de Apoyo y Lineas de Servicio.
o Lineas de Distribucion de la Planta de Combustible.

Fuente: Walsh Pert S.A. 2017.

Una vez identificadas las actividades del Proyecto, asi como los factores ambientales que podrian ser impactados
(Medio Fisico, Medio Bioldgico, Medio Socioecondmico), se elaboré una matriz de importancia, la cual permitié
obtener una valoracion cualitativa de los impactos ambientales, utilizando la metodologia de la Matriz Modificada
de Importancia de Impactos Ambientales, cuya férmula se muestra a continuacion.

I =3*IN + 2*EX + MO + PE +RV + S| + AC+EF + PR + MC)

La aplicacion de la formula puede tomar valores entre 13 y 100, de modo que se ha establecido rangos
cualitativos para evaluar su resultado, segun se puede observar en el Cuadro R-20.

Cuadro R-20 Niveles de importancia de los impactos.

Grado de Impacto Valor del Impacto Ambiental Equivalencia de Slgrllflcanma del
Impacto
Leve [VI| < 25 Co
M EEEE 25 < |Vl [< 50 Impactos No Significativos
Alto 50 <| IV [< 75

Fuente: Walsh Pert S.A. 2017.
*La equivalencia de la significancia esta en razdn a lo establecido en el DS. N° 019-2009-MINAM.

Impactos Significativos
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7.2. IDENTIFICACION, EVALUACION Y JERARQUIZACION

En los cuadros R-21, R-22 y R-23, se presenta los resultados de evaluacién de los impactos ambientales,
correspondiente al resumen de la Matriz de Importancia, para las Etapas de Construccién, Operacion y Cierre,
considerando el nivel maximo alcanzado en las matrices de los componentes del Proyecto.

Cuadro R-21 Matriz de evaluacién y jerarquizacion de impactos en Construccion.

N° | Medio Impactos Nivel Maximo de Importancia
1 Alteracion de la calidad del aire. 30 Importancia Moderada
2 Incremento de niv el sonoro. 30 Importancia Moderada
3 8 Alteracion de la calidad de agua superficial. 50 Importancia Alta

4 2 Alteracion de la calidad de agua subterranea. 49 Importancia Moderada
5 Cambio de uso de suelo. 51 Importancia Alta

6 Alteracion del paisaje local. 36 Importancia Moderada
7 g Pérdida de ecosistema fragiles. 50 Importancia Alta

8 § Pérdida de cobertura vegetal 48 Importancia Moderada
9 % Alteracion de habitat y ahuy entamiento temporal de fauna silv estre. 46 Importancia Moderada
10 Posible alteracion del flujo migratorio. 30 Importancia Moderada
11 8 Generacion de empleo. 25 Importancia Moderada
12 § Dinamizacion de comercios y servicios. 25 Importancia Moderada
13 8 Alteracion del transito vehicular. 37 Importancia Moderada
14 ugJ Posible afectacion a la salud auditiva de la poblacion.* 28 Importancia Moderada
15 8 Generacion de sobre ex pectativas de la poblacién aledafa. 25 Importancia Moderada
16 Posible divergencia con la poblacion local. 31 Importancia Moderada

(*) Los impactos directos por ruido son generados por las aeronaves, las cuales no son parte de las operaciones directas de LAP. CORPAC
regula/administra el ingreso y salida o rutas de las aeronaves; y la direccion de Aeronautica Civil autoriza la operacion de las aerolineas”.
Fuente: Walsh Pera S.A. 2017.

Cuadro R-22 Matriz de evaluacion y jerarquizacion de impactos en Operacion.

N° Medio Impactos Nivel Maximo de Importancia

1 Alteracion de la calidad del aire. 32 Importancia Moderada
2 S Incremento de nivel sonoro.* 50 Importancia Alta

3 ? Alteracion de calidad de agua subterranea. 34 Importancia Moderada
4 Alteracion del paisaje local. 34 Importancia Moderada
5 BIOLOGICO |Afectacion de avifauna 49 Importancia Moderada
6 8 Generacion de empleo. 25 Importancia Moderada
7 .§ Dinamizacion de comercios y servicios. 28 Importancia Moderada
8 S Alteracion del transito v ehicular. 50 Importancia Alta

9 ugJ Posible afectacion a la salud auditiva de la poblacién.* 35 Importancia Moderada
10 ] Posible divergencia con la poblacion local. 29 Importancia Moderada

(*) Los impactos directos por ruido son generados por las aeronaves, las cuales no son parte de las operaciones directas de LAP. CORPAC
regula/administra el ingreso y salida o rutas de las aeronaves; y la direccion de Aeronautica Civil autoriza la operacion de las aerolineas”.
Fuente: Walsh Peru S.A. 2017.
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Cuadro R-23 Matriz de evaluacién y jerarquizacion de impactos en Cierre.

N° Medio Impactos Nivel Méximo de Importancia
1 Alteracion de la calidad del aire. 40 Importancia Moderada
2 g Incremento de nivel sonoro. 40 Importancia Moderada
3 E Cambio de uso de suelos. 47 Importancia Moderada
4 Alteracion del paisaje local. 34 Importancia Moderada
5 A Generacion de empleo. 25 Importancia Moderada
SOCIOECONOMICO P
6 Dinamizacién de comercios y servicios. 28 Importancia Moderada

Fuente: Walsh Pert S.A. 2017.

7.3.

RESULTADOS DEL ESTUDIO DE IMPACTO VIAL

El transito de la zona de estudio presenta niveles de servicio que evidencian serios conflictos vehiculo - vehiculo
y vehiculo - peatdn, los cuales se acentuan en las principales intersecciones vehiculares que se encuentran en
los alrededores del proyecto. Se realizd el andlisis del trafico sin y con proyecto (comparacion entre el tréfico
actual y el proyectado), en el Cuadro R-24 se muestra el resultado de la modelacion de los escenarios futuros
2017, 2020, 2025 y 2030, para los cuales se considero el incremento anual del parque automotor nacional (5%)
en base a cifras de fuentes estadisticas confiables. El nivel de servicio vehicular cominmente se determina en
funcion a dos factores:

- Nivel de Servicio en Funcion del Factor de Utilizacién de la Capacidad de la Interseccion (Intersection
Capacity Utilization - ICU): Este factor nos proporciona una idea general de cémo estad operando la
interseccion y cuanta capacidad queda disponible para manejar las variaciones del trafico, y estan

expresadas en rangos.

- Nivel de Servicio en Funcién de las Demoras (Level of Service — LOS): Esta directamente relacionado con
las demoras que asigna el programa en funcion de la informacién recolectada en las vias del area de
estudio, y estan delimitados segln rangos

El modelamiento realizado en el presente EIV, ha dado como resultado de nivel de servicio condiciones
desfavorables las cuales requieren medidas de mitigacion para garantizar la transitabilidad de la zona, que
deben ser coordinadas con la autoridad local.

Resumen Ejecutivo: Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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8.0. ESTRATEGIA DE MANEJO AMBIENTAL

La Estrategia de Manejo Ambiental (EMA) esta conformado por el conjunto de programas necesarios para
prevenir, controlar, mitigar, compensar y corregir los impactos que son generados en las etapas de operacion,
mejoramiento y cierre de la concesion. Este documento es integral y dinamico, representa el compromiso de
LAP para mantener estandares adecuados en todos los aspectos de sus operaciones, incluyendo la proteccién
ambiental, social, de seguridad y salud ocupacional; ademas de actuar responsablemente como administrador
de los recursos que estan a su cargo, procurando el bienestar de sus empleados, instituciones, comercios y
poblacién ubicados dentro de su area de influencia. Para su elaboracién se ha tomado en consideracion el
marco normativo legal, como la Ley General del Ambiente (Ley N° 28611), los Lineamientos para la Elaboracién
de los Términos de Referencia de los Estudios de Impacto Ambiental para Proyectos de Infraestructura Vial
(RVM N° 1079-2007-MTC/02), Reglamento de la Ley N° 27446 “Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del
Impacto Ambiental” (D.S. N° 019-2009-MINAM) y los Términos de Referencia de la presente Modificacion del
EIA, aprobado por el Senace.

La Estrategia de Manejo Ambiental estéa constituida por diez (10) planes y programas (Ver esquema 8-1), los
cuales ayudaran en el desempefio y mejora continua durante la ejecucién de las actividades del AIUJCh y que
de forma integral tiene los siguientes objetivos.

e  Formular y modificar los programas para prevenir, controlar, mitigar, compensar y corregir los impactos
generados durante la operacion, mejoramiento y cierre de la concesion.

o  Establecer los lineamientos dentro de un plan integral de gestién ambiental, determinando diferentes
lineas de accién durante el desarrollo de las actividades del AlJCh.

e  Establecer y modificar los lineamientos necesarios para realizar el monitoreo y seguimiento ambiental de
los programas propuestos.

o  Contemplar las acciones para afrontar situaciones de riesgo y accidentes durante la ejecucion de las
actividades de operacion y cierre de la concesion.

Esquema R-1  Estructura de la EMA

Plan de Manejo Ambiental
Programa de Manejo de Residuos Sélidos
Plan de Vigilancia Ambiental
Plan de Compensacion Ambiental
Plan de Gestion Social
Estrategia de Manejo Ambiental Plan de Compensacion por afectaciones prediales
Plan de Desvios
Plan de Contingencias
Plan de Cierre de la Etapa Constructiva

Plan de Cierre del Proyecto
Cronograma y Presupuesto de la EMA

En los cuadros mostrados a continuacién de muestra el resumen de las medidas de manejo para las etapas
de construccion, operacién y cierre, asociado a su impacto.

Resumen Ejecutivo: Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez R-50
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8.1.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

Cuadro R-25 Estrategia de Manejo Ambiental- Etapa de Construccién

N° Medio Impactos ETAPA DE CONSTRUCCION PLAN DE MANEJO MEDIDAS DE MANEJO
 Seinstalaran sefiales que indiquen los limites de velocidad (minimo una sefial al ingreso de la zona de trabajo y en el tramo central del acceso). La velocidad para al interior de las instalaciones
sera de 20 km/h. La circulacion por vias externas y por vias locales podréa llegar hasta el maximo permitido, segun las normas de transito definidas por las autoridades del Estado para las vias
publicas.
o Debera restringirse el movimiento innecesario de maquinaria pesada y vehiculos a los sectores de trabajo, asi como el uso de rutas y caminos previstos para evitar la generacion de polvo.
A todo el personal expuesto a actividades netamente generadoras de material particulado se le proporcionara el equipo de proteccion personal (EPP) adecuado, segun lo indicado en los
IPERs que correspondan a las funciones que realizan. Se brindara capacitaciones permanentes en el uso adecuado de equipos de proteccion personal.
e Toda actividad de excavacion y movimientos de tierra seran cubiertas una vez finalizado el trabajo con el material extraido, para luego ser apisonados y compactados apropiadamente con la
finalidad de no dejar depresiones u hoyos en el terreno que puedan originar procesos erosivos.
e Los vehiculos, maquinas y equipos contaran con un programa de mantenimiento preventivo, segin las indicaciones del fabricante o su representante local.
1 Alteracion de la calidad del 30 Importancia - Programa de Medidas o Estara prohibido la quema de cualquier tipo de material, sean comunes, peligrosos y/o industrial.
aire Moderada Preventivas, Correctivas y de | ® Riego y/o humedecimiento de los accesos a través de un camion cisterna u otro similar.
Mitigacién ¢ Humedecimiento del depdsito de material excedente, previo a la descarga de los camiones.
- Programa de Manejo de o Cubierta de tolvas de vehiculos que transportan materiales.
Emisiones Atmosféricas y ¢ En caso sea necesario realizar la demolicion de infraestructuras y que posiblemente contengan materiales con asbesto se tendra que realizar la verificacion para validar la existencia del
Ruido. asbesto, en caso estos existan, se procedera a su cuidadosa remocion antes de los trabajos de demolicién.
-Programa de Medidas ¢ L as maquinarias, vehiculos y equipos deben cumplir con las condiciones mecanicas y de carburacion en buen estado, para minimizar las emisiones de gases contaminantes como el didxido
Preventivas, Correctivas y de de azufre (SO2), monoxido de carbono (CO) y dxidos de nitrogeno (NO2). Por tal motivo, se recomienda que los vehiculos cuenten con las revisiones técnicas correspondientes, segun las
Mitigacion normativas sectoriales.
e La generacion de compuestos organicos volatiles (COV) se daria como consecuencia de un vertimiento accidental de combustibles. Por tanto, las medidas correctivas comprenden una
respuesta oportuna ante la ocurrencia de un derrame de combustible, asi como el entrenamiento efectivo del personal encargado de su control.
8 e Los camiones de transporte de materiales y maquinarias evitaran el uso de las bocinas, salvo para casos de emergencia o prevencion de accidentes. Para ello, se establecera el empleo de
@ codigos de sefiales luminicas y visuales (carteles y paletas indicativas) en las areas de mayor afluencia vehicular con la finalidad de no generar ruidos molestos.
‘5 o El ruido debera mitigarse por acciones en la fuente, se podria colocar barreras entre la fuente y el receptor, y protegiendo al trabajador (uso de tapones).
2 E Incremento de nivel 30 Importancia e Es importante el uso de equipos de proteccion personal (EPP) y en especial protectores de oido. Asimismo, todo el personal expuesto a fuentes de generacion de ruidos debera contar con
= sonoro* Moderada sus respectivos equipos de proteccién personal (EPP).
.
e Se realizara un Programa de Mantenimiento del equipo pesado y vehiculos en general, con la finalidad de no exceder los niveles de ruido.
e Se realizard monitoreos periodicos de niveles de ruido.
- Programa de Manejo de s P ' . , o . - . S . . -
i~ e Se realizaran inspecciones visuales de los equipos, maquinarias y vehiculos, con el propésito de detectar fuga de aceites y/o combustibles; en ese sentido, para los equipos, maquinarias y
R(;CUFSO H|d(rj|coM 0 d vehiculos estacionados, se contara con su respectiva bandeja plastica de goteo para contencién de derrames.
3 Alteracién de la calidad de 50 Importancia Alta i E;ﬁj %ﬁrgs ¢ Manejo de o Se realizara el mantenimiento preventivo de los equipos, maquinarias y vehiculos de modo que se minimicen los riesgos de derrames accidentales de aceites, grasas y/o combustibles.
agua superficial - Programa de Medidas e Las aguas residuales de las plantas de chancado, concreto y asfalto seran almacenados temporalmente para luego ser dispuestos mediante una EPS-RS autorizada, con frecuencia establecida
Preventivas, Correctivas y segun I.a’ neces@ad. Los mgteqales de'c.onstrucmon residuales (cemento, concreto fresco, limos, arcillas) no tendran como receptor ninglin cuerpo de agua.
de Mitigacion o Utilizacién de unidades sanitarias portatiles.
4 Qgsgasc:;r;eifélsecaalldad de 49 Img?j:f:é:;a i E;OC%rggz?ciiiﬂoanejo de e Se brindara charlas de sensibilizacion en el uso eficiente del agua.
-Programa de Manejo de o Se respetara el emplazamiento del disefio ingenieril.
Suelos e Las areas de transito de vehiculos, maquinarias y personal seran debidamente demarcadas y sélo se podra circular por estas.

5 Cambio de uso de suelos 51 Importancia Alta |- Programa de Medidas e En caso de ocurrir algun incidente de derrame de sustancias sobre el suelo, se procedera a retirar inmediatamente la fuente de contaminacion, posteriormente, el suelo alterado sera retirado.
Preventivas, Correctivasy | e La superficie de terreno sera perfilada y compactada para brindar una superficie adecuada para colocar relleno (materiales provenientes de los cortes de la subrasante existente, de la
de Mitigacion excavacion de las cimentaciones y sétanos del edificio del terminal, y de las areas dentro del campo entre las franjas de la pista y calle de rodaje).

6 Alteracion del paisaje local 36 Importancia i PPr ;?/%rr?tri?/zsecl\cﬁlriglcdtslsas y o Se instalara un cerco perimétrico a una altura superior al horizonte visual de una persona.

Moderada de Mitigaci c')Yn o Se realizara el humedecimiento de las vias, con la finalidad de reducir la generacion de polvo.
[ ]
7 8 Pt:ar(_iida de ecosistema 50 Importancia Alta Se precisa que de forma especifica el impacto por la pérdida de ecosistema fragil sera atendida con el Plan de Compensacién Ambiental, que propone la restauracion de parte del ACR
o fragiles -Plan de Compensacion Humedales de Ventanilla en una extension de 66.04 ha. Entre las acciones que se han propuesto esta el manejo y desarrollo de las especies locales para poder elevar su nivel de calidad
9 Ambiental ecosistémica e incluye el desarrollo de un espejo de agua.
g -Programa de Manejo de o Ladisposicion de la vegetacion debera ser manejada adecuadamente de acuerdo a sus caracteristicas, considerandose como residuos organicos.
o Pérdida de cobertura Importancia Flora Silvestre _ o Delimitar las areas de trabajo que requieran de acciones de desbroce, en particular aquellas que se encuentrgn colindantes a Ias_zonas de humedales. _ _
8 o vegetal 48 Moderada -Programa de Medidas o Almacenar temporalmente, en las inmediaciones de los frentes de trabajo, los restos de especies de vegetacion que sean removidos, hasta alcanzar una proporcion que permita su traslado
= Preventivas, Correctivas y hacia las areas de depdsitos de material excedente, garantizando ocupar la carga maxima permitida, a fin de generar la menor cantidad de viajes, buscando un menor consumo de combustibles
de Mitigacion. fésiles en los vehiculos y maquinarias.

Resumen Ejecutivo: Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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N° Medio Impactos ETAPA DE CONSTRUCCION PLAN DE MANEJO MEDIDAS DE MANEJO

o Debera evitarse remociones de suelo innecesarias, ya que las mismas producen dafio al habitat, perjudicando a la fauna silvestre que podria identificarse al momento de las obras, e
-Programa de Manejo de incrementan los procesos erosivos.
Importancia Fauna Silvestre e Las obras a realizarse se realizaran al interior del area de concesion.
Moderada Programa de Medidas « Se realizara mantenimiento del equipo pesado y vehiculos en general empleados en las actividades de construccion y operacion con la finalidad de reducir los niveles de ruido.
Preventivas, Correctivas y de | ® Previamente ala etapa de construccion, se realizara un patrullaje en las areas a ser emplazadas con el objetivo de registrar, cuantificar y rescatar a los individuos de las especies categorizadas.
Mitigacion. @ Se procedera con el programa de rescate y reubicacién de especies de fauna silvestre.
Posible alteracion del flujo Importancia - Subprograma de

: ; 30 9
migratorio Moderada Contratacién de Mano de
Obra Local.
Subprograma de
Comunicaciones con la
Poblacién del All.
Subprograma de
Comunicaciones con la
Poblacién del AID.
Importancia Subprograma de
Moderada participacion ciudadana.
Subprograma de monitoreo
de deudas locales.
Subprograma de Atencion
de Quejas y Reclamos.
Subprograma de
Comunicaciones con la
Poblacién del AID.
Subprograma de

Dinamizacién de Importancia Adqqls_lmon de Bienes y o Procedimiento de registro de proveedores LAP.
12 25 Servicios Locales.

comercios y servicios Moderada Programa de aporte al o Capacitacion de emprendedores (micro y pequefia empresa).

desarrollo social.
Subprograma de
Comunicaciones con la
Poblacién del All. o Establecimiento de mecanismos de participacion y comunicacion de los grupos del All.

Subprograma de o Difusion de actividades de avance del proyecto a la poblacion del All.

participacion ciudadana. o Realizacion de charlas de educacion vial a trabajadores y la contratista que operan en el area de influencia directa.
Programa de Seguridad
Vial.

Subprograma de
Comunicaciones con la
Poblacién del AID.
Subprograma de
Comunicaciones con la
Poblacién del All. o Conformacién de Comité de Monitoreo y Vigilancia Ciudadana con representantes de las localidades del area de influencia indirecta del proyecto.
Importancia Subprograma de ® Recepcion y gestion de reclamos.

Moderada participacion ciudadana. « Establecimiento de mecanismos de participacion y comunicacion de los grupos del AID y All.

Subprograma de Monitoreo | e Sensibilizacion al personal de LAP y AID sobre el cuidado del ambiente.
de Asuntos Ambientales.

Subprograma de Atencion
de Quejas y Reclamos.
- Programa de capacitacion

y educacion ambiental.
Generacion de sobre Importancia Subprograma de
15 expectativas de la 25 Moderada Comunicaciones con la
poblacion aledafia Poblacion del All. o Establecimiento de mecanismos de participacion y comunicacion de los grupos del All.
Subprograma de o Difusion de actividades de avance del proyecto a la poblacion del All.
16 Posible divergencia con la 31 Importancia participacion ciudadana. * Recepcion y gestion de reclamos.

poblacién local Moderada Subprograma de Atencién

de Quejas y Reclamos.

Alteracion de habitat y
9 ahuyentamiento temporal 46
de fauna silvestre

o Procedimiento de convocatoria, pre seleccion, reclutamiento y contratacién de mano de obra local no calificada.
o Priorizacion de contratacién de Mano de Obra Local calificada.

o Recepcion y gestion de reclamos.

o Induccion sobre no adquirir deudas con poblacién local.

o Establecimiento de mecanismos de participacion y comunicacién de los grupos del AID y All.

11 Generacién de empleo 25

Alteracion del transito 37 Importancia
vehicular Moderada

MEDIO SOCIOECONOMICO

Posible afectacion a la
14 salud auditiva de la 28
poblacion*

4 Los impactos directos por ruido son generados por las aeronaves, las cuales no son parte de las operaciones directas de LAP. CORPAC regula/administra el ingreso y salida o rutas de las aeronaves; y la direccion de Aeronautica Civil autoriza la operacion de las aerolineas’.
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Cuadro R-26 Estrategia de Manejo Ambiental- Etapa de Operacién

N° Medio Impactos ETAPA DE OPERACION PLAN DE MANEJO MEDIDAS DE MANEJO
o Con la finalidad de minimizar las emisiones de gases de los vehiculos y maquinarias que estén operando, LAP exigira a los contratistas que todos los vehiculos, maquinas y equipos sean
sometidos a las revisiones y mantenciones mecénicas necesarias, y que todos cuenten con sus permisos de circulacion vigentes.
o Para el control de polvo existente en la plataforma, se utilizar un camién barredor que realizara el barrido en toda la superficie de la plataforma.
o Se realizard monitoreos ambientales periodicos de calidad del aire.
- Programa de Medidas o Para la etapa de operacion, se continuara con el Plan de Control de las Emisiones de Gases Emitidos por las Unidades Vehiculares y Equipos Motorizados que Transitan en Plataforma,
1 Alteracion de la calidad del 3 Im . Preventivas, Correctivas y de aprobado mediante oficio N° 1247-2011-MTC/16, con el que cuenta LAP, el cual servira como referencia para el cumplimiento de los objetivos descritos.
X portancia Moderada | = =<' . L L , Y . . . ) o
aire Mitigacion o El sistema eléctrico y mecanico estaran controlados y monitorizados con el BMS (sistema de gestion de instalaciones en edificios).
- Programa de Manejo de o Durante el funcionamiento de la Autoclave, la EPS-RS encargada tendra que verificar constantemente el adecuado funcionamiento del equipo, con la finalidad de evitar la emisién de gases
Emisiones Atmosféricas y de combustion del GLP que excedan los limites aplicables.
Ruido.  Con elfin de ventilar los vapores que emitiera la autoclave al abrir la compuerta de ingreso a la cdmara, asi como el aire caliente colindante por efecto de la radiacion de calor de la autoclave,
-Programa de Medidas se consideran aberturas de ventilacion en el techo, con dimensiones suficientes que permiten la facil evacuacion del vapor generado, y en algunos puntos estratégicos de paredes (puertas
L o Preventivas, Correctivas y de y ventanas).
O Mitigacién .
E  La terminal y el edificio principal se encuentran disefiados con aislamiento acustico para proteger y minimizar el ruido que los usuarios del AIlJCh puedan percibir por la actividad propia del
o ) . : sector.
2 E Incremento de nivel sonoro ol [lEclaety o LAP se encargaréa de realizar el monitoreo de ruido ambiental generado por las aeronaves y comunicara a las autoridades involucradas los resultados.
[ ]
L o Se realizara monitoreos periodicos de niveles de ruido.
- Programa de Manejo de
Efluentes
Alteracion de calidad d - Programa de Manejo de ¢ En la 5 etapa de operacion de la infraestructura actual, el tratamiento de las aguas residuales procedentes del patio de comidas (resto de alimentos, aceites y grasas) y de los aviones de
34 teracion ¢ calldad de 34 Importancia Moderada Recurso Hidrico. vuelos internaciones (bafios quimicos), se realiza en la Planta de Tratamiento de Aguas Residuales (PTAR).
agua subterranea - Programa de Medidas o Elagua suministrada de los pozos actuales y proyectados, contard con medidores de consumos.
Preventivas, Correctivasy | ® Se implementaré un programa de mantenimiento de aparatos sanitarios, griferias y vélvulas, los cuales permitiran reducir las fugas de agua.
L de Mitigacién o Se brindara charlas de sensibilizacion en el uso eficiente del agua.
- Programa de Medidas
4 Alteracién del paisaje local 34 Preventivas, Correctivasy | e Se colocaran plantas ornamentales en el edificio del nuevo terminal, con la finalidad de mejorar la calidad visual del paisaje.
Importancia Moderada de Mitigacién
o
2 % Programa de Manejo de
5 a S Afectacion de avifauna 49 Importancia Moderada Fau?wa Silvestre ] e Considerando la Directiva Técnica Extraordinaria N°3 - Sistema de Gestion del Peligro de la Fauna Silvestre en los Aerédromos. R.D. N°013-2003-MTC, LAP continuara con el sistema de
=0 Peligro Aviario y Fauna con la finalidad de minimizar y evitar choques de aeronaves con fauna silvestre que pongan en riesgo la seguridad de los pasajeros, personal aeronautico,
m mercancias y aeronaves
- Subprograma de
Contratacion de Mano de
Obra Local.
- Subprograma de
ggg;:gigscd'gln:i con la  Procedimiento de convocatoria, pre seleccion, reclutamiento y contratacion de mano de obra local no calificada.
o . : o Priorizacion de contratacion de Mano de Obra Local calificada.
6 Generacién de empleo 25 Importancia Moderada | - Subprograma de -, "
SR, o Recepcion y gestidn de reclamos.
participacion ciudadana. L ) o o
S - Subprograma de Atencion | ® Establecimiento de mecanismos de participacién y comunicacion de los grupos del AID y All.
= de Quejas y Reclamos.
k)
Z - Subprograma de
o Comunicaciones con la
< Poblacién del AID.
o -
a ig;’ﬁlr;gsrrln :edgienes y
7 g Disn:rr\?iicziigién de comercios 28 Importancia Moderada Servicios Locales. . (P;roceqlmi_e,ntczj de registrg dde provee_dores LAP. )
i y - Programa de aporte al o Capacitacion de emprendedores (micro y pequefia empresa).
. desarrollo social.
- Subprograma de
Comunicaciones con la
. . Poblacién del All. o Establecimiento de mecanismos de participacion y comunicacion de los grupos del All.
Alteracion del trénsito . P . o
8 vehicular 50 Importancia Alta - Subprogrgma Qe o Difusién de actividades de avance del proyecto a la poblacion del All.
participacion ciudadana. o Realizacién de charlas de educacion vial a trabajadores y contratistas que operan en el area de influencia directa.
- Programa de Seguridad
Vial.
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N° Medio

Impactos

ETAPA DE OPERACION

PLAN DE MANEJO

MEDIDAS DE MANEJO

10

Posible afectacion a la salud
auditiva de la poblacién?

35

Importancia Moderada

Subprograma de
Comunicaciones con la
Poblacién del AID.
Subprograma de
Comunicaciones con la
Poblacién del All.
Subprograma de
participacion ciudadana.
Subprograma de
Monitoreo de Asuntos
Ambientales.
Subprograma de Atencién
de Quejas y Reclamos.
Programa de capacitacion
y educacion ambiental.

o Conformacion de Comité de Monitoreo y Vigilancia Ciudadana con representantes de las localidades del area de influencia indirecta del proyecto.
o Seguimiento del cumplimiento de los compromisos ambientales durante la fase de construccion, operacion y cierre.

o Recepcion y gestion de reclamos.

o Establecimiento de mecanismos de participacion y comunicacion de los grupos del AID y Alll.

o Sensibilizacion al personal de LAP y AID sobre el cuidado del ambiente.

Posible divergencia con la
poblacién local.

29

Importancia Moderada

Subprograma de
Comunicaciones con la
Poblacion del All.
Subprograma de
participacion ciudadana.
Subprograma de Atencion
de Quejas y Reclamos.

 Establecimiento de mecanismos de participacion y comunicacién de los grupos del All.
o Difusion de actividades de avance del proyecto a la poblacion del All.
® Recepcion y gestion de reclamos.

Cuadro R-27 Estrategia de Manejo Ambiental- Etapa de Cierre

N° Medio Impactos ETAPA DE CIERRE PLAN DE MANEJO MEDIDAS DE MITIGACION
o Seinstalaran sefiales que indiquen los limites de velocidad (minimo una sefial al ingreso de la zona de trabajo y en el tramo central del acceso). La velocidad para al interior de
las instalaciones sera de 20 km/h. La circulacion por vias externas y por vias locales podra llegar hasta un maximo de 40 km/h.
o Debera restringirse el movimiento innecesario de maquinaria pesada y vehiculos a los sectores de trabajo, asi como el uso de rutas y caminos previstos para evitar la generacion
1 Alteracion de la calidad del 40 Importancia - Programa de Medidas de polvo.
aire Moderada Prevgntivas Correctivas vde | ® A todo el personal expuesto a actividades netamente generadoras de material particulado se le proporcionara el equipo de proteccion personal (EPP) adecuado, compuesto
Mitigacién ’ y principalmente' por masgaril]as, Ientes.de seguridad, gugntes y ropa apropiada. Se brin@ar'é capacitacio.nes permanentes' en el uso adecugdo de quipos de proteccién'personal.
- Programa de Manejo de . Todos !os vehlculos,l maquinas y equipos seran sometidos a un programa de mantenimiento preventivo, el cual estara controlado segun los horémetros de los equipos y las
o - - indicaciones del fabricante.
o Emisiones Atmosféricas y - - — — - ; > : ;
@ Ruido. o Los camiones de transporte de materiales y maquinarias evitaran el uso de las bocinas, salvo para casos de emergencia o prevencion de accidentes. Para ello, se establecera
("'5 Importancia el empleo de codigos de sefiales luminicas y visuales (carteles y paletas indicativas) en las areas de mayor afluencia vehicular con la finalidad de no generar ruidos molestos.
2 E Incremento de nivel sonoro 40 Moderada o El ruido debera mitigarse por acciones en la fuente (uso de silenciadores), colocando barreras entre la fuente y el receptor, y protegiendo al receptor (uso de tapones).
= o Es de caracter obligatorio el uso de equipos de proteccion personal (EPP) y en especial protectores de oido incluyendo al personal que trabaje fuera de las instalaciones
operando equipos de movimiento de tierra. Asimismo, todo el personal
- Programa de Medidas o Las éreas de transito de vehiculos, maquinarias y personal seran debidamente demarcadas y sélo se podra circular por éstas.
3 Cambio de uso de suelos 47 Importancia Preventivas, Correctivasy | ® Se evitara la erosion de caminos mediante sistemas de drenaje o riego programado en los casos que sea requerido.
Moderada de Mitigacion ® En caso de ocurrir algun incidente de derrame de sustancias sobre el suelo, se procedera a retirar inmediatamente la fuente, posteriormente, el suelo alterado sera retirado.
- Programa de Medidas
4 Alteracion del paisaje local 34 Importancia Preventivas, Correctivasy | e Se continuara con el cuidado de las plantas ornamentales en el edificio del nuevo terminal, con la finalidad de mejorar la calidad visual del paisaje.
Moderada de Mitigacion

5 Los impactos directos por ruido son generados por las aeronaves, las cuales no son parte de las operaciones directas de LAP. Estas estan reguladas bajo la administracién de CORPAC, quien regula el ingreso y salida de las aeronaves; y por la direccion de Aeronautica Civil quien autoriza la operacion de las

aerolineas.
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8.2. PLAN DE MANEJO DE RESIDUOS

8.2.1. OBJETIVO

o Establecer los lineamientos del Plan de Manejo Ambiental para el Proyecto, que establezca la
identificacion de los residuos desde su origen, un apropiado sistema de recoleccion y segregacion, el
transporte seguro y la disposicion final de manera responsable, considerando segun su aplicabilidad, las
opciones de reuso, reciclaje y recuperacion o tratamiento.

8.2.2. IMPACTOS A CONTROLAR

e Alteracion de la calidad del aire

o Posible afectacion de la calidad de agua superficial

o Posible afectacion de la calidad de agua subterranea
e Cambio de uso de suelos

o Alteracién del paisaje local

8.2.3. MEDIDAS DE MANEJO DE MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS

La construccion y operacion de la ampliacion del AlJCh involucra la participacion de diferentes usuarios y/o
arrendatarios que generan residuos durante la ejecucion de sus actividades. Los rubros de generadores de
residuos se clasifican de acuerdo a las actividades y se distinguen las siguientes:

e  Obras civiles

e Oficinas (administrativos),

e Restaurantes / cafeterias,

o Aerolineas,

e Talleres de Mantenimiento,

e Servicios varios (tiendas, joyerias, efc.),
o ltinerantes (pasajeros, visitantes, etc.).
e Residuos de mejoramiento

o Contratistas

Clasificacion de residuos sdlidos

El sistema de clasificacion para los residuos sélidos generados en el AlJCh, seguira considerando lo siguiente:
e Residuos recuperables.

e Residuos no recuperables.

o Residuos peligrosos.

Manejo de residuos soélidos

e  Segregacion

Se tomaran como guia los colores recomendados en la Norma Técnica Peruana NTP 900.058.2005, la que no
especifica el material del contenedor a usar para el almacenamiento, los materiales indicados son referenciales
y estan sujetos al material y/o sustancias a contener y sus caracteristicas.
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Cuadro R-28 Identificacion de recipientes por tipo de residuos

Color Descripcion
l Verde Recuperables: Vidrio, plastico PET, latas de aluminio y envases tetrapark
l Azul Recuperables: Papel y cartén
. Rojo Residuos Peligrosos: If’ilgs, aerosplgs, pinturas, recipientes contaminados,
solventes, residuos médicos del topico
I Negro Residuos no recuperables: Pafales, cueros, zapatos, efc.

Fuente: Norma Técnica Peruana, NTP 900.058.2005
e Recoleccion

La recoleccién se seguira realizando de las diferentes instalaciones de los generadores tanto internas y
externas del terminal aeroportuario, esta actividad es realizada por el personal de la EPS-RS encargada del
traslado hacia la zona de almacenamiento intermedio. El personal encargado del servicio de recoleccion
siempre contara con equipos y herramientas para brindar un eficiente manejo.

Abarca los siguientes

e Recoleccion de residuos sélidos provenientes de la construccién de la ampliacién del AIJCh
o Recoleccién interna de residuos solidos

¢ Recoleccién externa de residuos sélidos

e Recoleccién de residuos sélidos provenientes de vuelos nacionales

o Recoleccién de residuos sélidos provenientes de vuelos internacionales.

Almacenamiento de residuos solidos

El almacenamiento temporal y central se continuara realizando en el &rea llamado Bloque Sanitario. Cabe
indicar que como parte de la Ampliacidn se construira un nuevo Bloque Sanitario (Bloque Sanitario Proyectado).

e Transporte y disposicion final
El transporte se encuentra a cargo de una empresa de residuos que opera en el terminal, la misma que cuenta

con las autorizaciones para transporte de residuos no peligrosos como peligrosos los cuales se transportan los
residuos considerando la siguiente distribucion:

v" Residuos recuperables: Comercializacién
v" Residuos no recuperables: Relleno sanitario
v" Residuos peligrosos: Relleno de seguridad

Resumen Ejecutivo: Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez R-56
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8.4. PLAN DE COMPENSACION AMBIENTAL

De acuerdo marco del Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA), creado mediante la ley
N° 27746 y sus normas modificatorias y reglamentarias, menciona que, en los proyectos de inversion publica,
privada o de capital mixto, sujetos al SEIA, que se clasifiquen en la Categoria Ill (EIA-d) se debe elaborar un
Plan de Compensacion Ambiental, en este caso debido a la pérdida de ecosistema de humedales en el area
de concesion. Para el caso especifico de este proyecto, las medidas de compensacion se dan en el marco del
fortaleciendo de la gestion del Area de Conservacion Regional “Humedales de Ventanilla”, acorde a sus
objetivos de creacion, que fuera establecido mediante Decreto Supremo N° 074-2006-AG, y cuyo Plan Maestro
se aprobo mediante Decreto Regional N° 012, el 2 de julio del 2009. En el Cuadro R-32 se presenta el analisis
de las unidades impactadas y las areas a compensar.

Cuadro R-32 Unidades impactada y por compensar

Unidad de vegetacién Areaimpactada | Areaa compensar
(ha) (ha)

Gramadal 20.70 5.20
Salicornia 31.20
Totoral 247 8.60
Matorral 6.82
Vega de Ciperaceas 13.74
Juncales 20.60
Cuerpos de agua 0.3 0.44
Total 44.03 66.04

8.5. PLAN DE GESTION SOCIAL

El Plan de Gestidn Social — PGS - incluye cinco programas y seis subprogramas para mantener un adecuado
relacionamiento con las poblaciones del All y los grupos de interés del AID, asi como para atender los
potenciales impactos del proyecto. En el Cuadro R-33 se muestran los mismos:

Cuadro R-33 Programas y Subprogramas del Plan de Gestion Social

N° Programa Dirigido Finalidad

1 Programa de Que los trabajadores, contratistas, prestadores de servicios y proveedor de
Relaciones All bienes o servicios cumplan con la normativa vigente, con estandares de
Comunitarias calidad y los principios establecidos en este Cédigo de Conducta.

1.1 | Subprograma de Optimizar proceso de contrataciéon de Mano de Obra local. Se contratara
contrataciéon de mano All no menos del 10% de la mano de obra del All.
de obra local

1.2 | Subprograma de Contar con proveedores que cumplan con los requisitos que se exijan para
adquisicién de bienes All cada servicio, segun términos de referencia o alcances técnicos que se
y servicios locales definan para cada uno de estos

1.3 | Subprograma de Prevenir que los trabajadores generen deudas por adquisicion de bienes y
monitoreo de deudas All servicios ofrecidos por proveedores locales durante la etapa de
locales construccion.

1.4 | Subprograma de Atender las quejas que pudieran tener usuarios y poblacion del All respecto
atencién de quejas y All del proyecto, a fin de prevenir conflictos
reclamos
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N° Programa Dirigido Finalidad

1.5 Recibir preocupaciones, inquietudes y solicitudes. Para el AID se
Subprograma de AD consideran el modulo de atencién al cliente, la pagina Web
participacion All (https://www.lima-airport.com/esp/contactanos) y la Central telefénica (511)
ciudadana 517-2400). Para el All se considerara el relacionista comunitario y el correo

electrénico comunicaciones@lima-airport.com.

1.6 | Subprograma de Promover la conformacion de un Comité de Monitoreo y Vigilancia
monitoreo de asuntos All Ciudadana para la prevencion de los probables impactos ambientales.
ambientales

2 Programa de AID Establece los canales de comunicacion en todas las etapas del proyecto
Comunicaciones All

3 | Programa de aporte Al Fortalecimiento de capacidades para la formacion en micro y pequefa
al desarrollo local empresa

4 Programa de Sensibilizaciéon sobre el cuidado del medio ambiente a trabajadores y
capacitacion y AID contratistas de LAP
educacién ambiental

5 | Programa de Al Operaciones de los vehiculos se realicen de manera segura.
seguridad vial

A continuacion, se presenta el cronograma general de la implementacidn de los programas del PRC en el ciclo
de vida del Proyecto.

Cuadro R-34 Programas del PRC en el ciclo de vida del Proyecto

Etapa de Etapa de Operacion y

Programas del PRC Construccion Mantenimiento

Etapa de Cierre

Programa de Relaciones Comunitarias

Programa de Comunicaciones

Programa de aporte al desarrollo local ‘

Programa de capacitacion y educacion
ambiental

Programa de seguridad vial

|

Elaborado por Walsh Pert, 2017.
8.6. PLAN DE COMPENSACION POR AFECTACIONES PREDIALES

La ampliacién del AIJCh no requiere de liberaciones de predios adicionales a los que ya ha gestionado el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en su calidad de Concedente, cuyo Contrato de Concesion, se
ha modificado en su Anexo 11, numeral 2 y que sefiala: “El Estado Peruano, a través del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones se encargaré de entregar al Concesionario los terrenos necesarios para la
ampliacion del Aeropuerto debidamente saneados”

8.7. PLAN DE DESVIOS

El Estudio de Impacto Vial ha estimado que las actividades de construccién y operacion no generen un impacto
significativo en el transito local, por lo que las acciones propuestas en el Programa de Seguridad Vial servirian
para alcanzar las metas propuestas. Complementariamente se proponen medidas de mitigacion, que deben
ser coordinadas con la autoridad local, que se detallan a continuacion:
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Repintado y mantenimiento de toda la sefializacién vertical y horizontal, en las inmediaciones de puntos
de ingreso al area de concesion.

Instalacidn en los frentes de obra, de sefalizacidn vertical que restrinja el uso indebido de la via pablica y
contribuya con el transito seguro de la zona.

Presencia de personal de seguridad perenne en los accesos vehiculares del proyecto, a fin que apoyen
en las maniobras de ingreso y salida vehiculares.

Implementacion de una bahia de embarque y desembarque para taxis, interna a ubicarse en las zonas de
estacionamientos.

Instalacién de los puntos de control vehicular a distancias adecuadas a fin de no generar conflictos
vehiculares ni peatonales sobre la via publica.

Instalacién de bolardos en los accesos del proyecto a fin de salvaguardar el transito seguro de peatones.

Aperturas y/o ampliaciones en separadores centrales y/o laterales que sean necesarios para la
optimizacién de las operaciones del transito y transporte que buscan ingresar y/o salir del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez.

8.8. PLAN DE CONTINGENCIA

8.8.1.

POSIBLES CONTINGENCIAS IDENTIFICADAS

En el Cuadro R-35 se describe cada una de estas emergencias identificadas:

Cuadro R-35 Descripcidn de emergencias

Causa Contingencias Descripcion
Pueden producirse accidentes laborales y/o vehiculares, debido a la falta de
Accidentes laborales y/o| concentracion del personal, incumplimiento de las normas y procedimientos
vehiculares constructivos y operativos 0 mal uso de los equipos de proteccién personal
(EPP) o herramientas. Eventualmente por enfermedad repentina.
Indicacién de problema técnico u operacional comunicado a la torre de
Averi control por el Comandante de la Aeronave, sin que este Ultimo se declare
veria de aeronave en en emergencia. Ejemplo:
vuelo (Alerta ) p o
- roblema de Presurizacién
—  Sefial Indicadora de falla.
Indicacion de problema técnico u operacional comunicado a la torre de
control por el Comandante de la Aeronave, con posibilidad de evolucionar,
hacia un accidente aeronautico, requiriendo la activacién del Plan de
Accidental | Averia de aeronave en| Emergencia. Ejemplo:

vuelo (Alerta Il)

—  Problemas en el Tren de Aterrizaje
—  Fuego en Cabina

Problemas en los Motores
Problemas Hidraulicos

Accidente de aeronave
(Alerta Ill)

La presente alerta es utilizada para clasificar la emergencia en los siguientes
casos; Accidente Inevitable y Accidente Consumado.

Emergencia  estructural
(Alerta IV)  (Incluye
incendios y explosiones)

Toda emergencia que se presenta en el area estructural del aeropuerto
(plataforma, edificio, terminal, almacenes, &rea de maniobras, vias de
circulacion), la cual ocasiona dafios a la salud, infraestructura, maquinaria o
equipos en general.

Emergencia
epidemioldgica (Alerta V)

Las emergencias epidemiologicas son eventos que pueden desencadenar,

una Emergencia de Salud Publica de importancia Nacional e Internacional.
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Causa Contingencias Descripcion
Emergencia con| Son emergencias causadas por fuga y/o derrame de materiales peligrosos
materiales peligrosos| ya sea en la parte estructural o aeronautica.
(Alerta VI)
Liberacion subita de energia generada por el movimiento de grandes
Sismos voIUmenes de rocas en el interior de Ig Tielrra, entre su corteza y manto
superior, que se propagan en forma de vibraciones a través de las diferentes
capas terrestres.
Natural Onda marina producida por un desplazamiento vertical del fondo marino,
como resultado de un terremoto superficial, actividad volcanica o
Tsunami deslizamiento de grandes volimenes de material de la corteza en las
pendientes de la fosa marina. Es la fase final de un maremoto al llegar a la
costa.
Campafia publica en contra de la operacién del AIJCh, por parte de algunos
. . . trabajadores y/o pobladores en el area de influencia indirecta, en particular
Divergencias sociales . . . .
por alguna que considerase que sus expectativas no hubiesen sido
Humanas atendidas adecuadamente.
Emergencia relacionados| Esta comprendido para la atencion de las victimas, dafios estructurales e
con actos de interferencia| incendios que tengan relacion con un acto de interferencia ilicita.
ilicita (Alerta X)

Fuente: Lima Airport Partners. Plan de Emergencia AIJCH. Noviembre 2013.
Instituto nacional de Defensa Civil Perd. Glosario de Glosario de Términos. Recuperado de https://www.indeci.gob.pe/glosario-
terminos.php, el 01 de diciembre 2017.

Cuadro R-36 Identificacion de Contingencias para el proyecto

Medidas propuestas

Causa | Contingencias
Accidentes

Accidental| laborales y/o
vehiculares

Brindar los primeros auxilios al accidentado (o accidentados, segun sea el caso) de ser
necesario.

Comunicar el accidente y las condiciones del accidentado por el medio méas répido al
departamento de HSE vy al jefe inmediato. Inmediatamente luego de detectado un
accidente, todo el personal propio o de contratistas tiene la obligacién de dar aviso al
responsable del departamento o sector donde se observo el hecho o a la guardia de
operaciones o con el personal HSE.

Se comunicaran siguiendo las pautas del presente documento (formas de comunicacion,
plazos, destinatarios) todos los eventos de gravedad Nivel Il o II. Asimismo, se
comunicaran los accidentes personales y vehiculares de Nivel I. La definicion inicial del
nivel se realizara en el sitio.

El Jefe del area, conjuntamente con el Jefe de HSE evaluaran la situacion real como la
posibilidad de escalamiento de la emergencia y la posible intervencién de los medios,
entes gubernamentales y no gubernamentales, para consensuar si la emergencia es Nivel
o lll.

Pueden presentarse circunstancias que modifiquen el nivel de gravedad asignado
inicialmente a la situacién. En estos casos, se activara el proceso de comunicaciones
siguiendo la nueva clasificacidn resultante. Por ejemplo, para accidentes personales que
luego del correspondiente diagndstico médico se determina una incapacidad permanente,
se realizara las comunicaciones como emergencia Nivel I1.

El accidentado sera atendido y trasladado al centro médico mas cercano.

Luego de brindar al accidentado la atencién médica correspondiente, el jefe inmediato
comunicara al Departamento de HSE o a los responsables de seguridad; y ésta a su vez
le asignard un cddigo numérico al suceso, el cual servird para identificar el parte del
accidente.

Una vez atendido el trabajador, el departamento de HSE, buscara la informacion sobre la
condicion del accidentado, indicando si éste se encuentra en capacidad de continuar o no
sus labores habituales.
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Causa

Contingencias

Medidas propuestas

Averia de
aeronave en
vuelo (Alerta |
yll)

Conformar el COE.

Supervisar el flujo de los pasajeros en el terminal, evitando la aglomeracion de las
diferentes zonas.

Coordinar con los supervisores de terminal el estado de atencidén de las salas de
embarque y de los servicios a los pasajeros.

Supervisar el estado de los servicios de Migraciones y Aduanas.

o Coordinar con el explotador aéreo involucrado: 1. Programacion de vuelo; 2. Atencion de

sus pasajeros; 3. Informacion de las caracteristicas del vuelo en emergencia.

Supervisor General de Terminales

Contemplar la redistribucién ordenada de las salas de embarque de acuerdo al itinerario,
permitiendo en lo posible la continuidad de los servicios en el terminal. Considerar que las
salas de posiciones remotas de aeronaves (nacional e internacional) deberan ser
habilitadas para el uso de la emergencia.

Coordinar con Aduanas y Migraciones para establecer medidas preventivas para el control
y facilitacién de los pasajeros y equipaje respectivamente.

Accidente de

Establecer el retiro de pasajeros que se encuentren en las salas de embarque de
aeronaves en posicién remota. Los pasajeros que se encuentren en la zona restringida
para el embarque deberan concentrarse en el segundo piso del concourse.

Disponer de las salas de posicién remota internacional en caso se requiera para la
atencion de victimas y las salas de posicion remota nacional para la atencion de ilesos.
Reducir el movimiento de unidades vehiculares y personal en el area de movimiento de
aeronaves.

Restringir la visibilidad desde la zona publica del Terminal hacia la zona del accidente.
Facilitar la participacion de los organismos e instituciones involucradas en el Plan de
Emergencia.

Solicitar el apoyo logistico de Defensa Civil a través del Gobierno Regional del Callao.

aeronave e Preparacion de comunicados iniciales a los Medios de Prensa en coordinacion con la
(Alerta 1) Gerencia Central de Organizacion y Comunicacion de LAP y el explotador aéreo.
o Informar a las autoridades competentes, en caso fuera requerido, las acciones que se
establezcan para controlar la emergencia.
o Establecer el reordenamiento de las aeronaves en plataforma, en relaciéon a las
caracteristicas de la emergencia.
o Coordinar con el operador de la Torre de observacion del SEI sobre el apoyo del CGBVP,
FAP y MGP.
o Alertar a todos los puestos de terminales y seguridad, para que extremen las medidas de
control.
o Disponer de los vehiculos de plataforma para el traslado delos integrantes del Puesto de
Coordinacién Mévil.
o Declarar la Alerta IV por Emergencia Estructural.
o ElSupervisor General o Supervisor de Equipo de Turno del SEI debera asumir la Direccion
del PCM hasta la llegada del Jefe de Rescate - LAP.
« Iniciar el control del incendio y rescate de forma inmediata.
o Determinar el Area de Operaciones que involucra la emergencia.

) o Establecer las zonas de: Acopio de Victimas, Triage, Socorros Médicos, Transporte,
Emergencia Seguridad Perimétrica y zona segura para la ubicacion del Puesto de Coordinacién Mévil
estructural « Orientar y coordinar con las fuerzas de apoyo las unidades de emergencia necesarias
(Alerta Iv) para atender la emergencia (CGBVP, DIRESA, Fuerzas Armadas).

(Incluye o Reportar requerimientos al Puesto de Coordinacion Mévil, al fin de coordinar la ayuda
incendios correspondiente.
explosiones) e Informar a la Torre de Control y CCO sobre la unidad comando.

Coordinar con Sanidad Aérea sobre la atencion médica en caso se requiriera.
Proporcionar informacion clara y concisa al COE

Anotar todas las incidencias de la emergencia en el registro de emergencias, asi como en
el control de comunicaciones.

Revisar y notificar el estado del sistema contra incendio de las instalaciones.
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Causa

Contingencias

Medidas propuestas

Emergencia
epidemiol6gica
(Alerta V)

AERONAVE EN VUELO:
¢ Una vez notificado por el Servicio de Transito Aéreo sobre la presencia a bordo de un
caso similar al descrito lineas arriba, comunicara inmediatamente el hecho a: SAI, Duty
Officer, Supervisor General de Terminal, Supervisor General de Seguridad y Supervisor
General de Rescate, con la siguiente informacion:
Numero de pasajeros y tripulacion,
Hora estimada de llegada,
Procedencia y arribos previos,
Ubicacion de la persona en la aeronave (que permitira el abordaje directo de la SAI),
Lugar de estacionamiento de la aeronave, asi como
Cualquier variacion en el estimado de arribo.
o Reahzara la coordinacion con el Explotador de la Linea Aérea para estacionar la aeronave
en una posicion alejada (zona remota sin manga) sin desembarque de personas a bordo
y esperando la presencia de SAl.
o Designara un vehiculo para el transporte de los representantes de SAI.

oo AW~

AERONAVE EN TIERRA (Para caso que no es ESPIl AERONAVE):

o Asignara buses de transporte para los personas a bordo, en coordinacién con la SAI.

o Lapersona a bordo que se descartd con probable enfermedad transmisible, debera recibir
el tratamiento médico inmediato o su referencia segin sea el caso.

o La aeronave continuara sus operaciones comerciales correspondientes.

AERONAVE EN TIERRA (Para caso de ESPII):

o Contemplara la reprogramacion de la toma adyacente a la aeronave inspeccionada, asi
como el mensaje de retraso de dicho vuelo.

e Designara un vehiculo guia para el traslado de la ambulancia de referencia
epidemioldgica, durante su desplazamiento en plataforma.

o Enviara una alerta a los grupos de emergencia.

o Activara, en coordinacion con el Duty Officer, el Centro de Operaciones de Emergencia
(COE).

Emergencia
con materiales
peligrosos
(Alerta V1)

o Disponer al maximo la restriccion de ingreso y salida de vehiculos por los puestos de
control.

o Disponer la autorizacién del acceso de vehiculos de apoyo, facilitando su desplazamiento.

o Coordinar con personal PNP el apoyo para proteger la zona de seguridad perimétrica.

o Disponer el cierre 0 apertura de zonas de seguridad restringidas.

o Apoyar en la evacuacion disponiendo de personal de seguridad para tal fin.

o Establecer una via de ingreso y salida de vehiculos de emergencia.

e Mantener informacion constante con el Jefe de Terminales o Supervisor General de
Terminales para apoyar a todos los usuarios en general, que se encuentran en la zona
publica.

o Constituirse de inmediato al lugar, teniendo en consideracién la categoria del nivel de
proteccion del Aeropuerto para poder atender cualquier emergencia aeronautica.

o Determinar el area de afectada. Aislar la zona.

e Informar a la Torre de Control y CCO sobre la unidad comando, si la zona afectada se
encuentra en el area de movimiento de aeronaves.

o Contemplar el Procedimiento de Derrame de Combustible.

o Coordinara con el apoyo de sus respectivos Kits para Derrames de combustible y el
respectivo personal para el mantenimiento del area afectada.

o Anotar todas las incidencias de la emergencia en el registro de emergencias.
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Causa

Contingencias

Medidas propuestas

Natural

Sismos /
Tsunami

e Todos los trabajos se suspenderan hasta asegurar la zona, dependiendo de la gravedad

e Mantener al personal en las areas de seguridad por un tiempo prudencial, para evitar

del sismos y Tsunami.

posibles réplicas. Se realizara las siguientes actividades:

» Conteo preliminar del personal. En el caso de que falte alguien proceder, si es
posible, a la busqueda personas desaparecidas.

»  Se mantendra la calma durante el sismo y tsunami.

» Se alejara de las zonas donde existan equipos y maquinarias hacia las zonas
seguras.

» Permanecer en la zona segura hasta que todo vuelva a la normalidad en el caso de
sismo, para el tema del Tsumani se procedera con la evacuacion.

> El personal evacuante no perdera tiempo en recoger sus objetos personales,
excepto lo necesario como la mochila de emergencia y frazadas, concentrandose
en los lugares sefialados.

» El personal evacuado debera reunirse en la zona de concentracion, una vez
culminada la evacuacion se procedera al recuento de las personas por parte de los
coordinadores de evacuacion y personal de responssable de LAP, para detectar
faltantes y disponer en coordinacién con el Jefe de operaciones la busqueda y
rescate.

» Atencién inmediata de las personas accidentadas. Si es necesario inmovilizar
convenientemente y trasladar hacia un sitio seguro o protegido.

»  Se evaluara los dafos junto con las demas brigadas activas.

»  Se realizara la evaluacion preliminar de los dafios y de la situacion.

Evaluacion preliminar de los dafios y de la situacion. Particularmente sobre el riesgo y sus
factores en caso de una posible replica.

Humanas

Divergencias
Sociales(")

Cualquier personal de LAP, empresas contratistas o subcontratistas notificaran cualquier
disturbio social a su supervisor o responsables designados.
Mantener la calma todo el tiempo.

En caso se encuentre frente a hechos de violencia, notificar de manera inmediata, brindar
en la medida de lo posible, proteccién a los bienes o personas, mantener una actitud
calmada, recibir indicaciones y esperar ayuda.

Alerta y comunicacion para el desplazamiento. Tomada la decision de evacuar, se
comunicara la misma a todo el personal que se encuentre en el area involucrada. Las
personas estaran dispuestas para el desplazamiento. Se restringira el ingreso de
personas a la zona de riesgo.

Punto de reunidn: Es el lugar donde el personal se reunira hasta recibir instrucciones para
ser trasladados a los centros de reubicacién o destino final, sea por via terrestre. El punto
de reunién podra estar en las instalaciones o alejada de éstas.

Centros de reubicacién. Es el lugar, zona o poblado de riesgo aceptable, donde el personal
sera evacuado momentaneamente, por lo que reunira las condiciones de comunicacién,
logistica y hospedaje necesarias para una corta estadia. La expectativa es que desde
estos centros de reubicacion, se pueda regresar a los lugares de trabajo una vez superado
el estado de emergencia.

Destino final. Etapa excepcional que solamente se implementara si el peligro es tal que
no se pueda regresar a los lugares de trabajo y por tanto el personal serd evacuado
finalmente a dichas ciudades o localidades.

Emergencia
relacionados
con actos de
interferencia
ilicita (Alerta X)

Estos procedimientos requieren de confidencialidad debido a que atiende a temas actividades
ilicitas, que al ser expuestos a la poblacién pueden interferir en la estrategia de prevencion y
control de estos actos delictivos. La emergencia como consecuencia de una Acto de
Interferencia llicita debe ser atendido mediante acciones conjuntas coordinadas entre LAP y,
las autoridades policiales nacionales

(*) La responsabilidad de planificar e implementar las acciones de prevencion y control frente a las contingencias de desastres
naturales y divergencias sociales, en particular en las localidades del &rea de influencia indirecta le corresponde a las autoridades
nacionales y locales. LAP brindara el apoyo en base a las coordinaciones y requerimientos que estas autoridades puedan realizar.
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8.8.2. SISTEMAS DE COMUNICACION DE EMERGENCIAS.

En caso de desastre se establecera un medio de comunicacion directa con la DGACE el cual se mantendria
abierto en caso de suceder un Desastre Natural: Se considera el siguiente directorio de contactos interno y

externos.

Cuadro R-37 Lista de contactos de integrados en caso de sismo y/o tsunami

Institucion Representante Correo electrénico Teléfono
, L (511) 517 3467
LAP Duty Oficer dutyofficer@lima-airport.com 998182216
LAP . N (511) 517-3540
Juan Salas jsalas@lima-airport.com 998182267
LAP . . L (511) 517-3460
Turgay Kircar tkircar@lima-airport.com 998192988
Ministerio de Transportes y | Direccién General de Concesion | - (511) 615-7800
Comunicaciones en Transporte anexo 1213
Ministerio de Transportes y | Direccion General de (511) 615-7800
- P, - anexo 1264
Comunicaciones Aeronautica Civil
Cuadro R-38 Lista de contactos de instituciones publicas y privadas
Institucion ‘ Representante Direccion Teléfono
Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones Sostenibles
SENACE - Lima Patrick Wieland Femandini Av. Emesto Diez Canseco 351 (511) 500-0710
Miraflores
Gobierno Regional del Callao
Ricardo Javier Aguilar Villanueva.
Gerencia Regional de Defensa (511) 575-5533

GORE - Callao

Nacional, Defensa Civil y Seguridad
Ciudadana

Av. Elmer Faucett 3970, Callao

anexo 1250

Organismo de Evaluacion y Fiscalizacion Ambiental — OEFA

OEFA (Lima)

Julio Raul Santoyo Tello
(Director de Supervision)

Avenida  Faustino  Sanchez
Carrion N° 603, 607 y 615 - Jesus
Maria

(511) 204-9900
anexo 1286

Instituto Nacional de Defensa Civil (INDECI)

INDECI (Lima)

Jorge Luis Chavez Cresta

Jefe del INDECI

Calle Ricardo Angulo Ramirez N°
644 Urb. CORPAC - San Isidro

(51)1 225-9898

POLICIA NACIONAL DEL PERU (PNP)

Comisaria del Aeropuerto

Via Expresa Elmer Faucett S/IN

(511) 575-5290

Comisaria Bocanegra

SIN Mz. "A-30" Lt. "17", Calle
Gamma, Callao

(511) 484-2426

Comisaria Juan Ingunza Valdivia

Av. Tomas Valle SIN.

(511) 574-1382

DIRECCIONES REGIONALES DE SALUD

Hospital Luis Negreiros Vega Av. Tomas Valle 3535 (511) 574-2228
Av. Tomas Valle cruce con la Av.
Japdn (Ex Bertello), a dos cuadras (511) 785-9580

Hospital Chalaco

del Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez.

(511) 786-1109

6 Direccion General de Aeronautica Civil
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Institucion

Representante

Direccion

Teléfono

Hospital De La Solidaridad San
Martin de Porres

Av. Pert 3811, San Martin de
Porres

(511) 5721123

COMPANIA DE BOMBEROS

Compafiia De Bomberos | CAPITAN CBP Rodriguez flores, | Calle Misionero San Martin cdra. 2 (511) 429-0319
Salvadora Callao N°9 Miguel Angel - Ciudad Satélite Santa Rosa (511) 453-6752
Mz. K Lt. 15 3era Etapa El Trebol,
Bomberos Los Olivos 161 TNTE ~ BRIGADIER = Caballero | coue'36 At Cara. 8 Av. Tomas | (511) 533-1051
Alvarez, Wilfredo David valle

Fuente: Elaboracién Propia, Walsh Pert S.A.

8.9. PLAN DE CIERRE DE LA ETAPA CONSTRUCTIVA

El proceso de cierre al concluir la etapa de construccion sera bastante simple, debido a que se tratard
basicamente de unas pocas dependencias, las cuales contienen las instalaciones auxiliares para uso de los
contratistas durante la construccion del AlJCh.

En esta etapa el, el cierre contemplara comprenden las siguientes actividades:
o Las instalaciones auxiliares como:
- Oficinas/Patio de Maquinas/Talleres/Almacenes,

- Plantas de Produccion (Planta de produccién de agregados-chancado, planta asfaltica y planta de
concreto) y

- Deposito de Material Excedente (DME).
o Desmovilizacion de personal, equipos y maquinaria utilizada en la obra.
o Acopio de residuos y retiro de los bafios portatiles.

Luego de cada una de las labores especificas del cierre, se retiraran los remanentes de acuerdo con lo
mencionado en el Programa de Manejo de Residuos Sélidos, de tal forma que en la superficie resultante no
queden materiales de construccion y maquinarias, entre otros restos. Se separaran los residuos comunes de
los peligrosos, donde estos ultimos se gestionaran a través de una EPS-RS debidamente autorizada por la
DIGESA, y de acuerdo a la normatividad vigente.

8.10. PLAN DE CIERRE FASE DE OPERACION

El alcance del Plan en esta etapa propone las acciones a implementar una vez finalizado la Concesién a LAP
del AIJCh, previa a su entrega a la Entidad Concedente, de forma que las instalaciones no signifiquen un riesgo
a la salud y seguridad humana. De similar forma, se plantean los lineamientos a tener en consideracién en
caso se requiriese el cierre definitivo de las instalaciones por un evento de fuerza mayor o alguna causal de
caducidad que implique la destruccion parcial o significativa del AIJCh.

Una vez terminado el plazo de la Concesion, el AIJCh debe ser entregado al Estado, quien definira el destino
final de las instalaciones o la continuacién del servicio por otro concesionario. Segun la Clausula 14 del Contrato
de Concesion firmado entre LAP y el Estado peruano, LAP esta obligado a entregar el AIJCh al Estado
asegurandose que “el AIJCh se encuentre en buenas condiciones de operacion, salvo el desgaste por el uso
normal y el transcurrir del tiempo”.

8.11. CRONOGRAMA Y PRESUPUESTO DE LA EMA

En el Cuadro R-39 se presenta el resumen del periodo de implementacidn y presupuesto referencial de la
Estrategia de Manejo Ambiental
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Cuadro R-39 Periodo de implementacién y presupuesto

N°. Actividades Periodo de implementacion Presupuesto Total (S/)

1| Construccion 6 S/. 4,624,061.61
2 | Operacién 18 S/. 7,632,360.00
3| Cierre 1 S/.  332,400.00

9.0. VALORACION ECONOMICA DE IMPACTOS

La valoracidén econdmica de impactos ambientales, consiste en identificar y valorar la variaciéon negativa que
se produce en el bienestar de las personas (individual) o grupos sociales (colectiva) respecto a su situacion
inicial, debido a alteraciones (impactos) en su entorno (recursos naturales o ambiente: medios fisicos,
bioldgicos y sociales) producidas.

9.1. VALORACION ECONOMICA DE IMPACTOS AMBIENTALES

Los impactos ambientales identificados para las diversas etapas del proyecto consideran que la mayor
significancia se tendra por la pérdida del ecosistema de humedal, que tendria efectos en la pérdida de cobertura
vegetal, el espejo de agua e indirectamente en el potencial de captura de carbono, asociadas a la pista de
aterrizaje y deposito de material excedente, para lo cual se ha propuesto un Plan de Compensacion Ambiental
especifico, que considera la rehabilitacién de un area definida en el Area de Conservacion Regional Humedales
de Ventanilla que requeriria un monto de inversion de S/. 630,941.61.

Complementariamente se ha evaluado el costo de los servicios de captura de carbono. El periodo de valoracién
corresponde a 1 afio, tiempo en que se habria constituido las unidades de vegetacion en el area de
compensacion, por lo que no se aplica tasa de descuento, y que determinaria un valor de S/ 37,770.56 (Ver
Cuadro R-40), equivalente a la valoracién econdmica del impacto ambiental de la ampliacion del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez.

Cuadro R-40 Valor econémico de la fijacién de carbono, en humedal intervenido

N°. Actividades Area (ha) Ton CO2/ ha S/ /ton CO2 Total (S/)
1 | Gramadal 22.7 40.40) 14.52 13,316.00
2 | Juncal - Vega de ciperacea 13.74 40.61) 14.52 8,099.89
3 | Totorales 243 73.70) 14.52 2,600.40
4 | Matorral 6.82 108.6) 14.52 10,754.27
Total 34,770.56

Fuente: Capitulo 8.0 Estrategia de Manejo Ambiental. Walsh Pera S.A.

() Palomino, D. &Cabrera, C. 2008. Estimacion del servicio ambiental de captura de CO2 en la flora de los humedales de Puerto Viejo.
Revista del Instituto de Investigaciones FIGMMG.

@ Jurado, P., Saucedo, R.A., Morales, C.R., Martinez, M. 2013. Almacén y Captura de Carbono en Pastizales y Matorrales de
Chihuahua. Instituto Nacional de Investigaciones Forestales Agricolas y Pecuarias.

Elaboracion: Walsh Peru S.A.2017
9.2. ANALISIS COSTO-BENEFICIO

El andlisis Costo-Beneficio consiste en enumerar y comparar, en términos monetarios, los beneficios y costos
de un proyecto, en este caso los beneficios potenciales versus los costos ambientales y/o sociales que brinda
el presente proyecto. Cabe indicar que el costo socioambiental se encuentra actualizado segun la tasa social
de descuento (8 %) y los afios segun cada etapa del proyecto.
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9.2.1. METODOLOGIA

A fin de obtener los indicadores en materia ambiental, se siguen los siguientes pasos:

e  Seleccién de beneficios sociales

e Seleccién de costos ambientales

e Montos anualizados

o Tasa de descuento

En base a los resultados del analisis que se presenta en el Cuadro 41 se presentan los resultados del analisis
Costo-Beneficio, que sustentan la viabilidad del Proyecto, considerando que el Beneficio Social Neto es de S/.
19,752.53, lo cual significa que los beneficios sociales descontados son superiores a los costos ambientales

descontados, y que el ratio Beneficio/Costo es 1.003 siendo mayor a la unidad, lo que demostraria la viabilidad
del proyecto.

Cuadro R-41 Analisis de Costo Beneficio

Descripcion Parcial (S/) Total (S/)
. , Estrategia de manejo ambiental (programas sociales) 1688.607.16 6,175,537.46
Beneficio Social (B) — —
Mano de obra no calificada 4,486,930.30
Costo Ambiental (C) | Estrategia de manejo ambiental (programas ambientales) 6,155,784.93 6,155,784.93
Beneficio Social Neto (BSN= B-C) 19,752.53
Ratio B/IC 1.003

Elaboracion: Walsh Pert S.A., 2017
Monto referencial

10.0. CONSULTORA'Y PROFESIONALES PARTICIPANTES

Cuadro R-42 Representante Legal del Titular

Nombre Cargo
Lizarzaburu Petrozzi Begofia Maite Representante legal

Cuadro R-43 Relacién de Especialistas responsables por la Consultora Walsh Peri S.A.

Nombre Cargo
Harry Ortega Jefe de Proyecto
Lucia Paredes Especialista en Medio Fisico
Nadia Sanchez Especialista en Medio Biolégico
Ana Zimmerman Especialista en Medio Biol6gico
Rodrigo Torres Especialista en Impactos Ambientales y Estrategia de Manejo Ambiental

11.0. SEDES DE REVISION Y CONSULTA

El integro del Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto ha sido remitido al Servicio Nacional de Certificacion
para las Inversiones Sostenibles (SENACE). En el Cuadro R-44 se presentan las sedes en las cuales se podra
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revisar y consultar el texto completo de la presente MEIA asi como presentar observaciones y sugerencias. En
las instituciones pubicas es horario de atencion estara acorde a los procedimientos y mecanismo que estos
dispongan para este fin, mientras que en las oficinas de LAP podra ser consultado en horario de oficina, de

lunes a jueves de 9 a.m. a 5:00 p.m

.y viernes de 9a.m.,a 12 p.m.

Cuadro R-44 Sede de consulta de los EIA
N° Institucion u Organizacion Direccion Distrito | Provincia | Departamento
1 Servicjo Nacional .de Certificacion para las Av. Diez Canseco 351. Miraflores Lima Lima
Inversiones Sostenibles
2 | Gobierno Regional del Callao. Av. Elmer Faucett N° 3970 Callao Callao Lima
3 | Municipalidad Provincial del Callao. Jr. Paz Soldan N° 252 Callao Callao Lima
4 | Oficinas Lima Airport Partners (AlJCh) Av. Elmer Faucett SIN. Callao Callao Lima

Elaboracion: Walsh Pert S.A. 2017.

12.0. ATENCION PERSONALIZADA

Los encargados de Lima Airport Partners, atenderan las sugerencias e inquietudes de los pobladores. Ante los
talleres participativos y audiencia publica, el personal responsable en atenderlos seran el Sr. Mario Pinto o el
Sr. Luis Yonashiro. Las personas en mencion, seran las responsables de brindar informacién en el marco de
atencion ante las sugerencias e inquietudes de los pobladores contemplados dentro del Area de Influencia del

Proyecto correspondiente
Sus datos de contacto son:

e Nombre: Mario Pinto.

e Cargo: Project Manager de Sistema de Gestion

e Correo: mpinto@lima-airport.com

Y/O
e Nombre; Luis Yonashiro.

o Cargo: Coordinador de Respons
o Correo: lyonashiro@lima-airport.

abilidad Social
com

13.0. ABREVIATURAS Y GLOSARIO

ABREVIATURAS

AH

AID

All
AlJCH
CORPAC
cov
DGAC
DIGESA
DME

Asentamiento Humano

Area de Influencia Directa

Area de Influencia Indirecta

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Corporacién Peruana de Aeropuertos y Aviacion Comercial
Compuestos organicos volatiles

Direccién General de Aeronautica Civil

Direccion General de Salud Ambiental

Depdsito de Material Excedente
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o DIGESA : Direccién General de Salud Ambiental

o ECA : Estandar de Calidad Ambiental.

e EMA ; Estrategia de Manejo Ambiental

o EPP : Equipo de Proteccidn Personal

o EPS-RS : Empresa Prestadora de Servicios de Residuos Solidos

o INEI : Instituto Nacional de Estadisticas e Informatica

e LAP : Lima Airport Partners

e MEIA : Modificacion del estudio de impacto ambiental

e PEA : Poblacién Econémicamente Activa

e Q ; Periodo Trimestral

o PTARND : Planta de Tratamiento de Aguas Residuales No Domésticas

e SEDAPAL : Servicio de Agua Potable y Alcantarillado de Lima

e SEIA : Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental

o SENACE : Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones
Sostenibles

o SUNAT : Superintendencia Nacional de Administracién Tributaria

GLOSARIO

o Contrato de Concesion: Contrato firmado entre el Estado Peruano y Lima Airport Partners, en el cual se
le otorga la concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

o Deposito de Material Excedente: Area establecida para la disposicién de material excedente producto
de las actividades constructivas, siempre que por sus caracteristicas no deba recibir un tratamiento
adicional.

o Empresa Prestadora de Servicios de Residuos Sdlidos: Empresa autorizada para la manipulacion,
manejo y disposicion de residuos sélidos.

e Estandar de Calidad Ambiental: Fijan los valores méximos permitidos de contaminantes en el ambiente.

e Pasivos Ambientales: Obligacion o deuda derivada de las restauracion, mitigacion o compensacion por
un dafio ambiental o impacto no mitigado como resultado de la implementacion de un proyecto de
infraestructura en transportes. Es considerado como tal cuando constituye un riesgo permanente, potencial
y afecta de manera perceptible y cuantificable elementos ambientales naturales (fisicos y biéticos) y
humanos.

¢ Procura: Determinar proveedores satisfactorios, es la adquisicion y el traslado de los equipos y materiales.

¢ Planta de Tratamiento de Aguas Residuales No Domésticas: Infraestructura destinada al tratamiento
de los efluentes no domésticos que se generen por las actividades del proyecto en las etapas de operacién
y mantenimiento.
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14.0. TABLA DE CONTENIDO DE LA MEIA

1.0 RESUMEN EJECUTIVO
2.0. GENERALIDADES

2.1.
2.2.

23.
24.
25.
2.6.

2.7.

INTRODUCCION
OBJETIVO Y JUSTIFICACION
221. OBJETIVO
2.2.2.  JUSTIFICACION
NIVEL DE ESTUDIO
ANTECEDENTES
ALCANCE
METODOLOGIA
2.6.1  ACTIVIDADES A DESARROLLAR
LIMITACIONES DE LA MEIA

3.0. MARCO LEGAL

3.1.

3.2.

3.3.

MARCO LEGAL DE LA LEGISLACION AMBIENTAL PERUANA
3.1.1.  POLITICAY GESTION AMBIENTAL
3.1.2. NORMATIVA AMBIENTAL GENERAL
MARCO INSTITUCIONAL
3.21. AUTORIDADES COMPETENTES
3.22.  COMPETENCIA EN MATERIA AMBIENTAL
3.2.3.  AUTORIDADES AMBIENTALES CON ROLES TRANSECTORIALES
LEGISLACION AMBIENTAL APLICABLE A ACTIVIDADES DEL PROYECTO
3.3.1.  MARCO LEGAL DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL APLICABLE A LAS ACTIVIDADES
DEL SECTOR TRANSPORTE Y COMUNICACIONES
3.3.2.  SISTEMA DE EVALUACION DEL IMPACTO AMBIENTAL
3.3.3.  CALIDAD AMBIENTAL
3.3.4.  PROTECCION DE ESPECIES DE FLORA Y FAUNA
3.35. PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL
3.36. USOY CALIDAD DE AGUAS
3.3.7. SALUD, SEGURIDAD E HIGIENE
3.3.8.  DISPOSICION DE RESIDUOS SOLIDOS Y LiQUIDOS
3.39. FISCALIZACION Y SANCIONES
3.3.10. EMERGENCIA AMBIENTAL

4.0. DESCRIPCION DEL PROYECTO

41.
4.2.

43.

44,

45.

4.6.

ANALISIS DE ALTERNATIVAS DEL PROYECTO
OBJETIVO Y JUSTIFICACION DEL PROYECTO
421. OBJETIVO
422.  JUSTIFICACION
DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO
431. ANTECEDENTES GENERALES DEL PROYECTO
43.2. CARACTERISTICAS GENERALES DE LOS COMPONENTES DEL PROYECTO
43.3. TIEMPO DE EJECUCION DEL PROYECTO Y CRONOGRAMA
434. MONTO ESTIMADO DE INVERSION
435.  TIEMPO DE VIDA UTIL DEL PROYECTO
UBICACION DEL PROYECTO
441, VIAS DE ACCESO AL AREA DEL PROYECTO
INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA EXISTENTE CON IGA APROBADO
451. CARACTERISTICA GENERAL DE LOS COMPONENTES ACTUALES DEL AlJCh
452. CARACTERISTICAS DEL SERVICIO ACTUAL DEL AlJCh
SITUACION ACTUAL DEL AREA DONDE SE REALIZARA LA AMPLIACION DE LA
INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA
46.1. CARACTERISTICAS TOPOGRAFICAS DEL AREA DE EMPLAZAMIENTO DEL PROYECTO
46.2. INVENTARIO DE PREDIOS QUE SE ENCUENTREN DENTRO DE LOS LIMITES DEL AREA DE
EMPLAZAMIENTO DEL PROYECTO
46.3. SEGUN CORRESPONDA, ELABORAR UNA LISTA DE AFECTACIONES (VIVIENDAS,
TERRENOS DE CULTIVO, ENTRE OTROS), CON NOMBRES Y APELLIDOS DEL
TITULAR/POSEEDOR DEL PREDIO, TIPO DE PREDIO (URBANO/RURAL), UBICACION
POLITICA Y GEOGRAFICA, CONDICION DE TENENCIA, DESCRIPCION FiSICA Y LEGAL
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464. INVENTARIO Y DESCRIPCION DE BOTADEROS, SITIOS CONTAMINADOS, INSTALACIONES
O INFRAESTRUCTURA EN DESUSO, DENTRO DE LOS LIMITES DEL AREA DE
EMPLAZAMIENTO DEL PROYECTO
47. NORMASY CRITERIOS APLICABLES AL PROYECTO
4.8. CARACTERISTICAS DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA PROYECTADA
4.81. LADO AEREO (AIRSIDE), PARA USO Y SERVICIO DE LAS AERONAVES
482. LADO TERRESTRE (LANDSIDE) PARA USO Y SERVICIO DE PASAJEROS Y PERSONAL
4.83. INSTALACIONES COMPLEMENTARIAS
4.9. DESCRIPCION DE LAS ETAPAS DEL PROYECTO
491. ETAPA DE PLANIFICACION
492. ETAPA DE CONSTRUCCION
493. ETAPADE OPERACION Y MANTENIMIENTO
494. ETAPADE CIERRE DEL PROYECTO
5.0. LINEA BASE AMBIENTAL
5.1. AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO
51.1.  AREA DE INFLUENCIA DIRECTA (AID)
51.2.  AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA (All)
5.2.  LINEA BASE AMBIENTAL
52.1. METODOLOGIA
5.2.2.  METEOROLOGIA, CLIMA Y ZONAS DE VIDA
5.2.3.  CALIDAD DEL AIRE Y NIVELES DE RUIDO AMBIENTAL
5.2.4. GEOLOGIAY GEOMORFOLOGIA
5.25. GEOTECNIA
5.26. FISIOGRAFIA
5.2.7. PAISAJE
5.2.8. SUELOSY CAPACIDAD DE USO MAYOR DE LA TIERRA
52.8.1. SUELOS
5.2.82. CAPACIDAD DE USO MAYOR DE TIERRAS
5283. USOACTUAL DE LA TIERRA
5.2.9. CALIDAD DE SUELO
5.2.10. HIDROLOGIA, HIDROGRAFIA E HIDROGEOLOGIA
5.2.10.1. HIDROLOGIA E HIDROGRAFIA
5.2.10.2. HIDROGRAFIA
5.2.10.3. HIDROGEOLOGIA
5.2.11. CALIDAD DE AGUA Y SEDIMENTOS
5.2.11.1. CALIDAD DE AGUA SUPERFICIAL
5.2.11.2. CALIDAD DE SEDIMENTOS
5.2.11.3. CALIDAD DE AGUA SUBTERRANEA
5.2.12. RIESGOS NATURALES
5.2.13. SINTESIS DE LA LINEA BASE FiSICA
5.3.  MEDIO BIOLOGICO
5.3.1. METODOLOGIA
5.3.2. FLORA SILVESTRE
5.3.21. VEGETACION
5.3.3. FAUNA SILVESTRE
53.31. AVES
53.32. MAMIFEROS
5.3.3.3.  ANFIBIOS Y REPTILES
5.34. ECOSISTEMA ACUATICO
5.3.5. ECOSISTEMAS FRAGILES
5.36. SERVICIOS ECOSISTEMICOS
5.3.7. FACTORES DE AMENAZA PARA EL ECOSISTEMA
5.3.8.  SINTESIS BIOLOGICA
54.  LINEA BASE SOCIOECONOMICA Y CULTURAL (LBS)
54.1.  AMBITO DE ESTUDIO SOCIAL (AES)
5.4.2.  METODOLOGIA
5.4.3. AREA DE ESTUDIO SOCIAL
5.4.4. LINEA BASE SOCIO ECONOMICA Y CULTURAL ZONA NORTE Y CENTRO
5.45. LINEA BASE SOCIO ECONOMICA Y CULTURAL ZONA SUR FRENTE
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5.46. LINEA BASE SOCIO ECONOMICA Y CULTURAL ZONA SUR COLINDANTE
5.4.7.  LINEA BASE SOCIO ECONOMICA Y CULTURAL ZONA LOS FERROLES
5.4.8. LINEA BASE SOCIO ECONOMICA Y CULTURAL ZONA OESTE
54.9. ESTUDIO DE TRAFICO
6.0. PARTICIPACION CIUDADANA
6.1.  TALLER INFORMATIVO DURANTE LA MODIFICACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
6.1.1. PROCESO DE CONVOCATORIA
6.1.2. DESARROLLO DE LA RONDA DE TALLERES INFORMATIVOS
6.2. EQUIPO DE PROMOTORES
6.2.1.  VISITA DEL EQUIPO DE PROMOTORES Y APLICACION DE FICHAS
6.2.2. PERCEPCIONES RECOGIDAS EN LAS FICHAS DE PROMOTORES
7.0. CARACTERIZACION DEL IMPACTO AMBIENTAL
7.1.  METODOLOGIA
7.4.1.  PROCEDIMIENTO DE ANALISIS DE IMPACTO AMBIENTAL
7.1.2.  SELECCION DE COMPONENTES INTERACTUANTES
7.2.  IDENTIFICACION DE IMPACTOS
7.3.  EVALUACION Y JERARQUIZACION DE IMPACTOS
7.3.1.  DESCRIPCION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES
7.4. EVALUACION DE IMPACTOS ACUMULATIVOS Y SINERGICOS
7.5.  PASIVOS AMBIENTALES
8.0. ESTRATEGIA DE MANEJO AMBIENTAL
8.1.  PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
8.1.1. PROGRAMA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTIVAS Y DE MITIGACION
8.1.2. PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE AREAS AUXILIARES Y DEPOSITO DE MATERIAL
EXCEDENTE
8.1.3. PROGRAMA DE MANEJO DE EFLUENTES
8.1.4. PROGRAMA DE MANEJO DEL RECURSO HIDRICO
8.15. PROGRAMA DE MANEJO DE EMISIONES ATMOSFERICAS Y RUIDO
8.16. PROGRAMA DE SENALIZACION, SALUD, HIGIENE Y SEGURIDAD OCUPACIONAL
8.1.7. PROGRAMA DE MANEJO DE FLORA SILVESTRE
8.1.8. PROGRAMA DE MANEJO DE FAUNA SILVESTRE
8.2.  PROGRAMA DE MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS
8.2.1. OBJETIVO
8.22. IMPACTOS A CONTROLAR
8.2.3. MEDIDAS DE MANEJO DE MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS
8.24.  INDICADORES DE SEGUIMIENTO
8.25. RESPONSABLE
8.26. PRESUPUESTO
8.3.  PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL
8.3.1. MONITOREO DE MEDIO FiSICO
8.32.  MONITOREO DEL MEDIO SOCIOECONOMICO Y CULTURAL
8.4. PLAN DE COMPENSACION AMBIENTAL
84.1. INTRODUCCION
8.4.2. OBJETIVOS DEL PLAN DE COMPENSACION
8.4.3. DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES NO EVITABLES EN EL
AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO
8.4.4. ESTIMACION DE LA PERDIDA DE VALOR DEL AREA IMPACTADA
8.4.5. SELECCION, CARACTERIZACION Y TAMANO DEL AREA Y DE SUS COMPONENTES PARA
APLICAR LAS MEDIDAS DE COMPENSACION AMBIENTAL
8.4.6. ESTRATEGIAY GARANTIAS DE OBTENCION DE TiTULOS HABILITANTES, SERVIDUMBRES
DE LAS AREAS DEL ACR “HUMEDALES DE VENTANILLA” DONDE SE REALIZARA LA
COMPENSACION AMBIENTAL
84.7. MEDIDAS, PLAZOS Y RECURSOS PLANTEADOS A REALIZAR DENTRO DEL ACR
“HUMEDALES DE VENTANILLA"
8.4.8. PROYECCION DEL ESTADO Y VALOR DEL AREA SUJETA A MEDIDAS DE COMPENSACION
DESPUES DE APLICADO EL PLAN DE COMPENSACION AMBIENTAL
84.9. RESULTADOS ESPERADOS MEDIBLES RESPECTO DE LA ESTIMACION DE LA PERDIDA
NETA CERO DE BIODIVERSIDAD Y DE LA FUNCIONABILIDAD DEL ECOSISTEMA
8.4.10. PRESUPUESTO DEL PLAN DE COMPENSACION AMBIENTAL
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8.5.

8.6.
8.7.

8.8.

8.9.

8.10.

8.11.

8.4.11.

CRONOGRAMA DE EJECUCION

PLAN DE GESTION SOCIAL

8.5.1.
8.5.2.
8.5.3.
8.54.
8.5.5.
8.5.6.
8.5.7.
8.5.8.

PROGRAMA DE RELACIONES COMUNITARIAS (PRC)
PROGRAMA DE COMUNICACIONES

PROGRAMA DE APORTE AL DESARROLLO SOCIAL
PROGRAMA DE CAPACITACION Y EDUCACION AMBIENTAL
PROGRAMA DE SEGURIDAD VIAL

CRONOGRAMA

INDICADORES DE MONITOREO Y SEGUIMIENTO
PRESUPUESTO

PLAN DE COMRENSACION POR AFECTACIONES PREDIALES
PLAN DE DESVIOS

8.7.1.
8.7.2.
8.7.3.

OBJETIVO
MEDIDAS )
RESPONSABLE DE LA EJECUCION

PLAN DE CONTINGENCIAS DE LA MEIA

8.8.1.
8.8.2.
8.8.3.
8.8.4.
8.8.5.
8.8.6.
8.8.7.
8.8.8.
8.8.9.
8.8.10.
8.8.11.

OBJETIVO

MARCO LEGAL

ALCANCE

RESPONSABLE DE LA EJECUCION

ESTUDIO DE RIESGOS

DISENO DEL PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL AREA DE INFLUENCIA DIRECTA
DISENO DEL PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA
ACTUALIZACION Y REVISION DEL PLAN

LISTA DE CONTACTOS

INDICADORES DE DESEMPENO

PRESUPUESTO Y CRONOGRAMA DE IMPLEMENTACION

PLAN DE CIERRE DE LA ETAPA DE CONSTRUCCION

8.9.1.
8.9.2.
8.9.3.
8.94.

OBJETIVOS

IMPACTOS A CONTROLAR
RESPONSABLE

MEDIDAS DEL PLAN DE CIERRE

PLAN DE CIERRE DEL PROYECTO

8.10.1.
8.10.2.
8.10.3.
8.10.4.

OBJETIVOS

IMPACTOS A CONTROLAR
RESPONSABLE

MEDIDAS DEL PLAN DE CIERRE

CRONOGRAMA'Y PRESUPUESTO DE LA EMA

8.11.1.
8.11.2.
8.11.3.

PRESUPUESTO DE LA EMA
CRONOGRAMA DE EJECUCION
FICHA RESUMEN DE COMPROMISOS AMBIENTALES

9.0. VALORACION ECONOMICA DE IMPACTOS AMBIENTALES
INTRODUCCION

OBJETIVO

MARCO LEGAL

MARCO CONCEPTUAL

CONSIDERACIONES PARA LA VALORACION ECONOMICA
METODOLOGIA

9.1.
9.2.
9.3.
94.
9.5.
9.6.

9.7.

9.6.1.

VALORACION ECONOMICA DE IMPACTOS AMBIENTALES

ANALISIS COSTO-BENEFICIO

9.7.1.

METODOLOGIA

10.0.  CONSULTORAY PROFESIONALES PARTICIPANTES
11.0.  BIBLIOGRAFIA

Resumen Ejecutivo: Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

R-74



000122
y LAP 2=Walsh

iMma
AIRPORT PARTNERS

15.0. MAPAS Y PLANOS

Resumen Ejecutivo: Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez R-75



000123

268000 272000 400000 300000
\ 1 —_PROVINCIA DE 7 = o I\LI . o
:\ \ ~ ARRANCA stogg“g’? DE S DEPARTAMENTO
B ' § "
g " 3 ke, NV A PAascol\ Ty
S " S | U e \.\ “l
o o . . e “'\ .
g ) 7 - S PROVINCIADE [~ A
/ N HUAURA  ©
~ DISTRITO )
/ LOS OLIVOS e ' PROVINCIA DE o
\ / - N HUARAL g
LT J 7 DEPARTAMENTO
/ 'i —— i . /;"\‘“J P \‘ JUNIN
Ve / ~ (} P
/] ,I S~ 1
/ F o 7/ PROVINCIADE / -
. S L AF CANTA = S
e — — s} — ¢ o~ S
/S g K™ ™~ = ¢ g
© b 5 ©
/ ¢ R eyt
PROVINCIA '{‘ nd
LIMA - - s e
Area de Estudio I =7 T
/ Y =7 " PROVINCIA DE
DISTRITO N 7
/ SAN MARTIN PROVINCIA DE™y HUAROCHIRL _/
DE PORRES LIMA < §
% <
A oo
I //_/’
Ju-,“-“’ UL 17T = o '\\ ;/ f\ y/h\//
ey ¥ - PR
\u,.*_‘.f/ OCEANG RSN ::EPARTAMENTO
- - N 5
PACIFICO | ;o HIMA
o 7 PROVINCIA DE o
8 s g S YAUYOS 8
I . S 8 PROVINCIADE '\, S
5 i-" X . "—,‘ A\~ | P— g CANETE &/ g
@ \ Vo @ §
. \ 2 e !
€\ Y /S \\ = e
R\ kN \ T
OCEANO R\ ” i\ S 4
> . -—— J ] A
PACIFICO R\ \Y —_— . 4
3 \‘ \" \\ DE PART\A.‘M ENTO
\‘ ‘/‘,/“\ ’\ / ESCALA: 1:2,100,000 / ICA'/‘?J')
\ \ Y / \
=) 4 -
\\ \ /,‘/ 00000 300000
v = .
“\ )\/ \ UBICACION PROVINCIAL
DISTRITO S 2
CALLAO 4 \ ‘—_
\ 3
\, \ \
. ) -
.
\“ ‘-)\ "’,
PROVINCIA \ \ A3 80° 75° 70°
CALLAO X el —— 0 N N
\ \ 1 COLOMBIA ot A
% . ' ECUADOR
\ \ \ 4 ] !
A \ Y J SR .
\ 5 e - T SIMBOLOGIA
% \ i
\..—" N e ) o
g gz g TUMBES Capital de Provincia
g ey, LS FORETO Via Asfaltad
§ ‘ ~II‘_II|-|”_"I «_\-lll-l\ll CARMEN DE LA § 504 PIURA 50 la Astaltada
iy R \ LEGUA REYNOSO imi i -
111 gy A o Limite de Concesion Actual AREAS DE INFLUENCIA
\ LAMBAYEd‘leMAZ NA Limite Departamental
— - BRASIL 0 N
ﬁ \ _ [ty Ehrrtn M:Q#IN Limite Provincial Area de Influencia Directa
— _———————"__r—e‘—“ ] MAELERG L . p R R Jimmiig
‘ ——— | g T/ Limite Distrital Area de Influencia Indirecta L=r
s pm—
— -
\ SIS s ANCASH" hyanUCO .
- / oo e MODIFICACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL AEROPUERTO
~ //’ pSTRITO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ
__..——_/ \ MADRE B TiTULO :
CALLAO r________\_-g-—- DISTRITO A _— LIMA DE DIOS o .
\ N BELLAVISTA .——”'\;‘ o AVELICA L MAPA DE UBICACION DEL PROYECTO
y \ . _——l-"‘ Area de Estudio v
H . 1
i \ _,._——-_/ ICA PUNO A PROVINCIA: DISTRITO:
" /"’-\\ } 5] - 150 Callao Callao
-m r \\ - AREQUIPA e ESCALA: 1:50,000 CLIENTE:
| DISTRITO ~— / DISTRITO 2 0 750 1,500 2,250 3,000 g
DISTRITO > LA PERLA ~— 4 SAN MIGUEL B MOQUEGUA Metros LAP
LA PUNTA / OCEANO %;:NA Datum: WGS84 UTM - Zona 18 Sur G
~ / E;'SES:_TC? PACIFICO ELABORADO POR: PROYECTO: [FECHA:
S ‘\\ N uBrRe | o : : I Z2=Walsh Peru TRAN-1701 Enero, 2018 MAPA:  GN-01
= h = 80° 75° 70° —
R I /M - 3 z FUENTE:  INEI (Instituto Nacional de Estadistica e Informatica), IGN (Instituto Geografico Nacional),
8 268000 272000 8 UBICACION DEPARTAMENTAL inisterio de Transportes y Comunicaciones), LAP (Lima Airport Partners).




000124

o o .
S S S Z A\
& %og,, & S S S Yo’ 15
& 7 & © 2 & e
g < AV. JAPON = AV. JAPON PERU ES) PERU &
AV. JAPON < J 4 Norte
Proyecto
0
%e. S
<
B
e
%
&
2
=
g 4
z <
< (2]
<
=
o
1=
= PLANO CLAVE
<
o
E
o
AV. ELMER FAUCETT
AV. ELMER FAUCETT
] yozo N1
@ LEYENDA
COMPONENTES PRINCIPALES
— 1  Pista de despegue / Aterrizaje N° 2
00069 Lc‘n —|f 2  Sistema de Calles de Rodaje
% L liad
@ 3 Plataforma de Estacionamiento. de Aeronaves
—
,_J MES LIRS T L 4  Estacionamiento Vehicular
Y/ (ldiad 5  Vias de Servicio
6  Caminos de Acceso Interno
7  Torre de Control de Trafico Aéreo
cié\ B 8  Estacion de Bomberos y Base de Rescate
N —
<<Y~ b \
& ~ i S —— 9 Edificio del Terminal
fé/ = S N | \ [ o {
[ EX. TWY A N — EX TWYF ) % — L — ExTwrE i fosorea
s | PISTA DE > ) J— - - &
‘ ATERRIZAJE ) - 7 ) . T T - N\ INSTALACIONES COMPLEMENTARIAS
EXISTENTE < .
5 11 Instalaciones de Apoyo

i \I EJE DE LA PISTA 12 Planta de combustible*

EX. RESA\ EXISTENTE

13 Lineas de Distribuciéon de Combustible

EX. RESA
A /

14 Lineas de Servicio

_—— X

15 Hotel y Centro de Convenciones

&
S
LZ? 16 Zona de Almacenes*
$

17 Instalaciones de Manejo de Carga*

PR. TWY H

PR.IWY L 18 Instalaciones de Servicios Aeroportuarios*

* Componentes principales existentes a utilizar

.
[ 1]
[ 1]
]
]
L]
[ ]
10 Sistema de Ayudas Luminosas |:|
[ ]
[ ]
[
[ ]
[ ]
]

© — Y=

/ L T 7 — =" L — Limite Modificacion de la / N X ya
@ < / Concesion AIJCH I
MARGEN DE CALLE MARGEN DE CALLE MARGEN DE CALLE
DE RODAJE PR. DE RODAJE PR. // +++++ ) DE RODAJE PR. {P»
- I I | I Ui I I I I I I l I I W Pozo Existente
Pozo Proyectado {P
— He—— E= = N ‘Q FUENTE: Lima Airports Partners (LAP)
7 ~ \
5 ‘ l \N
I NN
| TN
\ =T3S ﬂ N A 25/07/16 EMITIDO PARA REVISION RB DI
Bl - o H%
N4 ] 1 = D =1 Lo T A N
: = Dﬁifﬂ‘ = gl | %%% N
£ o 5 i Sk | N ROBERT OVERBY 25 JULIO, 2016
x u =N
4 %HWHHHHM £l x ‘
A\
\J o2 RODNEY BISHOP 25 JULIO, 2016
\K J \:\; ¢ — — DANIEL MUNARES 25 JULIO, 2016
m{ == —— =\ DENNIS ISKRA 25 JULIO, 2016
“ ISPV P PNl
FRANJA DE PISTA PR. PARTE NIVELADA DE LA FRANJA DE LA PISTA PR. \\%VQ \ D N
NSNS e RODALE PR, 4 /\L @3
S .
2 ————
AN
[M J 0000(5\ REV.N° | FECHA DESCRIPCION DE LA REVISION REV. POR | SUPV. POR
_—MARGEN DE CALLE ~ - FECHA FIRMA
DE RODAJE PR. DISENADO POR:
DIBUJADO POR:
PR. RESA EJE DE LA PISTA 15R—_33L PR.— /PR. RESA REVISADO POR:
PR.RWY 15R-33L APROBADO POR:
@ GERENTE DE PROYECTO:
D D D D . APROBADO
@ AN LAP;
I
LENDER'S ENG:
2 SUPERVISOR DE LOS TRABAJOS DE MEJORAS EN
EL AEROPUERTO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ
Recomendacion
CONSCRCIO SUPERVISOR Aprobacion Aprobacion No Aprobacién
— con comentarios
[CESEL-llineco] o O O
FechalFirma: ...
Ratificacion
OSITRAN FechalFima: .. o
CONTRATISTA:
CONSORCIO RS&H COSAPI
wbg 000(98
N
j) PROYECTO:
AMPLIACION Y REMODELACION DEL AEROPUERTO
INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ
s SUB-PROYECTO:
GENERAL 2/ GENERAL 2
/vesroﬁ 64/145577 %) 056 NOMBRE:
>y
COMPONENTES PRINCIPALES E
INSTALACIONES COMPLEMENTARIAS
CONCESIONARIO:
LIMA
AIRPORT PARTNERS
o N . ESCALA: FASE FECHA:
(S}
$ %0z, $ S S & 1/5000 CD ENERO, 2018
©
%/OO o§ 7%) j‘o@ /0? PLANO N°: NUMERO DE REVISION:
< 7 7 ¥ AF2-C-02-201 A




8668000

8667000

266000 267000 268000 269000 270000 271000 272000 273000
— — 7
g / | | / = [ 3
] p | ] / 2
~ | | ~
-3 N ‘ | ‘ 2 259910 279910 299910
| avouserTAD i \ngxgﬁm ’
) - PROVINCIA
. CANTA
W B PROVINCIA L 2
LIMA AV.CARLOS A 1p L » B B
DISTRITO i LT\ f\\‘*’“ i
SAN MARTIN g 8
DE PORRES
S PROVINCIA
HUAROCHIRI
g g ,/N
[¢] I e
§ W ° 1 = § g . x K g
0y - - OCE’Ah o - -
Aol UIT TITTSSR ——— o — PACIFICO Ubicacién del Proyecto]
’H.n ~—
gy, -
\\‘ PROVINCIA {
LIMA
> DISTRITO
< LOS OLIVOS
c
\> X 8 g
\1 'jﬁj
¥ o B
> -
é é 259910 279910 299910
3 3 MAPA DE UBICACION
OCEANO
PACIFICO
g g
5 5
<) ©
AREAS DE INFLUENCIA
Area de Influencia Directa
; _-III-III-E
Area de Influencia Indirecta H 1
§ § ‘III-III-F
5 S
© 0
PROVINCIA ) 8} SIMBOLOGIA
CALLAO SSE { | — ,
DISTRITO ‘ £ Y \ h /7 S/ ' Rio _;4:: ~
CALLAO B\ \ > S
‘ Limite Modificacion de la I—'_—I
Concesion AIJCH
Limite de Concesion Actual ' J'
| S
Via Principal /\/
s s Tunel subterraneo =====
2 2
8 g Infraestructura Existente @
Humedales
{7”77777
Limite Provincial L }
————ny
Limite Distrital i_ |
I DISTRITD MODIFICACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL AEROPUERTO
i | LIMA g INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ
— _1r NALESDUAREZ I \7 i) g
C I C 1 / o 3 J M "
,E' | T | =ENN . " DISTRITO TiTULO :
RS | S W BN A canmiony ,
L L N,/ e U \
JE Wﬁ‘ﬁf“ ‘ | { ~nina, g B0 | L5 (s MAPA DE AREAS DE INFLUENCIA AMBIENTAL
— = |
000 PROVINCIA: DISTRITO:
\ Callao Callao
s 1 ESCALA: 1:20,000 CLIENTE:
__’//-’—‘T“ e - ' 03 015 0 0.3 0.6 0.9 12 15
- N - — . Km
/ NTINA L -t : 2 . ;
e mepuBLICADEARSE 7 5 [ \ _— f Datum: WGS84 UTM - Zona 18 Sur LAP
— - ) / 2 AIRPORT PARTNERS
- ’/ - ELABORADO POR: PROYECTO: FECHA:
, AR A ¢ MAPA:
L ecology and environment, inc.
| /«M B { \
L - L \ : . :
‘ : =) ,;E,'_?L?,',TS%N | FUENTE: |\g (Instituto Nacional de Estadistica e Informatica), IGN (Instituto Geografico Nacional), LAP (Lima Airport Partners).
266000 267000 ‘ 268000 269000 ~ 270000 271000 272000 273000




000126
il 2=Walsh

xxxxxxxxxxxxxxx

16.0. VIDEO RESUMEN EJECUTIVO
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