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APRESENTAGCAO

A empresa TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda. foi contratada pela Skyrail Bahia para a
elaboragdo de um RIT — Relatério de Impacto no Transito, consoante o regramento em vigor na
SUCOM/PMS, para viabilizar as analises desse 6rgao municipal visando a liberagdo para implantacdo do
Novo VLT do Subdrbio, a ser construido em substituicdo a atual linha do Trem do Subdrbio, que hoje
funciona de forma precaria no atendimento a populacéo dessa regido de Salvador.

Este relatorio sera entregue em duas partes: Parte 1 — Calgada<>Paripe e Parte 2 — Ramais de extenséo.
Nas duas partes serdo apresentadas as caracteristicas, contextualizacdo e demanda do projeto como um
todo. Contudo, o diagndstico e as medidas mitigadoras serédo apresentados em partes, sendo: Parte 1 —
referente & atual faixa de dominio da CTB usada pelo Trem do Suburbio; e a Parte 2 — as extensdes dessa
atual linha férrea, contendo os ramais:

e Ao Norte (Entre S&o Luis e llha de Séo Jo&o);
e Ao Sul (de S&o Joaquim & Comércio);
e A Leste (de Sao Joaquim ao Acesso Norte).

Estes documentos abrangem os estudos de acessibilidade — MICRO (junto as estacdes) e MACRO (nas
principais travessias viarias, ao longo da Linha do VLT) - e considera a estimativa de usuarios a serem
gerados na regido do Suburbio pelo Empreendimento VLT com a implantagdo do futuro sistema de
transporte de média capacidade, de maneira a avaliar as condicdes de acessibilidade as esta¢cdes do novo
modal de transporte e 0s possiveis impactos no transito de passagem pelas vias do entorno de cada estacéo
e ao longo da Linhas Base e de seus Ramais.

Contempla também as andlises dos aspectos relacionados a fluidez e & seguranga no transito de veiculos e
de pedestres no entorno dessas estacdes, sugerindo as medidas mitigadoras necessérias a serem
adotadas para o pleno funcionamento do VLT, sem prejudicar o transito de passagem.

Estes documentos técnicos descrevem as trés fases do trabalho: (i) levantamento de dados; (ii)
diagnostico situacional; e, (iii) formulagcdo de medidas mitigadoras. Dessa forma, o estudo consiste
primeiramente no arrolamento de informacdes remotas e in loco, para possibilitar a compreensédo da
estrutura urbana de forma exaustiva; posteriormente faz uma analise critica das condicdes verificadas: e,
finaliza com a elaboracdo de sugestfes de algumas medidas mitigadoras, em resposta aos possiveis
entraves e conflitos futuros identificados na operacdo do transito da regido.

Assim, o presente Relatério Técnico de Impacto no Transito (RIT) esta estruturado conforme segue:

Cap. 1: CONSIDERACOES INICIAIS - contextualiza o problema e apresenta sucintamente a definicdo do
proposito deste trabalho, ilustrando a localizacédo e a abrangéncia da area de estudo. Descreve os sistemas
estruturais de transporte existentes e introduz o projeto de modernizagdo e transformacgdo do Trem do
Subdrbio para um Sistema de VLT.

Cap. 2: CONTEXTUALIZAGAO DO PROJETO DO “VLT” - no qual se discorre sobre a estrutura urbana e
socioecondmica da regido conhecida como “Suburbio Ferroviario”, a génese da criagcdo do projeto VLT do
Suburbio e a forma de analise dos impactos que esse empreendimento ir4 provocar no transito.
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Cap. 3: CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO “VLT” - onde se mostra a adequacdo desse sistema
ao edital de convocacéo e se discorre sobre a concepcéo basica que norteou a formulacao do Projeto VLT
do Subdrbio e sua parametrizacao basica.

Cap. 4: DISTRIBUICAO DA DEMANDA NOS ACESSOS AS ESTACOES - quando se sintetiza as principais
informac6es sobre a demanda de usuarios do VLT e sua influéncia em cada uma das estacdes vinculadas
ao Sistema VLT.

Cap. 5: METODOLOGIA ADOTADA NESTE TRABALHO — expondo a forma de abordagem e sua
segmentacao de analise por trechos homogéneos e respectivas estacdes do VLT. A parte 2 refere-se as
extensdes Norte, Sul e Leste.

Cap. 6: DIAGNOSTICO DO ANTEPROJETO DO “VLT” — que explicita a analise da &area de influéncia do
estudo e individualiza as avalia¢gdes dos problemas identificados por trechos homogéneos e para cada uma
das estacOes planejadas para o VLT. A parte 1 refere-se as extensdes Norte, Sul e Leste.

Cap. 7: AVALIACAO DOS IMPACTOS NO TRANSITO — onde se destaca sinteticamente as vantagens
operacionais que tem o Modal Monotrilho como um VLT (Veiculo leve sobre trilho) e relaciona as medidas
mitigadoras sugeridas a serem incorporadas nos Anteprojetos apresentados para as linhas do VLT como um
todo, e para cada estagdo em particular, do segmento apresentado na parte 2.

Em ANEXO a este tomo do relatorio estéo incorporados os documentos:

ANEXO A — ART (Atestado de Responsabilidade Técnica);

ANEXO B — Registro do Profissional Responsavel;

Tomo Il a parte estdo incorporadas as demais informacgdes que serviram de base para este estudo:
ANEXO C — Anteprojeto Geométrico (em planta e perfil) das linhas do VLT - Base e Ramais;

ANEXO D — Anteprojeto Arquitetdnico do entorno imediato de cada estacao do VLT;

ANEXO E — Nota técnica sobre a estratégia basica de execucao da obra;

ANEXO F - Apresentacdo em PPT sobre a logistica de transporte das “vigas-guia” até as frentes de obra;

ANEXO G - Estudo de Rigging das “vigas-guia” pré-moldadas.

Salvador, Novembro de 2019.
TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda.
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1. CONSIDERAGOES INICIAIS

Para a elaboracdo deste Relatério de Impacto no Transito (RIT), foram analisados todos os
Anteprojetos Arquitetbnicos das Estagbes do VLT, disponibilizados pelo contratante e/ou seus
projetistas, bem como foram verificadas as condi¢gfes para implantacdo geral desse novo sistema de
transporte e a sua localizagdo em relacdo ao municipio, a ocupagéo do entorno das linhas em geral e
junto a cada estacdo do VLT, além de indicar as exigéncias pertinentes, contidas na legislacéo
urbanistica de Salvador (PDDU/2016%, LOUOS/20162 e no PlanMob/2018%), referentes a cada novo
empreendimento desse porte, a ser licenciado para implantacdo na capital baiana.

Foram observados também, nas vistorias técnicas, as condi¢bes operacionais do transito e o estado
fisico do sistema viério existente (notadamente as cal¢cadas e os passeios destinados aos futuros
usuarios do VLT), assim como a localizacdo dos acessos planejados até as estagdes ou paradas,
projetadas para atender o novo sistema de transporte (baseado num VLT Veiculo Leve sobre Trilhos),
respeitando as premissas basicas adotadas no edital do certame e a serem atendidas pelo contratante
e seus projetistas.

1.1. Informacgoes Gerais do Autor deste Estudo

TTC Engenharia de Trafego e de

AUTOR DO ESTUDO Transportes Ltda.

NOME DO RESPONSAVEL TECNICO Francisco Moreno Neto
FORMACAO

NUMERO DO REGISTRO DO PROFISSIONAL*

Engenheiro Civil
0600316432

ASSINATURA DO RESPONSAVEL TECNICO

Rua Lucaia n° 337;

Edificio Prof. Jorge Novis.

ENDERECO Sala 604, Rio Vermelho.
Salvador — BA
CEP: 41940-660
TELEFONE (71) 3334-0065
FAX (71) 3334-0065
E-MAIL ttc.bahia@ttc.com.br

1 Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio de Salvador (2016)

2 Lei de Ordenamento do Uso e Ocupagdo do Solo do Municipio de Salvador (2016)
3 PlanMob — Plano de Mobilidade Urbana Sustentéavel de Salvador (2018)

3 Uma cdpia desse registro encontra-se no anexo deste relatério.

1.2. Informagoes Referenciais sobre o “Empreendimento VLT”

Este estudo sobre os Impactos no Transito decorrentes da implantacdo da Linha de VLT, na regido do
Suburbio de Salvador, foi elaborado com base nas seguintes informag8es fornecidas pelo responsavel
pelo empreendimento — a empresa SKYRAYL Bahia.

a) Plantas e Perfil das Linhas Base (llha de S&o Joao <> S&o Luiz) e Ramal (Soledad <> Acesso
Norte), emitido em 29/08/2019;

b) Anteprojetos Arquitetdnicos de Implantacdo da Estacdes (llha de Sdo Joao e Porto) e Ramal
(Soledad <> Acesso Norte), emitido em 30/08/2019;

¢) Memorial Construtivo com a Metodologia Executiva (MD-M1.00.GE/C.EC0-001 — Rev0A), emitido
em 11/09/2019;

d) Apresentacdo (em PPT) com o planejamento do transporte das vigas pré-moldadas até os acessos
da obra: Planning - Civil works - 5 zones, emitido em 01/10/02019;

e) Estudo de Rigging das vigas pré-moldadas (RL-047-01-19=0), emitido em 07/10/02019;

f) Estimativa da Demanda Horéria de Passageiros, por Estacdes Planejadas (nas Linha Base e no
Ramal), emitido em 08/10/2019 (reviséo).

g) Anteprojetos Arquitetdbnicos de Implantacdo das Estacdes (sdo Joaquim, Comércio e Sao Luiz),
emitido em 11/12/2019;

h) Plantas e Perfil das Linhas Base do Ramal (Cal¢cada <> Comércio), emitido em 11/12/2019.

1.3. Objetivo deste Estudo

O presente estudo tem como objetivo principal a elaboracdo de um RIT - Relatério de Impacto no
Transito para a implantacdo de um novo Sistema de Transporte Urbano, baseado num Veiculo Leve
sobre Trilhos (VLT), com o uso do modal MONOTRILHO implantando duas linhas que se conectam na
estacdo Sao Joaquim, desenvolvendo-se por cerca de 23,3 km e contendo (Fases 1 e 2) um total de
25 estacdes (sendo uma delas comum as duas fases - Sdo Joaquim), para atender a regido do
Subdrbio Ferroviario da capital baiana.

A equipe técnica da BMA necessita deste Relatorio de Impacto no Transito (RIT) para compor o Estudo
de Impacto de Vizinhanga (EIV) correspondente, que estd sendo por ela elaborado para a
implementagéo deste novo sistema de transporte de passageiros na regido — o “Sistema Monotrilho no
Suburbio de Salvador”, llha de Sao Jodo <> Acesso Norte - incluindo um trecho de linha para atender
a regido do Comeércio no Centro Histérico da capital baiana, partindo da estacdo S&o Joaquim.

Como parte integrante do EIV, este estudo ird complementar as analises com relagéo a articulagéo das
estacOes de VLT com as regibes do seu entorno, vai indicar as possiveis interferéncias ao longo da
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linha de VLT com o sistema viario adjacente e com a operagao do transito nas fases de operacao plena
e de construgao.

Este estudo devera ser submetido as analises dos técnicos dos érgaos publicos gestores municipais
do sistema vario da capital baiana, quanto a sua acessibilidade e seguranca nos modais pedestres,
autos, transporte coletivo, taxis, usuarios do VLT, dentre outros atores envolvidos.

1.4. Escopo Basico e Metodologia de Abordagem
e Realizacéo de vistorias técnicas na area do entorno das 25 estag6es planejadas para o VLT;

e Analise critica do Anteprojeto de Geometria Viaria, proposto para a revitalizacdo da area em
torno de cada uma das estacbes do VLT;

e Avaliagdo das conexdes viarias e da acessibilidade das estagbes do VLT, onde forem
identificadas as linhas de desejo e de travessias viarias pelos usuarios do VLT, a articulagéo
das estacbes com os outros modais lindeiros, pontos de dnibus, terminais de integracéo etc.;

e Avaliacéo e indicacdo das necessidades de intervencbes complementares com a formulacéo
de sugestbes de possiveis ajustes no Anteprojeto de Geometria Viaria disponibilizado pela
contratante e seus projetistas;

e Analise dos planos sobre a Infraestrutura de Transportes, Sistema Viario e Operacdo do
Tréansito, co-localizados ao empreendimento, ja existentes nos 6rgaos publicos gestores desses
setores, abrangendo toda a area de influéncia de cobertura das duas linhas do VLT, que
possam, de alguma forma, interferir/impossibilitar a implantacédo do VLT e dos condicionantes
da propria Linha do VLT;

e Analise dos impactos relativos a execugdo das obras de implantacdo do VLT e indicagéo de
recomendacdes, quando necessarias, para sua viabilizagdo construtiva.

1.5. Legislagao Urbanistica Municipal

1.5.1. PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

Como principal peca legal para nortear o desenvolvimento urbano, o Prefeito do Municipio de Salvador
sancionou, em 30/06/2016, a Lei Municipal n® 9.069, aprovada pela Camara de Vereadores da capital
baiana, implementando o PDDU (Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano), atualmente vigente na
cidade.

Esse PDDU estabelece uma série de Principios e Diretrizes a serem adotados na implantacdo de
infraestruturas e de servigos publicos no ambito municipal, fixando as exigéncias para analise e
aprovacao de sua implantacdo, construcao e operagdo; como é o caso do Empreendimento VLT, em
avaliacdo (ver Figura 1.1).

1.5.2. LOUOS - Lei de Ocupacéo e Uso do Solo

Da mesma forma, em 27/09/2016, o Prefeito de Salvador sancionou outra Lei Municipal de n° 9.148,
gue legislava sobre as possibilidades de uso e ocupacdo do solo no municipio, condicionando a
implantacdo de equipamentos e imoOveis no meio urbano da capital e, principalmente, junto as
diferentes categorias viarias (Decreto Municipal n® 9.148/2016).

Essa LOUOS estabelece a forma e condi¢cdes para implementacéo de edificagfes de uso publico e
suas condicdes de acessibilidade, desde o sistema viario contiguo, bem como explicita as
necessidades de manter uma adequada ambientagéo junto aos imoveis e edificagfes lindeiras, além
da classificacéo viaria das vias que constituem o sistema viario existente no Municipio (ver Figura 1.2).

1.5.3. PlanMob —= Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Salvador

Em atencdo a determinagbes emanadas do PDDU, consistentes com a Legislagdo Federal de n°.
12.587/2012, foi desenvolvido pela PMS/SEMOB (Secretaria de Mobilidade de Salvador) e aprovado
pela Camara de Vereadores, o PlanMob Salvador sancionado pelo Prefeito Municipal pela Lei
Municipal n°. 9.374 de 05/07/2018 (e regulamentado pelo Decreto Municipal n°. 29.929/2018, de
mesma data), que dentre diversos aspectos, destaca alguns Principios, Diretrizes e Indicagcfes de
Intervencdes Viarias e no Sistema de Transportes Urbanos da capital baiana (ver Figura 1.3), de acordo
com distintos anos-meta como prazos referenciais para suas implementacoes.

Conforme analise das recomendac¢fes desse Plano do municipio de Salvador e, considerando a area
de implantagdo do modal Monotrilho do VLT, foram identificadas as seguintes Fichas Sintese das
propostas que estédo proximas as futuras linhas e estacbes desse modal, no Suburbio:

e Ficha SV 100: Recomenda a duplicacdo da BA-528 entre as interconexfes com a BR-324 e a
ligacdo com a Base Naval de Aratu, reservando espaco no canteiro central para implantacdo de
futuro corredor (BRT), na regido de Séo Luis, suas estacdes e articulacdo rodoviaria com a BA-
526 em Candeias e requalificacao do final da BA-528 até a Base Naval;

e Ficha SV 101: Recomenda a duplicacao viaria da Av. Séo Luis para compatibilizacdo com o VLT,
no trecho entre as estac6es Paripe <> S&o Luis (em Salvador);

e Ficha SV 102: Recomenda a duplicacdo da R. Alim. Tamandaré e da R. Eduardo Dotto, agregada
a construcdo de uma nova Via de Orla, no contorno da centralidade de Paripe e previsao de faixa
para o trafego de BRT, na primeira das vias mencionadas. Com a reformulacéo da circulacdo em
todo sistema viario do entorno, consta uma provavel conexao da Av. Carioca de Paripe com a Av.
Afranio Peixoto.

e Ficha SV 108: Recomenda a requalificacao viaria das vias coletoras do bairro de Plataforma, em
especial a R. dos Ferroviarios, e de um trecho inicial da R. Almeida Brand&o, com seu alargamento
e operagdo em duplo sentido de circulagdo, nesse tramo ampliado;

e Ficha SV 110: Recomenda a ampliacdo dos "recuos viarios" para compatibilizacdo do leito
carrocavel da Av. Afranio Peixoto aos dois novos corredores de trafego a serem implantados na
regido de Unido (VLT e nova Av. Mané Dendé);
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e Ficha SV 115: Recomenda a construcdo de nova via, em continuidade ao tlnel da ligacdo Lobato
<> Piraja (atualmente, em obras), com a implementagc&o de aterro maritimo na regido de Lobato
e, ja ne peninsula de Itapagipe, a requalificagao / “binario” das vias de conexado com a Av. Caminho
de Areia e implementacdo de Ponte Maritima, na enseada do Joanes;

e Ficha SV 116: Recomenda a ampliagdo das atuais pistas de rolamento da Av. Afranio Peixoto,
para absorver aimplementacgéo de corredor de 6nibus (BRS) e regularizar o uso do comércio local,

e Ficha SV 117: Duplicacdo do Viad. dos Motoristas e criagdo de nova articulagdo de acesso a
Peninsula de Itapagipe, com conexdo com a Av. Caminho de Areia por “binario de trafego” em vias
existentes, a serem requalificadas, e criacdo de nova via em continuidade a Baixa do Fiscal;

e Ficha SV 122: Ampliacéo viaria e requalificacdo geral da atual Av. Barros Reis (desde a Rotula do
Abacaxi até o acesso a BR-324), com articulagdo geométrica e reserva de espaco no canteiro
central para futuro BRT/BRS, adequando-a ao sistema viario lindeiro, na regido do Acesso Norte;

e Ficha SV 400: Recomenda a criagdo de nova via para organizagdo de “binario de trafego”,
complementar ao tracado do futuro VLT na regido da Calcada, com alargamento da Av. Nilo
Pecanha e construcéo de novo viaduto sobre o VLT e na jungdo com a Av. Luiz Maria, até acessar
a regido da Calcada;

e Ficha SV 404: Recomenda a implantacdo de um viaduto complementar (da Av. Barros Reis >
acesso a Av. Mario Leal Ferreira), sobre a pista de rolamento no inicio da Av. ACM, eliminando o
uso do piso inferior para atender o movimento Av. Barros Reis — Av. Méario Leal Ferreira, na regido
do Acesso Norte;

e TC.TERM.3: Conforme previsto, esta indicada a constru¢cdo de um Terminal de Integracdo com os
Onibus na regiao de Paripe (BRT'’s, BRS’s, troncais, alimentadores e metropolitanos) de grande
porte, agregado a futura Estacdo do VLT, para ter uma operacao integrada entre esses modais;

e TC.TERM.5: Propde uma conexao entre os modais de transporte coletivo que devam atender a
regido da Calgada — o VLT, o0 BRT, o0 BRS, os 6nibus alimentadores urbanos e metropolitanos (da
llha de Itaparica), o Plano Inclinado — planejando a existéncia de um Terminal de Integracéo
Multimodal, sem contudo especificar seu porte e localizagdo precisa;

e TC.TERM.8: Criagcéo de linha local de “énibus circular’, considerando um mini-terminal de 6nibus
junto a futura estacdo do VLT em Plataforma.

Essas recomendacfes enfatizava a necessidade de interligacdo direta entre os modais
estruturadores do transporte publico coletivo, especialmente, o metroviario de alta capacidade e
agueles de média capacidade para atender os corredores de transporte com niveis intermediarios de
demanda de passageiros, MAS SEM DETERMINAR O USO ESPECIFICO DE UM MODAL - se sobre
trilhos ou pneus!

1.6. Projetos de Mobilidade Co-localizados

Dispondo de diversos estudos sobre a mobilidade urbana, existentes para a area analisada neste
trabalho - além do notorio impacto que o Monotrilho provoca na locacdo de seus pilares de apoio das
superestruturas (em elevados) e alturas dos seus tabuleiros viarios - deve-se analisar outros projetos
e planos em estudo pelos 6rgdos municipais, a vista da legislacéo existente no municipio de Salvador.

1.6.1. Avaliacdo do Regramento Municipal

Os planos urbanisticos de Salvador — PDDU e a LOUOS sancionados em 2016 - ja indicavam algumas
recomendacdes norteadoras para as analises de grandes intervencbes na cidade e estdo
representadas nas Figura 1.1 e Figura 1.2 seguintes.

Além desses planos também é imprescindivel se avaliar outros aspectos que estdo relacionados ao
Empreendimento VLT em causa, destacando-se a consisténcia com as determinacdes legais da
Politica de Mobilidade Urbana Sustentavel (Lei Municipal n° 9.374/2018) e consolidada no Decreto
n®29.929/2018) que instituiu o PlanMob de Salvador.

Nessas pegas legais ja se recomendava algumas novas infraestruturas, especialmente indicadas para
a regido do Subdrbio e suas proximidades, inclusive com a priorizacdo e faseamento de
implementacéo. Elas estdo a seguir ilustradas para possibilitar sua compatibilizagdo com o futuro
projeto do VLT selecionado para ser implementado na regido (ver Figura 1.3, exemplificadora).

1.6.2. Corredores de Transporte Coletivo

Um fator importante a ser observado é a Insercdo Urbana do modal Monotrilho - selecionado para
atender, como um modal do subsistema de VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos) - a regido do Suburbio da
capital baiana.

» Na comparacao entre as opcdes locacionais, idealizadas para compor o Ramal (ou Fase 2) do
Monotrilho, com o objetivo de garantir a articulagdo com o sistema metroviario de Salvador,
considerou-se:

¢ Indicacdo do PlanMob de proporcionar uma ligagdo pelo sistema sobre trilhos, de alta/média
capacidade de transporte, mas com uma linha que interligasse diretamente o atual Trem
do Suburbio com as DUAS linhas metroviarias (no Acesso Norte); sugerindo que uma
delas (L2, optada a época) fizesse essa articulagdo na regido da Baixa do Fiscal/Lgo. do
Tanque;

e A diretriz inicialmente proposta para essa articulagdo, previa a ampliacdo simultanea da Av.
San Martin ou, preferencialmente, a criagdo de um binario viario com uma nova via de fundo
de vale, lindeiro ao trecho intermediario da Av. San Martin, que serviria de suporte para ambos
modais (transporte de alta/média capacidade e novo sistema viario);

e Nessa concepcdo ja estava mencionada a necessidade de realocagao populacional e de
atividades econdbmicas (grande impacto social) e a consequente reurbanizagdo de toda a
regido do entorno dessa nova ligagéo.

» Em vista disso, foi idealizada a Alternativa Il (VE) para compor um Ramal do VLT (Fase 2 do
Monotrilno), com diretriz basica na Via Expressa Baia de Todos-os-Santos, que também se
apresentava coerente com outra indicagdo do PlanMob, o qual propunha um corredor de
transporte de média capacidade para o local (na VEBTS), com articulacdo com as linhas
metroviérias existentes na regido do Acesso Norte e proximo ao Centro de Camarajipe (regido das
avenidas ACM e Tancredo Neves).

RIT - Relatorio de Impacto no Transito (Dezembro/2019) 7
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» Além das intervengfes acima especificadas, o PlanMob também recomendou: 1.6.4. Transporte Vertical

= Coordenacao do VLT planejado com Terminais de Integracdo com o modal dnibus nas regides
de Paripe e Calcada/Sao Joaquim e, especialmente, com Pontos de Conex&o com as linhas
de 6nibus, nos seus percursos lindeiros as futuras estacdes do modal sobre trilhos, junto as
principais centralidades lindeiras a Linha do VLT a ser proposta;

= Consolidacdo com os ditames da RIT - Rede Integrada de Transportes de Salvador, em
especial nos aspectos de sua integracéo fisica e tarifaria, para melhorar o atendimento
operacional aos usuarios do transporte coletivo da regido do Suburbio Ferroviario.

1.6.3. Novas Infraestruturas Viarias

Além desse aspecto legal outro assunto importante a ser observado neste estudo era quanto a
coexisténciade um equipamento do porte de umalinhade VLT (neste caso com o uso do modal
Monotrilho) - com seus elevados apoiados em pilares de diferentes alturas, conforme a necessidade
de travessias de veiculos e/ou pedestres, com vigas esbeltas, de pequena altura e semi-curvadas para
minimizar o impacto visual e acomodar o veiculo Monotrilho - interferindo de forma diferente em cada
regido da cidade, destacando-se ao longo da Fase 1 sua interface com relacdo a novas
infraestruturas viarias, ja sugeridas nesses planos municipais:

e A previsdo de futuras ligagbes viarias, complementando o sistema viario atual e melhor
articulando-o com outras vias da regido, diversas delas indicadas nesse PlanMob;

¢ Regido semi-rural, ao norte da Rodovia BA-528 (acesso ao Porto de Aratu), adentrando-se
ao municipio de Simdes Filho (na llha de Sdo Jodo), em trecho ainda totalmente rural,

e Convivéncia com a centralidade de Paripe e seu entorno densamente ocupado, com garantia
de travessias veiculares (> 5,5 m) nas principais vias de transito de passagem pela regiao;

e Convivéncia com a centralidade de Periperi e o potencial de intensificacdo do uso do solo
do entorno, previsto na legislacdo urbanistica de Salvador (PDDU, Lei municipal n°
9.069/2016), com travessias veiculares (> 5,5 m), junto a estagdo do Monotrilho no local;

e Convivéncia com a centralidade de Lobato e seu entorno com o plano de intensificacdo da
ocupacéao urbana e com novas ligacdes viarias previstas no PlanMob Salvador, tanto com
as peninsulas de Itapagipe e do Joanes, bem como com o novo tanel viario até Piraja (em
construcao);

e Convivéncia com a regido da Baixa do Fiscal, Lgo. do Tanque e Viad. dos Motoristas, com
nova articulacdo viaria da regido e com a futura linha metroviaria planejada como extenséo
da L2.

Convivéncia com a reurbanizacéo planejada para a centralidade da Calgada, com previsdo
de boa articulagdo com o atual Plano Inclinado Calgcada<>Liberdade e garantindo as novas
intervencgdes viarias, lindeiras a esse local;

Convivéncia com futuro transporte vertical (indefinido) para articular a regido da Igreja do
Carmo/Forte de Santo Anténio & regido de Agua de Meninos;

Convivéncia com a regido do Centro Antigo de Salvador (desde Agua de Meninos até o
Comeércio) e sua convivéncia harménica com o Centro Histérico, tombado como Patrimonio
Cultural da Humanidade, pela UNESCO.

1.6.5. Microacessibilidade: calgcadas e escadarias

e Articulacdo com os modais de transporte vertical para garantir a conectividade das viagens

cotidianas e com o transporte ativo, para melhorar as condigbes de microacessibilidade a
esses pontos de intermodalidade;

Convivéncia com os trechos situados a beira mar da Baia de Todos-os-Santos e seu atual
uso para atividades econdmicas de sobrevivéncia da populagdo local, com travessias
pedestrianizadas (gabarito vertical > 3,5 m);

Conveniéncia de melhorar a acessibilidade dos usuérios no entorno imediato das estacdes
do VLT e pontos de parada do transporte coletivo em geral, bem como ao longo dos
corredores de transporte;

Conveniéncia de dispor de facilitadores (bicicletarios e/ou paraciclos) para aumentar a
intermodalidade urbana e, especialmente, a articulagdo da Linha do VLT com o modal
cicloviario e assemelhados, muito utilizado na regiao.

RIT - Relatorio de Impacto no Transito (Dezembro/2019) 8
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Figura 1.1 - Diretrizes Viarias propostas no PDDU/16 de Salvador (destaque na regido do Suburbio Ferroviario)
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Figura 1.2 — Hierarquizagao Funcional das vias de Salvador, da LOUOS/16 (destaque na regiao do Suburbio Ferroviario)
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Figura 1.3 - Propostas Incorporadas no PlanMob de Salvador (destaque na regiao do Suburbio Ferroviario)
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2. CONTEXTUALIZAGAO DO PROJETO DO “VLT”

2.1. Estrutura Urbana

Salvador, capital do estado da Bahia, € hoje o terceiro municipio mais populoso do Brasil, com cerca de 2,6
milhdes de habitantes, segundo os dados do IBGE de 2010. A cidade desenvolve-se numa peninsula
limitada a oeste pela Baia de Todos-o0s-Santos (BTS) e a leste pelo Oceano Atlantico. Esta estruturada em
quatro macrorregides: AUC (Area Urbana Consolidada), Orla Atlantica, “Miolo” e Subtrbio Ferroviario.

Seus tecidos urbanos e sistema viario possuem caracteristicas peculiares, condicionados pelo relevo
extremamente acidentado da cidade. Conta com dois eixos viarios com transito expresso - a BR-324 e a
Av. Luis Viana (Av. Paralela) - que compfem o sistema viario estrutural da cidade e se estendem até os
municipios vizinhos na Regido Metropolitana de Salvador (RMS). Estas vias sdo os dois principais eixos de
articulagéo urbano-regional do Municipio e desempenham importante fungdo na delimitagéo dos espagos e
na macroestruturacdo da cidade.

A regido do Suburbio Ferroviario refere-se a faixa oeste do territorio voltado a Baia de Todos-os-Santos,
gue se estende desde a Peninsula de Itapagipe até o limite com o Municipio de Simdes Filho, delimitada a
leste pela BR-324. Teve sua ocupacgdo impulsionada inicialmente pela implantagcdo da linha férrea, na
década de 1860, que liga a centralidade da Calgcada a Paripe (ao norte da cidade) e deste até o interior do
Estado da Bahia.

Essa regido se desenvolveu a partir da década de 1940, com a construcdo de loteamentos populares e,
posteriormente, com a implantacdo da Base Naval de Aratu e construgcdo da Av. Afranio Peixoto (ex Av.
Suburbana), em 1969, acelerando a ocupacao dos lotes vazios ainda remanescentes.

Essa Av. Afranio Peixoto € o principal eixo viario da regido, atravessando a area do Suburbio Ferroviario,
guase paralela a linha férrea, desde Calgada até Paripe. Na segunda metade do Século XX essa via se
constituiu numa importante alternativa rodoviéria para os deslocamentos da populagdo até as areas
centrais de Salvador, 0 que sO era possivel, até entdo, por meio da linha férrea. Sua implantacdo teve
grande impacto no crescimento populacional da regido, pela capilaridade que proporcionava com 0 uUso
das linhas de 6nibus, que por ela circulavam.

A Figura 2.1 ilustra as quatro macrorregides descritas (AUC; Orla Atlantica; Miolo e Suburbio Ferroviario),
bem como a atual rede viaria estrutural de Salvador, destacando os Centros principais da cidade
(Histdrico/Antigo e o de Camarajipe/Novo) bem como a Regido do Suburbio, objeto deste estudo.

SKYRAIL
BAHIA

Figura 2.1 - Estrutura Urbana e Macrorregides de Salvador
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2.2. Sintese Socioeconémica da Regiao

O Subdurbio Ferroviario se tornou, desde a década de 1980, uma das regides mais populosas do
Municipio, seja pela implantacdo de novos parcelamentos populares, seja pelo processo de
invasdes e ocupagdes espontaneas pela populacédo de baixa renda.

Essa expansdo, que foi ampliada nas décadas seguintes sem o devido controle urbanistico do
municipio, acabou por transformar a regiao numa das areas mais carentes e problematicas da cidade,
caracterizada pela precariedade habitacional e pelas deficiéncias de infraestrutura, equipamentos
e servicos (Figura 2.2).

Com a migracao das industrias para os municipios do entorno, em decorréncia da implantagédo do
Centro Industrial de Aratu (CIA) e da Coordenacéo de Fiscalizacao de Petroleo e Combustivel
(COPEC), aregiao do Suburbio perdeu, ao longo dos anos, sua funcao econémica, transformando-se
em uma area com baixa diversidade de uso do solo, predominando as atividades residenciais.

Assim, as oportunidades de trabalho se tornaram muito baixas, exigindo grandes deslocamentos
cotidianos até regibes com atividades atratoras, predominantemente contendo boa oferta de servigcos
e comercio do setor terciario — a principio no Comércio (Cidade Baixa) e, posteriormente, expandindo-
se para o lguatemi e mais recentemente ao longo da Av. Luiz Viana (Av. Paralela).

Esse padréo de organizacdo do espaco urbano se traduziu na concentracdo de empregos formais em
algumas regides, como o Centro Tradicional e o Centro do Camarajipe (lguatemi), de modo
desproporcional a distribuicdo da populacéo na cidade. O Suburbio Ferroviario, por exemplo, apresenta
apenas 2,8% dos empregos formais; enquanto o centro tradicional abriga mais de 20% dos postos de
trabalho do municipio, mas apenas 3,5% de seus habitantes, segundo os dados do IBGE (2010).

A localizacéo dos empregos é um fator instigador dos deslocamentos urbanos cotidianos e demonstra
a relacéo direta da configuragéo do uso do solo com a mobilidade urbana. Quando avaliados os dados
fornecidos pela Pesquisa OD/2012, constata-se os desequilibrios espaciais existentes na producao
e atracdo de viagens nessa regido e a predominancia de longos deslocamentos diariamente.

A regido do Suburbio Ferroviario caracteriza-se como uma éarea de forte producdo de viagens,
enguanto o Centro Tradicional e o Centro do Camarajipe representam os dois principais destinos nos
deslocamentos da RMS.

Essa polarizacao e setorizagdo das atividades acabou por reproduzir um modelo de cidade onde h&a
cotidianamente, massivos deslocamentos pendulares, especialmente nessa regido do Suburbio,
com um FPH = 8,36 (ou 12,0% na relacdo HPM/DU), referente especificamente a Regido do Suburbio.

RMS - VLT do Suburbio

Figura 2.2 - VLT do Suburbio: Densidade Populacional da Area de Estudo
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2.3. Génese do Projeto VLT

2.3.1. Consideracdes Iniciais

A SEDUR Secretaria de Desenvolvimento Urbano, vinculada ao Governo do Estado da Bahia (GEB),
realizou em 2018, processo administrativo para selecionar empresa para a construcao de infraestrutura
(linhas e estagdes), fornecimento de veiculos e de seus equipamentos de controle e comunicacéo,
operacao e manutencao de um Sistema de Transporte Urbano de Passageiros, de média capacidade de
transporte, de forma a conceder a empresa selecionada a responsabilidade construtiva e operacional da
nova linha interligando as regifes da llha de S. Jodo (em Simdes Filho) e o Comércio (em Salvador).

Essa necessidade de um modal de média capacidade de transporte na regido ja havia sido estabelecida
no PlanMob de Salvador (Decreto municipal n® 29.929/2018). A época de sua elaboracéo (final de 2017)
estava em processo de selecao pela SEDUR/GEB, a implementacdo de um modal sobre trilhos de média
capacidade para atender a regido do Subdrbio, fixando como opcdes: o VLT Veiculo Leve sobre Trilhos
(de superficie) ou outro modal equivalente de transporte publico sobre trilho ou guia e movido a
propulséao elétrica (Monotrilho em elevado).

Ao final do processo licitatorio a empresa vencedora foi o Consércio Skyrail Bahia, que prop6s o modal
MONOTRILHO, como o adequado para a regido e, assim, atender a especificacdo de um sistema de média
capacidade de transporte, consoante exigia o edital do processo licitatério.

2.3.2. Conformacdao do Projeto de um VLT

A regido do Suburbio Ferroviario de Salvador, uma das pioneiras da expansao urbana da capital baiana,
sempre esteve alicergada na infraestrutura de transportes existente, desde o final do século XIX para sua
consolidacdo ao longo do século seguinte, onde a implementagédo de uma linha ferroviaria (a Ferrovia do
Suburbio) possibilitou essa expanséo e condicionou a fixacdo dos antigos povoados lindeiros - Lobato,
Plataforma, Periperi, Paripe dentre outros; hoje as principais centralidades dessa extensa regido.

Entretanto, na segunda metade do Século XX passado, 0 extensivo uso do transporte rodoviario,
estimulado pela implementacdo da industria automobilistica no Brasil, teve no modal 6nibus sua vertente
impulsionadora dos loteamentos na regiéo, que as condi¢des do acidentado relevo obrigou a consolidacéo
de UMA UNICA via importante para garantir o escoamento cotidiano da populag&o residente — a Av. Afranio
Peixoto (a popularmente conhecida como Av. Suburbana) — em geral dos extratos C, D ou E em sua renda
familiar mensal.

Essa concentragdo de uso dos 6nibus aumentou o fluxo desses veiculos no corredor de transporte da Av.
Afranio Peixoto e foi reduzindo sensivelmente a utilizagdo do modal ferroviario, que teve sua participacéo
e frequéncia de atendimento extremamente reduzida; hoje, praticamente atendendo & demanda lindeira
das esta¢6es do Trem do Suburbio.

Para reverter essa tendéncia, como uma politica publica de fortalecimento do uso dos transportes coletivos,
foi estudada pelo GEB, através da SEDUR, a revitalizacdo e modernizacdo da infraestrutura ferroviaria ja
existente, para ofertar a essa populacéo cativa do Transporte Coletivo, a perspectiva de contar com um

RMS - VLT do Suburbio
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moderno sistema de transporte, veloz no seu deslocamento, com uma sensivel economia de tempo para
seus usuarios e com melhor garantia de usufruto das oportunidades que uma metropole oferece.

E apds o processo seletivo que forneceu a alternativa de uso de um modal com garantia de exclusividade
no uso de um espaco ja disponivel - em complemento aos ditames do Edital, que especificava a
necessidade de que a empresa selecionada para Constru¢cdo/Operacéo da Fase 1 (Linha Base = llha de
Sao Jodo <> Comércio) apresentasse, para incorporar ao processo de concessao, uma analise e sugestao
do que seria a ramificacdo dessa Linha Base para articulacdo com o sistema metroviario (Fase 2 aqui
identificada como Ramal):

0] com um minimo de desapropriacdo e realocacdo de pessoas e atividades;
(i) a um custo adequado a oferta de infraestrutura moderna;

(i) com a confiabilidade e seguran¢a no atendimento aos usuarios — que a presenca de um modal
sobre trilhos oferece; e,

(iv) com baixa interferéncia nos usos do solo lindeiro, como é o caso do Monotrilho Proposto para
operar a linha entre Ilha de Sdo Jodo e o Comércio (Fase 1).

Como exigéncia do Contrato de Concessao, ao ser iniciado, a empresa concessionaria deveria providenciar
um estudo especifico sobre a potencialidade de um trecho complementar, que interligasse a Fase 1 com a
Rede Metroviaria.

Ao final desse estudo, foi indicada a conveniéncia de se proporcionar, de imediato, essa nova ligagéo para
conectar diretamente o modal Monotrilho, simultaneamente com as duas linhas do Metr6 (L1 e L2) na
estacdo Acesso Norte, através de diretriz pela VEBTS (Via Expressa Baia de Todos-os-Santos), e
conectando entre si, as duas linhas de Monotrilho na estagdo Sao Joaquim (Figura 2.3), conforme
especificagdes basicas mencionadas na sequéncia (item 3.2).

Figura 2.3 - Tragado Esquematico do “VLT” (Modal MONOTRILHO)
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Devido a maior mobilidade do sistema e a impossibilidade de descarrilamento, o Monotrilho pode vencer
rampas de subida e descida com inclina¢des superiores ao sistema de VLT ou metrd convencionais. Por
ser elevado do solo, os pontos de apoio sobre os terrenos ndo ocupam grandes porc¢des do trajeto do
trem, evitando grandes movimentagcfes de terra e permitindo a liberacdo do espacgo para a fruicdo
publica.

2.3.3. Concepcédo de um Modal com uso do Monotrilho

Compreende-se 0 SISTEMA MONOTRILHO como sendo um trem urbano com tracao elétrica, que corre
sobre uma “viga-guia” (train-to-rail) proporcionando mais estabilidade ao veiculo tanto para trechos em
aclives como nos declives ou curvas.

Os vagdes sio dotados de rodas centrais e laterais pneumaticas que se apoiam sobre as faces das O modal Monotrilho traz em sua concepgdo um sistema estrutural mais leve em relagdo aos outros
vigas-guia, com fungdo de sustentacdo e tracdo, impossibilitando a chance de descarrilamento ou modais ?Igvados (mNetro, VLT ou BRT, por exemplo).',,é\'esbe.ltes das pegas trazem dlversa§ vantfilgens
tombamento. A presséo lateral exercida pelos pneus, em ambas as faces das “vigas-guia’, evita guanto a implantacdo da estrutura sobre a malha viaria existente, sendo um modelo mais flexivel e

movimentos laterais bruscos nos trechos em curva, minimizando a oscilagdo do carro, proporcionando adaptavel a realidade local de areas densamente ocupadas.

mais conforto ao usuario e mobilidade ao sistema, que pode utilizar pequenos raios de curva horizontal. . . , .
Como mencionado, os pontos de contato com o solo - pilares espacados entre si - permitem o

As composicdes do Monotrilho s&o semelhantes aos tradicionais VLTs Veiculos Leves sobre Trilhos e aprovgitamento, guase total, do terreno inferior para uso publico. Diferentemente dos modais que utilizam

podem ser tripulados ou nao-tripulados. Eles podem ser veiculos rigidos individuais, unidades individuais 0 perfll. natural (_jo solo, e qug acabam pgr “segreggr o percurso” do veiculo do resto d‘_) entorno, o

articuladas ou mltiplas unidades acopladas em Trens Unidades Elétricas (TUEs). Monotrilho permite seu convivio com ciclovias, passeios para os pedestres, pargues, estacionamentos,
travessias de automoveis, dentre outros equipamentos que promovam melhorias urbanas.

Como outros sistemas avancados de transporte rapido de alta/média capacidades, os Monotrilhos podem

ser acionados por motores de inducao lineares; e como as ferrovias convencionais, os vagdes dos trens

podem ser conectados ao feixe via bogies, permitindo melhor insergéo nas curvas de forma as tornarem

viaveis.

Figura 2.4 - Sistema de VLT: Modal Monotrilho (ilustragao)

7, T, TR
/ 4 "“ Aake

Fonte: Foto divulgagéo BYD
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2.4. Localizacao

O Empreendimento VLT em andlise, trata-se da implementacao, na regido do Suburbio Ferroviario, de uma
linha de Transporte Coletivo sobre trilhos, de média capacidade de transporte — um sistema de Veiculo
Leve sobre Trilhos (VLT) - desenvolvendo-se desde a Ilha de Séao Jodo (em Simdes Filho, na RMS) até o
centro tradicional de Salvador (no Comércio, parte da chamada Cidade Baixa), com uma derivag¢ao
conectando-o a estacdo metroviaria do Acesso Norte (L1 & L2) e ao terminal de 6nibus existente no local
(Figura 2.5).

O MODAL selecionado para operar essa linha foi o MONOTRILHO do Suburbio — um sistema de transporte
coletivo, aéreo e eletrificado, que transita apoiado em “vigas-guia” (“rail to train”), que séo os trilhos que
0 mantém estavel e seguro e transmite ao usuario a sensacao de conforto, pois elimina todas as oscilacdes
laterais, presentes em um outro sistema de capacidade de suporte semelhante.

Desenvolve-se numa extensado geral de 23,3 km, com um total de 16 estacfes na Linha Base e outras
nove nos ramais que as complementam; articulando-se, entre si, na estacdo S&o Joaquim em Agua de
Meninos, ja proximo & Area Central da capital baiana.

O projeto da linha de VLT, um transporte coletivo de média capacidade, para atender a regido do
Subdrbio da capital baiana, tem sua diretriz de tracado apoiado no atual leito ferrovidrio do Trem do
Suburbio, entre Paripe e a antiga estacdo da Cal¢cada (Figura 2.4).

Para ndo se caracterizar como uma “barreira linear”, no entorno dessa diretriz de tracado do
MONOTRILHO, estd proposta a construcdao de um elevado de apoio as duas ‘“vigas-guia”,
implementadas de forma a garantir um gabarito vertical (transversal) minimo:

e de 3,5m, nos tramos com necessidade de uma simples travessia de pedestres, ciclistas e pequenos
veiculos de passeio;

e de 4,5m em travessias veiculares de atendimento urbano (caminhdes de bombeiros, socorros de
emergéncias, mudanca, coleta de lixo, entrega de mercadorias etc.);

¢ de 5,5m, quando houver necessidade de atender ao transito veicular de acessos rodoviarios.

Além disso, em alguns trechos essa altura livre devera ser aumentada devido a condi¢@es topograficas do
local ou para superar interconexdes viarias em desnivel ou passarelas (ja existentes).

A implementacéo de uma extensa Linha de Transporte Coletivo (L = 23,3 km) e suas estacdes (25), seus
péatios de manutencado e/ou de apoio operacional e, principalmente, com a confiabilidade e seguranca que
a segregacdo modal tem na exclusividade de uso da infraestrutura fisica, afeta ndo somente os bairros
lindeiros, nos tradicionais 500m do entorno de suas estacfes, mas também a andalise da micro
acessibilidade que exige para as atingir.

RMS - VLT do SubUrbio
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Por sua vez, a necessidade de uma “rapidez construtiva”, que a produgao padronizada das “vigas-guia”
pode proporcionar, deve ser confrontada com as dificuldades de atendimento aos locais de sua
implementacéo, para proporcionar a existéncia de um percurso exclusivo a obra. Essa constatagédo exige
gue se faca uma conveniente articulagao viaria — antes, durante e ap6s a construcao — tanto para garantir
o transito regional, como aqueles de acesso local a comunidades lindeiras, para todos os veiculos de oferta
dos servigcos publicos — caminhfes de coleta de lixo, de mudancas, de atendimentos de emergéncia, de
abastecimento local, etc. — que suas estruturas elevadas devem garantir para nao criar uma interferéncia
de dificil superacgéo, na operacéo cotidiana do transito da cidade.

Dessa forma foi definida a regido ilustrada na Figura 2.5, como a Area de Analise dos Impactos no Transito
da regido: (i) diretamente afetada (ADA); ou, (i) de Impacto Direto (AID), pois afeta o transito de
médio/longo percurso - mas nas quais se impdem solugdes preventivas localizadas e especificas para as
rotas de veiculos comerciais de grande porte (carretas) e, principalmente, para interligar as “frentes de
obra”, com o local selecionado para fabricagdo dos pré-moldados (“vigas-guia”) e seu transporte em
“carretas especiais”.

Figura 2.5 - Localizagcao do Empreendimento: Linha de VLT do Subdrbio
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2.5. Abrangéncia da Analise

A area de estudo localiza-se internamente & Macrorregido do Suburbio Ferroviario e abrange toda a area
lindeira dos sistemas estruturais de transporte da regido. As distancias foram definidas em funcéo das
coberturas de atendimento e consideraram a natureza estrutural dos eixos de transporte, com sua
influéncia sobre a populacédo local, bem como objetivando os estudos de microacessibilidade.

Assim sendo, a &rea de estudo resultante abrangeu os principais bairros localizados nas imediag6es do
corredor de 6nibus da Av. Afranio Peixoto e do Trem do Suburbio. Nela foi considerado o tracado atual
da linha ferroviaria, estendida ao norte como proposto pelo Projeto do VLT e, também, novas estacdes
intermediarias a serem implantadas.

Dessa forma, a area de abrangéncia Parte 1 (Figura 2.6) considerou desde as imediacdes da atual Estacéo
Calcada (da CTB), local de insergdo da futura Estagéo de VLT “Calcada” até a Estagao Paripe.

. | Baixa doFiscal | -

s Joanuim

.
, Soledad

RMS - VLT do SubUrbio
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A extensdo Norte (além de Paripe), onde sera implantada a futura estacéo “llha de Sao Joao” do VLT,
além das extens6es Sul com o objetivo de atingir diretamente a area central de Salvador, desde a “Séo
Joaquim” até o “Comércio” (ou a Cidade Baixa, no Centro Histérico) e a extensédo Leste, de “Séo
Joaquim” até o “Acesso Norte”, onde se conecta diretamente com as duas linhas metroviarias (L1 e L2)
e o Terminal de Onibus, serdo analisadas na Parte 2 deste relatério com area de abrangéncia, conforme
Figura 2.7.

Desse modo, para cada estacdo, foi definido um raio de 500m, considerado como uma distancia
confortavel para o caminhamento de pedestres, que pode variar para mais ou para menos, a depender
das condicdes fisicas das vias e do relevo onde o bairro estiver instalado. Para quantificacdo da populagéo
diretamente afetada foram considerados o0s setores censitarios interceptados por esse raio de
abrangéncia, resultando num total aproximado de 420 mil habitantes (Censo IBGE, 2010) residindo nessa
area lindeira a Linha do VLT do Subdurbio.

e LENDA:
=== Tracado do VLT Proposto

= AV. Afranio Peixoto

== Extensdo do VLT

-,

Ilha de
- Sdo Jodo

LEGENDA:
s Tracado do VLT Proposto
AV Afranio Peixoto

== Extensdo do VLT
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3. CARACTERIZAGCAO DO “EMPREENDIMENTO VLT”
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3. CARACTERIZAGAO DO “EMPREENDIMENTO VLT”

3.1. PREMISSAS DO EDITAL

O Modal MONOTRILHO, aqui proposto, atende a todos os requisitos do edital, conforme relacédo abaixo
e a concepcdo do Projeto de Referéncia nele constante, além de seguir os Principios e Diretrizes da
Politica de Mobilidade Brasileira e as orientacdes dos Planos e Programas pré-existentes nas esferas
federal, estadual e municipal e as normas brasileiras vigentes.

Nesse contexto, € importante que sejam registrados alguns principios e diretrizes que nortearam o projeto
agora apresentado, tais como:

e Implantagcdo de um sistema de transporte publico coletivo de qualidade, integrado e rapido;

e Minimizag&o do impacto das intervengdes propostas, sobre o fluxo de trafego existente em Salvador
e em sua Regido Metropolitana (especialmente na BA-528);

¢ Minimizacao dos impactos ambientais provocados pelo novo sistema de transporte urbano;

e Atencdo para o partido urbanistico do conjunto de estruturas a ser implantado, de modo a minimizar
0 impacto visual;

e Promocdo da modicidade das tarifas a serem cobradas no proposto sistema de transporte
metropolitano e urbano de Salvador, considerando a integracao tarifaria;

e Sustentabilidade operacional da gestdo do sistema,;
¢ Melhoria na acessibilidade no entorno imediato as paradas/estacées;

¢ Integracao fisica e/ou operacional com os sistemas de transporte publico coletivo urbano, rodoviarios,
metroviario e ndo motorizado, existentes em Salvador e nos municipios de sua Regido Metropolitana;

e Favorecer a implantacdo de bicicletarios e/ou paraciclos, além de ciclovias/ ciclofaixas ou ciclorotas,
no entorno imediato as estacdes, onde as condi¢des topograficas locais permitirem;

Dentro dessas diretrizes estdo indicadas no Anteprojeto Arquitetdnico das estacdes projetadas para o VLT
as melhorias sugeridas na microacessibilidade do entorno imediato dessas estacfes, bem como as
passagens para pedestres e veiculos, através de travessias em niveis e/ou outros dispositivos em pontos
estratégicos do tracado, respeitando o Projeto de Referéncia.

3.2. PARAMETRIZAGAO DO PROJETO VLT

3.2.1. Operacional

e TUEs composto por 4 vagdes articulados
¢ Comprimento total da composicdo =50 m
e Raio minimo de curva horizontal = 100 m
e Rampa vertical maxima = 10 %

¢ Velocidade operacional maxima = 80 km/h

RMS - VLT do SubUrbio

L.
/
S KYRAIL

BRHIA

Capacidade nominal = 600 pax/TUE

Intervalo minimo entre trens (headway inicial)
o Linha Base = 216 seg (3,6 min)

o Ramal Complementar = 300 seg (5 min)

Capacidade de transporte ofertada (unidirecional, inicial)
o Linha Base = 10.000 pax/h/sent
o Alternativa VE = 7.200 pax/h/sent

3.2.2. Fisica

e Trecho Base = Comércio <> llha de Sdo Jodo € Fase 1
e Ramal = Monotrilho (S&do Joaquim) <> Metr6 (Acesso Norte) € Fase 2
e Extenséo da linha de Monotrilho
o Fase 1 (F1), Linha Base = 19,2 km
o Fase 2 (F2), Alternativa VE = 4,1 km
e Estacdes do Monotrilho
o Fase 1, Linha Base =21
o Fase 2, Alternativa VE = 4

o Estacdo S&o Joaquim, comum para as duas linhas do VLT

3.2.3. Detalhes Construtivos de Referéncia

A seguir estéo indicados alguns detalhes do Anteprojeto do Empreendimento VLT (com o uso do modal
Monotrilho), como estd sendo projetado para sua insercdo na regido do Suburbio de Salvador, de forma a
orientar a verificagdo dos pontos de interface com as condi¢6es urbanisticas de cada local (proximidade
com as esta¢des) e ao longo da Linha (llha de Sdo Jodo<>Comércio) e seu Ramal (até o Acesso Norte),
em alguns trechos homogéneos de seu tracado.

Os aspectos locais do entorno de cada Estacdo serdo comentados nas avalicdes especificas a elas
vinculadas (Item 6.3); enquanto os aspectos ao longo da Linha do VLT (ltem 6.2) estdo diretamente
influenciados pelo Anteprojeto Geométrico desenvolvido — planta com locagao dos pilares de apoio e perfil
do eixo do Monotrilho e seus gabaritos junto as travessias do sistema viario da cidade, existentes e
planejados.

Para tanto estéo ilustrados na Figura 3.1 os dados sintetizados do anteprojeto analisado, como referéncias
tipicas a serem avaliadas. No Anexo C e D deste Relatério Técnico estao incorporadas as informacdes
completas, fornecidas pela Skyril Bahia, sobre este anteprojeto geométrico das Linhas do VLT a ser
avaliado.
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Figura 3.1 - Anteprojeto Geométrico da Linha do VLT: Vistas Tipicas (exemplo)
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Figura 3.1 - Anteprojeto Geométrico da Linha do VLT: Vistas Tipicas (exemplo)
(continuagéo)
SECAO TRANSVERSAL TIPICA (Referencial para Analise)
© PILAR/PIER
l
\
\
JUNTA MOLDADA IN LOCO % FARARED JUNTAMOLDADA INLOCO. & PILAR/PIER ¥ N +
END CIP CLOSURE JOINT JUNTA DE DILATAGAO CIP CLOSURE JOINT PASSARELA
E-MOLDADA g SRR VIGA GUIA PRE-MOLDADA ~ WALKWAY | qucacume ESTAQUEAMENTO
VIGA GUIA PRE-MOLDADA /
PRECAST TRACK BEAM / : ,ﬁgﬁ:%%“gs%%@?gm PRECASTTRACKBEAM | 1?53#%5@5%%%%&1 | /Wm
| \ j ’ /'/‘/ I
/'/ " i
L | D
Pl iloy . ! |
v | |
- \ ! s |
0.25 K i /_ ‘
"\ DETALHE / DET/ 0.75 qL 2,600 ; "\ DETALHE / DETAIL 1 0.25Q" )
8 S
a 0.75 |
0.78 X
\R=1.876 / \ R=2.363 AN ‘ A
0.78 7\
021 0.21 \1\.:;\ | V4 CAPITEL
3 . 3 024 \ [( HEADSTOCK
HEADSTOCK 'ir HEADSTOCK g R=0800,/ | \R?Q.&QQ o
A A B_ _B | %
X
\
\
\
\
\
£.500,0.500, 1,050 |
NIVEL DO TERRENO NIVEL DO TERRENO 0.900
ORIGINAL / FINISHED GROUND ORIGINAL / FINISHED GROUND \
\ \\ NIVEL DO TERRENO
ORIGINAL / FINISHED GROUND ‘
bR S 0,500 2 Yo a T 10,600 \ |
=K % 73 s - < JJIOo A
ey \ T -
8 “T~_BLoco S BLOCO \ j
@ PILE CAP PILE CAP -
8 \ ~.BLOCO
b 0 s - o PILE CAP
3 I g T n
‘ “~_LASTRO DE CONCRETO ' LASTRODE CONCRETO
g Jso LEAN CONCRETE J \LEKN"édNéRE"fE""" % ﬁ'\
Ll ! ||| 1450 8 \ LASTRO DE CONCRETO
c | c c | g c pr J LEAN CONCRETE
o @1.100 St — ©1.100 s b 1ds0
[ d A c \ ._C
~_ESTACA ~_ESTACA ©1.100
- PILE - PILE |
T LA "~_ESTACA
| TPLE
PILAR EXTREMO / END PIER PILAR INTERMEDIO / INTERMEDIATE PIER i i
éELEVA O / ELEVATION) EELEVA O / ELEVATION)
SCALA / SCALE 1:50 SCALA / SCALE 1:50 PILAR / PIER
gELEVAgAO FRONTAL/ FRONT ELEVATION)
SCALA / SCALE 1:50
RIT - Relatério de Impacto no Transito (Dezembro/2019) 22



%
%TTC RMS - VLT do Subdrbio s T o L

HHHHH

4. DISTRIBUICAO DA DEMANDA NOS ACESSOS AS
ESTAGOES
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4. DISTRIBUIGAO DA DEMANDA NOS ACESSOS AS ESTAGOES

A anadlise qualitativa dos Impactos no Transito decorrente da implementacdo de um Corredor de
Transporte de média capacidade, neste caso o VLT e seu modal Monotrilho, esta diretamente vinculado:

RMS - VLT do SubUrbio

Tabela 4.1 — VLT do Suburbio: Estimativa da Demanda Horaria de Usuarios (pax/hp)

SKYRAIL
BAHIA

Linha 1: Ilha de S30 Jo3o > Acesso Norte / Comércio

Linha 1: Acesso Norte > Ilha de Sdo0 Jodo / Comércio

Estacdo Embarque Desembarque Embarque Desembarque
. . L. o i . , [Transferéncia Lindeiro Total [Transferéncia| Lindeiro Total [Transferéncial Lindeiro Total ITransferéncia| Lindeiro Total
e a interface de seus usuarios, enquanto pedestres, nas condicdes de sua caminhabilidade até os Franga 0 0 0 15 0 15 - 0 0 0 0 0 0
acessos as Estaces - escadas fixas ou rolantes e eventuais elevadores — até atingir seus mezaninos S o = = = = s s = o = e o
de dIStI’IbUIgéO, Cal(;alda 396 795 1.191 1.064 605 1.669 230 149 379 344 229 573
Bx. Fiscal 20 430 450 272 69 341 263 148 411 5 60 65
Santa Luzia 0 316 316 0 124 124 0 159 159 0 62 62
e ascondi¢des da intermodalidade quando de um deslocamento composto com outros modais, publicos vd. Suburbana 0 36 36 1 6 7 0 55 55 0 21 21
. A - . .. . . . . .. . Lobato 163 573 736 435 53 438 199 189 388 308 144 452
coletivos (6nibus) ou individuais (taxis, aplicativos, bicicletas e assemelhados) e seus equipamentos Unido 11 = Tons = 3 s 5 o1 9 > =0 YT
facilitadores dessas conexdes; ou ainda, L 2 - - = ! 601 - — ! B = =
o |
. i o . . o Sdo Braz 110 174 284 2 0 2 0 0 0 0 0 0
e com o transporte particular individual (autos e motos) ou de uso coletivo (fretados, de turismo, & |itacaranha 220 1203 1423 9 4 13 21 8 29 v 253 270
. A ~ . Escada 0 688 688 1 91 91 0 457 457 0 373 373
escolares e assemelhados), com a disponibilidade de bolsbes de park & ride, e/ou para o Praia Grande 79 363 822 2 4 5 25 53 78 18 58 76
H X H Sy ~ Periperi 149 843 992 10 52 62 12 166 178 9 597 606
estacionamento de longa duragéo, a se situarem proximos das esta¢des do VLT. sottonl v o = n . . > h Th ~ - 7
Coutos 0 148 148 1 9 10 0 8 8 31 98 129
O maior impacto no transito, devido a essas intermodalidades ocorre, em especial, quando do Paripe 1.081 415 149% z 1 z 1% 2 222 637 47 1.054
L. . . . . i . S&o Luiz 531 507 1.038 1 1 1 11 1 11 55 317 372
desembarque de usuérios do Monotrilho, face a concentracéo e intensidade dos fluxos de passageiros llha de S50 Joad 214 0 214 1 1 1 1 1 1 892 0 892
nesse momento; enquanto na movimentagdo inversa (embarques, no Monotrilho) seu impacto na ooledade o = - = = — Z = - - = o
operacéo do sistema viario € mais pontual e disperso ao longo do tempo. VilaLaura 0 0 0 ® ! 0 128 s e 0 0 0
Acesso Norte 0 0 0 8.579 51 8.630 3.053 27 3.080 1 1 0
Total 5.163 8.748 13.911 12.487 1.421 13.908 4.733 1.975 6.707 3.349 3.357 6.706
Para possibilitar esta andlise foi fornecido, pela Contratante (item 1.2, inciso f), um estudo anteriormente
e|aborad0 pe|a mesma, que identiﬁCOU: s é.;:l;:rz: Ileha de S3o Jodo > Acesso Nortel)/e(;zr:irac:g - é.::l;:;z Aecesso Norte >Ilha de SéoJoﬁoD/e(;t;nr;irac:: -
stacdo u u u ul
ransferéncia  Lindeiro Total Transferéncia Lindeiro Total [Transferéncia  Lindeiro Total Transferéncia Lindeiro Total
(i) a estimativa da movimentagéo de usuarios do Monotrilho; ;'a:@ 8 g g 13 g 13 - g g g g 8 g
orto
. i - i i Sdo Joaquim 504 83 587 880 118 998 360 181 541 94 289 383
(i) seu movimento, em cada estacado e por sentido de uso da linha do VLT; Calgada 439 814 1253 810 631 1441 233 167 400 359 298 657
Bx. Fiscal 9 522 531 254 54 308 360 142 502 5 78 83
;. . ~ . _ Santa Luzi 0 345 345 0 130 130 0 164 164 2 59 61
(iii) referentes aos horarios de pico da manha (HPM) e da tarde (HPT), em um dia Gtil; S . - = . . = 5 S S = - o
Lobato 119 530 649 633 70 703 219 204 423 359 126 485
(iv) embarcando ou desembarcando em cada uma delas; e, oo o = e - = = - = 2 = = -
AN |plataforma 0 368 368 0 59 59 0 31 31 0 36 36
(v) categorizando esses usuarios entre lindeiros (com acesso a pé) ou integrados com outro modal D [ss08raz 104 105 209 2 0 2 0 0 0 0 0 0
. A x €N |tacaranha 205 1.297 1.502 7 0 7 37 11 48 17 213 230
coletivo (em geral, os Onibus). Escada 0 697 697 0 61 61 0 517 517 0 387 387
Praia Grande 493 381 874 2 4 6 25 28 53 119 60 179
. ~ . . . ] “ ” Periperi 162 869 1.031 10 39 49 11 184 195 14 595 609
Essas informagdes serviram para avaliar a magnitude dos fluxos de usuarios “desembarcando” do modal cortot 373 w1 o 5 . . > ” 96 - - e
Monotrilho e seu caminhamento no entorno da cada estacao até seus pontos de destino (residéncias, ou Coutos 0 167 167 0 7 8 0 8 8 29 11 140
L. L. , L. , . Paripe 1.182 473 1.655 12 0 12 226 37 263 762 444 1.206
em atividades de estudo, trabalho, comércio, saude, lazer etc.); mas, principalmente, até os locais de S Luiz 59 511 1107 3 0 3 16 0 16 1 313 455
. . . . A . . . . . . Ilha de Sdo Jodd 172 - 172 0 0 0 0 0 0 1.010 0 1.010
intermodalidade — pontos ou terminais de Onibus, baias de taxi/aplicativos, baias de park & ride, Soledade o e =) = = 6 % o m 8 = 8
bicicletarios, paraciclos ou dispositivos assemelhados — alguns deles pre-indicados no Anteprojeto Dois Ledes 32 151 475 546 7 622 218 35 253 4% 0 4%
A . i Vila Laura 0 0 0 84 0 84 107 53 160 0 0 0
arquitetonico fornecido. Acesso Norte 0 0 0 9.470 122 9.592 3318 26 3.344 0 0 0
Total 5.415 9.335 14.750 13.317 1.433 14.750 5.237 2.097 7.334 3.813 3.517 7.330
A partir dessas informacdes, fornecidas pela Skyrail Bahia, e sintetizadas na Tabela 4.1 foram inferidas a Fonte: Estudo da Demanda Potencial (Skyrail Bahia — Outubro/2019)
importancia dos impactos decorrentes e avaliadas as condi¢des sugeridas no Anteprojeto arquitetonico de
adequacdo viaria do entorno dessas Estacoes (item 1.2, incisos b, d).
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5. METODOLOGIA ADOTADA

5.1. Segmentacao da Analise

Para identificar, descrever, qualificar e propor opgdes que possibilitem a mitigacdo dos impactos no
transito constatados, eles tiveram trés territérios de abordagem:

0] ao longo da linha (com a subdivisao em grandes trechos homogéneos);

(i) no entorno imediato das esta¢gfes do Monotrilho (individualmente para cada estacéo); e,

5.1.1. Trechos Homogéneos

Os cinco trechos homogéneos®, a seguir identificados, estdo de acordo com as “frentes de obra”
definidas pela Contratante (item 1.2, inciso e), foram analisados de acordo com suas caracteristicas
operacionais para o transito dessas regides, bem como, quanto as dificuldades executivas das obras do
VLT; sejam para acesso dos equipamentos de montagem das “vigas-guia (train to rail)”, seja para seu
transporte desde o canteiro de produgédo, ou ainda quanto a necessidade de possiveis desvios de trafego
e existéncia de rotas alternativas (poucas).

Para possibilitar uma avaliacao consistente de toda a linha do MONOTRILHO, onde se verifica que muitos
problemas se apresentam de forma semelhante ao longo de toda a extensdo da mesma, foi possivel
separd-la em cinco trechos que mostravam uma consisténcia na qualidade e tipo dos problemas
encontrados (ilustrado na mesma Figura 5.1) e a seguir descritos, com as esta¢des contidas nos mesmos.

Trecho A - entres os pilares F1-001 a F1-126 contendo as estac6es do Comércio, Porto e Sao Joaquim,
com cerca de 3,6 km;

Trecho B - entre os pilares F1-126 a F1-324, com as estac¢des da Calgada, Baixa do Fiscal, Santa Luzia,
Suburbana, Lobato, Unido até a ponte, com cerca de 4,6 km;

Trecho C —entre os pilares F1-324 a F1-547, Sao Jodo, Plataforma, Sdo Braz, ltacaranha, Escada e Praia
Grande, com cerca de 5,2 km;

Trecho D —entre os pilares F1-547 a F1-786, com cerca de 5,8 km, tendo na Parte 1 (D) com as estacdes
de Periperi, Setubal. Coutos, Paripe; e na Parte 2 (D?) — as estacfes de S&o Luis e llha de S&o Jodo
(estagéo ja em Simdes Filho, na RMS);

Trecho E — entre os pilares F2-001 (aprox. = F1-089) a F2-209, e tendo as esta¢fes de Soledad, Baixa
de Quintas, Heitor Dias e finalizando no Acesso Norte, com cerca de 4,1 km.

> Essa terminologia identificadora dos trechos (por letras) sdo equivalentes as mesmas adotadas em outros estudos da SKYRAIL / BYD
(numéricas).
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Figura 5.1 - VLT do Suburbio: trechos homogéneos

5.1.2. Estacles de Atendimento aos Usuarios

Por sua vez, as areas no entorno das estagcdes estdo fortemente afetadas pela presenca de intensos e
concentrados fluxos de usuérios desembarcados do Monotrilho, principalmente, quanto a sua articulagéo
com os outros modais de transporte, na intermodalidade planejada para complementar suas viagens.

A necessidade de uma boa caminhada — confortavel, aprazivel, iluminada e segura - nos acessos a esses
possiveis pontos de conexdo nas proximidades de cada estacdo é um aspecto positivo na imagem do
novo Modal e sao facilmente identificados pela localizac&o dos pontos de énibus e terminais de integracéo
(se existentes); mas, também, no acesso aos pontos de taxi, areas de espera para “aplicativos” e baias de
park & raid, bicicletarios, etc.

5.1.3. Patio de Manutencdo, Apoio Operacional e de Estacionamento

Esta previsto que as oficinas de apoio a montagem dos vagdes do Monotrilho e que formarédo as unidades
elétricas (TUEs), ao final serdo as oficinas de manutencdo e, também, terdo as vias adequadas ao
estacionamento dos TUES.

Esse pétio esta imaginado ocorrer na regido da Calcada, em terreno atualmente ocupado pelas oficinas
de manutencéo da CTB, gestora do Trem do Suburbio existente.

5.1.4. Faseamento da Abordagem

O método adotado para o desenvolvimento deste estudo foi o faseamento das etapas de analise, de modo
a realizar a identificagcdo dos provaveis Impactos (Diagnéstico — Cap. 6) de uma forma o mais
abrangente possivel na avaliagdo da acessibilidade projetada para o novo VLT e, assim, identificar as
possibilidades para sua melhoria ou mitigacdo (Avaliagdo dos impactos — Cap.7).
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> Fase 1 - Levantamento de dados

Esta fase teve por objetivo o reconhecimento dos problemas, buscando conhecer a realidade local e suas
dindmicas, as condicionantes fisicas, as possiveis interferéncias com os planos e os projetos existentes
elou previstos, co-localizados na area de estudo. Essa primeira fase consistiu no arrolamento de
informacdes remotas e vistorias in-loco, registro iconografico desses locais, a fim de mapear aspectos
como o relevo, condi¢des do sistema viario e o sistema de transporte coletivo do entorno, as densidades
populacionais e a ocupacéo e o uso do solo.

Essa analise possibilitou uma compreensdo mais abrangente de como as localidades se articulam entre
si e com os sistemas estruturais de transporte da regido, dando embasamento para a avaliagdo qualitativa
da atual estrutura urbana e condi¢cdes de mobilidade da populacdo dessas regides, sintetizadas na fase
seguinte deste trabalho.

» Fase 2 — Analise dos trechos e estagées do VLT

Essa segunda fase apresentou, para a area abrangida na analise, as principais constatacdes observadas
através da sobreposi¢do dos elementos avaliados. Teve como objetivo a identificacdo das localidades no
entorno da Av. Afranio Peixoto que atualmente apresentam baixa acessibilidade a ela e aos demais
sistemas estruturais de transporte da regiao, apesar de sua proximidade fisica. Foi feita uma analise dos
condicionantes fisicos e operacionais da area de implantacdo do novo sistema de VLT e suas estacdes, e
retratado um panorama das localidades, a fim de compreender as principais necessidades de conexdes
com o novo modal de transporte.

> Fase 3 — Proposicées Complementares

Na terceira fase, fundamentada nas analises anteriores, tratou-se da ETAPA PROPOSITIVA, na qual foi
elaborado um conjunto de intervengdes sugeridas para cada situacdo com a finalidade de melhorar suas
atuais condi¢des de Microacessibilidade e propor acfes mitigadoras para os impactos identificados, tanto
junto as estacbes como ao longo das Linhas do VLT.

5.2. Premissas de Analise

Para o desenvolvimento das andlises aqui citadas assim como para a elaboracéo das sugestfes a serem
propostas, foi adotado um conjunto de premissas que orientou o desenvolvimento deste estudo como
um todo. As premissas visaram a compreensao das condicionantes fisicas e operacionais, das dindmicas
urbanas e mobilidade para o entendimento da &rea e suas principais demandas. Desse modo, foram
estabelecidas as seguintes premissas:

A. Topografia: identificar as localidades com relevo acidentado onde 0s acessos aos eixos estruturais
de transporte sdo formados por rampas com declividade acentuada ou longas escadarias (construidas ou
“criadas pela necessidade” de acesso);
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B. Infraestrutura Viaria e de Transportes

v' Condicdes Fisicas: observar locais que possuem sistema viario descontinuo, com vias estreitas,
rampas acentuadas; calcadas e escadarias em condigdes irregulares, mau estado de conservacao
Ou mesmo inexistentes;

v' Condicionantes Operacionais: locais com restricobes ao uso do transporte coletivo e/ou
acessibilidade precéaria aos sistemas estruturais de transporte existentes, devido as condicdes
topograficas e de infraestrutura;

C. Intermodalidade: identificacdo de locais onde haja possibilidade de integracdo com outros modais
de transporte, por exemplo, os “Fins de Linha” dos bairros e as atuais esta¢des ferroviarias ou as futuras
do VLT;

D. Densidade Populacional e Demanda Estimada: observar &reas com grande concentragdo de
populacdo residente e consequentemente densamente ocupadas e 0s impactos relativos a demanda
estimada de embarques e desembarques por estagao;

E. Uso do Solo: presenca relevante de Polos Geradores de Viagens (PGV) no entorno imediato das
estacbes, como escolas, equipamentos urbanos, hospitais, centro de compras, faculdades,
supermercados, entre outros.

F. Legislacdo de Trafego: analisar toda a extensdo de implantacdo da nova Linha do VLT, verificando
os conflitos com o sistema viario como um todo, considerando ndo sé os gabaritos verticais para travessias
transversais a Linha do Monotrilho - conforme Manual de Projeto Geométrico de Travessias Urbanas do
DNIT, resumido na Tabela a seguir - mas também, durante a fase de sua implantagéo, com as possiveis
necessidades de desvios de trafego.

Tabela 67 - Gabarito vertical minimo

Vias Gabarito vertical (m)
WVias expressas 5.50
Wias arteriais que atuem como extensdes do sistema 5.50
rodoviario nacional ‘
Outras vias arteriais 4.50

Fonte: Manual de Projeto geométrico de Travessias Urbanas do DNIT
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6. DIAGNOSTICO DO ANTEPROJETO DO “VLT”

6.1. Modernizagcao do Trem do Suburbio

A regido conhecida como Suburbio Ferroviario de Salvador, atualmente conta com diferentes sistemas de
transporte, dentre eles:

() O transporte rodoviario, através do Sistema de Transporte Coletivo por Onibus (STCO) e do
Sistema Complementar (STEC);

(i) O transporte ferroviario, através do Trem do Suburbio;

(i) O transporte hidroviario, através do Terminal Maritimo de Plataforma, onde ocorre a travessia
maritima de barco da Baia de Todos-os-Santos entre a Peninsula de Iltapagipe e o bairro de
Plataforma. E de uma linha de barcas que interliga Paripe com a ilha de Marés.

Dentre os sistemas existentes, ressalta-se o corredor de 6nibus da Av. Afranio Peixoto e o Trem do
Suburbio como sendo os Sistemas Estruturais de Transporte Coletivo da regiéo.

A Av. Afranio Peixoto, também conhecida como Av. Suburbana, é o principal eixo viario da regiao,
conectando o bairro de Paripe (ao norte) até as proximidades de Calgada, junto ao Centro Tradicional de
Salvador, com extensao de 13,2 km. Recebe alto fluxo veicular, com uma significativa participacdo do
transporte coletivo por 6nibus, caracterizando-se assim como o principal corredor de transporte
coletivo daregido do Suburbio Ferroviario.

Vale ressaltar que alguns trechos desse corredor, como nas proximidades de Paripe, opera com cerca de
60 6n./h/sentido; entretanto, em outros trechos, como nas proximidades do Viad. do Motorista na Calcada,
chega a 120 6n./h/sentido (SEMOB — agosto/19).

A regido também conta com uma linha ferroviaria denominada Trem do Suburbio de Salvador, com
aproximadamente 13,5 km e 10 estac¢8es - Calcada, Santa Luzia, Lobato, Almeida Brandao, Itacaranha,
Escada, Praia Grande, Periperi, Coutos e Paripe, que liga a regido da Cal¢cada na Cidade Baixa até a
regido de Sdo Tomé do Paripe. A linha opera hoje com 7 TUEs e um headway de 40 min nas horas de
pico. Atualmente, possui uma utilizagédo praticamente restrita a seus usuarios lindeiros, com cerca de 15
mil pax/diarios (num DU). Este sistema foi implantado na segunda metade do Século XIX e atualmente é
gerenciado pela Companhia de Transportes do Estado da Bahia (CTB).

O estudo conceitual de modernizagdo do Trem do Suburbio prevé uma significativa melhoria fisica e
operacional da atual linha ferroviaria através da sua transformagdo num Sistema VLT (Veiculo Leve
sobre Trilhos) - sistema de transporte ferroviario moderno e de média capacidade.

Ficou prevista a completa substituicdo das atuais estacdes do Trem do Suburbio, até porque elas
deverdo ser elevadas ao nivel da Linha do Monotrilho, estando mantidas somente sua posicao atual. No
caso das NOVAS estacfes que estdo sendo agora criadas, foram indicadas as suas posicOes
aproximadas.

Dessa forma, estdo previstas a constru¢do de duas novas estacdes de VLT na extenséo norte - Sao
Luis e llha de S&o Joao. A implantacdo de cinco novas estacfes de VLT entre aquelas ja existentes -
Baixa do Fiscal, Suburbana, Unido, Plataforma, S&o Braz e Setubal, diminuindo as distancias atuais entre
0s pontos de embarque e desembarque de passageiros nesse sistema ferroviario e ampliando a

RMS - VLT do SubUrbio

L.
/
S KYRAIL

BRHIA

abrangéncia espacial do tracado atual e trés novas estacdes na Extensdo Sul — Comércio, Porto e Séao
Joaquim (Figura 6.2).

Além da extenséao Leste, com a implantacdo de quatro novas estagdes de VLT partindo da Estacdo Sao
Joaquim — Soledad, Baixa de Quintas, Heitor Dias e Acesso Norte, com diretriz pela VEBTS.

Figura 6.1 - Modernizagado do Trem do Suburbio
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Figura 6.2 - Sistemas Estruturais de Transporte e Modernizagao do Trem do Suburbio
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6.2. Identificacao dos Impactos na Linha do “VLT” — Parte 2: Extensoes Norte, Sul e Leste

Conforme explanado anteriormente (item 5.1.1), a seguir esta formulada uma analise do Anteprojeto
apresentado pela Contratante, com o Alinhamento Geométrico da mencionada Linha Base do VLT
(Calcada <> Paripe), avaliando-os de acordo com os trechos homogéneos pertinentes (de B até D),
relacionando os aspectos identificados com os pilares da superestrutura do modal Monotrilho proposto,
para uma simples referéncia.

Para orientar as avaliacdes dos impactos no transito provocados pela Linha do VLT, referenciou-os na
“codificagdo dos pilares” da Linha Base (Fase 1 - no sentido do Comércio para llha de Sdo Joao) e no
Ramal (Fase 2 - no sentido S&o Joaquim para Acesso Norte), fornecidas pela Skyrail Bahia.

A seguir estdo apresentadas algumas observacOes de carater geral que nortearam as avaliagbes
efetuadas com relacdo aos Anteprojetos do tracado da linha e ao posicionamento e reurbanizagdo do
entorno das Estac6es do VLT.

e Em fungdo da limitacdo das informacgdes fornecidas no inicio destes trabalhos foram necessérias
algumas adaptagbes no enquadramento das plantas/mapas, utilizando os dados do
ANTEPROJETO DO ALINHAMENTO (e o posicionamento dos pilares da superestrutura do
Monotrilho) e de um mosaico de FOTOS AEREAS obtidas do software GOOGLE, nem sempre
ajustadas com a devida precisdo! Com isso, as analises de posicionamento da linha, podem-se
apresentar com ligeiras deformacgoes.

Figura 6.3 - Trajetos entre a fabrica de “vigas-guias” e as obras
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Os gabaritos analisados para os trechos de travessias “sob o Elevado da Linha do Monotrilho”,
assumiu um valor minimo sob a parte inferior das “vigas-guia”, decorrentes das cotas determinadas
no perfil fornecido pelo Anteprojeto da Linha de Monotrilho:

e atendimento legal do CTB > 5,5m (acessos rodoviarios);
e atendimento urbano > 4,5m (acessos urbanos);

e atendimento de pedestres >3,5m (acessos locais).

O entorno das estagfes do VLT foi avaliado considerando a futura existéncia de trés situagdes para
elas: (i) existentes e se mantendo no mesmo local; (ii) reposicionadas, mas proximas da atual
localizac&o; (iii) novas, com completo posicionamento ao longo da Linha do VLT (ver Figura 6.2).

As recomendac®es, agora sugeridas por esta Consultora TTC, indicam a NECESSIDADE de uma
avaliacdo mais completa do entorno de algumas estagfes; em especial, guando se localizam junto
as centralidades de Paripe, Periperi, Calgcada e Sao Joaquim.

Com relacdo aos problemas durante a construgcdo da Linha/Estagdes do VLT, eles foram avaliados
especialmente quanto aos trajetos planejados pela BYD® para o transporte das “vigas-guia”, desde a
area selecionada para abrigar a fabricacao dos pré-moldados (em Valéria, proximo a BR-324) até os
pré-definidos pontos de acesso a via de servigo implantada sobre o leito ferroviario desativado (ver
Figura 6.3)

% CAJAZEIRAS
U ING .

RIT Relatério de Impacto no Transito (Novembro/2019) 30



& TTC

6.2.1.Trecho A (F1-001 a F1-126)

O trecho avaliado passou por uma reconfiguracdo geométrica, o que resultou na ampliacao da extensao
da linha do VLT entre as estacdes Comércio e Calcada em aproximadamente 100m. Desta forma o
numero de pilares nesse trecho que era de 122 (F1-001 a F1-122) passou a ser de 126 (F1-001 a F1-
126).

Trecho com extensédo aproximada de 3,6 km, situado desde as proximidades do Museu do Cacau na Av.
Estados Unidos (no Comércio) até o Largo da Calcada (proximo a R. Arthur Catrambi), antes da futura
Estacéo Calcada do VLT, trecho principal de saida do Centro Tradicional de Salvador para o Suburbio
Ferroviario e a Peninsula de Itapagipe.

® Pilares posicionados muito proximos a pista de rolamento

e F1-017 ao F1-048 — Reavaliar o posicionamento dos pilares evitando que, mesmo estando na
calcada, figuem muito proximos aos “meio-fios” da pista de rolamento, pois no periodo de
execucao dos mesmos havera a necessidade de reducgdo na largura dessa pista e, dessa forma,
acarretando transtornos maiores nos desvios de trafego nessas regides. E importante lembrar
gue nesse trecho o VLT esta projetado em balanco sobre a Av. Jequitaia, devendo garantir um
gabarito minimo de 5,50m sobre a pista de rolamento.

e F1-071 — Av. Oscar Pontes: Pilar posicionado aparentemente muito proximo ao “meio-fio” da
pista de rolamento existente.

e F1-078 — Verificar o posicionamento do pilar locado junto a via de acesso ao ferry boat sendo
necessario a protecdo do mesmo, realizando uma reconfiguragdo geométrica no local.

e Pilares posicionados no meio da pista de rolamento

e F1-031 — Alca de saida do Tunel Américo Simas: Pilar posicionado sobre o viaduto que é a
principal ligagéo de toda a regido central da Peninsula de Salvador com as regiées do Comércio
e da Calcada

e F1-040 — R. Estado de Israel: aparentemente posicionado na pista de rolamento existente junto
ao cruzamento entre a rua Estado de Israel e Av. Jequitéia.

e F1-044 - Travessa Frederico Pontes: aparentemente posicionados na pista de rolamento
existente junto do cruzamento entre a Travessa Frederico Pontes e Av. Jequitaia.

e F1-052-1° Trav. Frederico Pontes: aparentemente posicionado na pista de rolamento existente.
Verificar a possibilidade de uma reconfiguracdo na geometria do local, respeitando o limite entre
0s pilares propostos.

e F1-056 a F1-063 - Av. Oscar Pontes: aparentemente posicionados sobre o atual canteiro central,
cujo meio-fio é utilizado como pontos de mostruério das revendedoras de automdéveis na regiao.

e F1-055aF1-067 — Av. Oscar Pontes: local de transicéo e inicio de duplicagdo da larga (20
m) pista de rolamento existente, ampliada recentemente para conter essa largura por
necessidades “operacionais do transito no local”, fronteirico a Feira de Sao Joaquim.

e F1-067 a F1-069 - Av. Oscar Pontes: Pilares dos pérticos posicionados aparentemente na pista
de rolamento existente

e F1-067 a F1-069 - Av. Oscar Pontes: Nesse trecho garantir uma largura minima de 21m entre
guias (sete faixas de trafego), mais o espaco de seguranca para o posicionamento dos pilares.

p -
—
e F1-116 — Pdértico posicionado internamente e/ou na entrada do estacionamento do

Supermercado Atacadao.

e F1-117 e F1-118 — Av. Jequitdia: Reavaliar a locagéo dos pilares, aparentemente na pista de
rolamento existente.

e F1-120 - Largo da Calcada: Pilar da estacédo Calgcada posicionado aparentemente na pista de
rolamento existente, sendo necessario a realizacao de uma reconfiguracdo geomeétrica no local
de forma a proteger o mesmao.

Pilares posicionados em frente a estabelecimentos comerciais

e F1-116 e F1-119 - reavaliar o posicionamento dos pilares, confrontando com os acessos da
entrada principal dos imoveis, para reduzir os impactos nos lotes fronteiricos a esses pilares.

Vigas—guia sem o gabarito minimo legal (desejado > 5,50m)

e F1-011 e F1-013 - Verificar a implantacdo do dispositivo de desvio operacional devendo respeitar
0 gabarito minimo legal de 5,50m na Rua Miguel Calmom, por ser uma via de circulacdo de
veiculos comerciais de grande porte.

e F1-066 e F1-067— A linha de Monotrilho projetada, ao passar sobre os viadutos localizados na
“saida do tunel” Américo Simas, que da acesso a Cidade Baixa (Comércio e regido portuaria),
devera respeitar o gabarito minimo legal de 5,50m por ser uma via de circulacao de veiculos de
porte (carretas rodoviarias).

Pilares posicionados sobre terrenos particulares - Verificar legislagdo necessaria para permitir
o direito de passagem, ou hegociacdo para permissdo de uso, ou ainda de ato legal para
desapropriacédo do imovel.

e F1-001 a F1-005 - Locados sobre terreno edificado; Ajustar a sua desapropriacéo.

e F1-005 a F1-010 - Locados sobre estacionamento de uso do 6rgdo federal devendo ser
negociado para a sua utilizagéo.

e F1-049 a F1-051 - Locados sobre armazém

e F1-049 a F1-051 - Locados em terreno da empresa

F1-067 - Pilar locado na entrada de acesso ao Porto de Salvador, pela Av. Oscar Pontes.

Estruturas das pistas de acesso a Ponte Salvador <> Itaparica — Projeto do Governo do Estado
da Bahia (GEB) efetivado pela SEINFRA e que esta em processo de selecdo de empresa para sua
implantacao; portanto, com Projeto Basico ja definido, o qual devera estar compatibilizado com os
gabaritos rodoviarios minimos (>5,50m, do CTB) — tanto nas estruturas de apoio de suas pistas de
rolamento como nos seus acessos - com as estruturas de apoio da Linha do VLT (Monotrilho),
inclusive junto a Estacdo da Soledad (entrincheirada), esta no Ramal referente a Fase 2 do VLT.

e F1-071e F1-072, F1-073 e F1-074, F1-077 e F1-078 — avaliacao dos gabaritos verticais minimos
(> 5,50m).

Reconfiguracgéo do viario na frente da Feira de Sdo Joaquim (em Agua de Meninos) — Situag&o
tornada necessaria para se adequar a exigéncia do IPHAN, de manter afastamentos minimos de
construcdes acauteladas (Igreja dos Orfios de S&o Joaquim e casardo na Av. Jequitaia), obtido
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com a proposicao de deslocamento lateral da atual pista de rolamento na Av. Oscar Pontes. Verificar
a possibilidade de se evitar a reducdo de pista constante do Anteprojeto Arquitetbnico dessa
Estacdo S. Joaquim do VLT, pois a implementacao de apenas trés faixas de trafego nesse sentido,
ndo comporta o atual fluxo de veiculos cotidiano na regido; e, ainda mais, nos finais de semana e
feriados prolongados, a formacéo de fila para acessar o ferry boat que realiza a travessia entre
Salvador <> lItaparica, exige a ocupacdo operacional de até duas faixas de trafego; portanto,
impondo uma solugéo de dificil operacao do transito nessa regiao.

e F1-076 a F1-102 — revisdo para comportar, no minimo, cinco faixas de trafego na frente e logo
apoés a estacao; e outras trés faixas de trafego contiguas para acomodar as operagdes rotineiras
da Feira em sua parte externa

e F1-102 e F1-117 — reviséo para comportar na pista de rolamento principal, no minimo, quatro
faixas de trafego no tramo anterior e em frente a estagédo do VLT

Reconfiguragdo do viario na regido do Largo da Calgada — Conforme proposi¢édo do PlanMob
(SV-400) estava sugerida uma completa reformulacédo viaria e no transito da regido, aguardando
melhores definigcbes decorrentes da diretriz a ser adotada no projeto da Linha do VLT.

e Elas condicionariam a melhoria da extremamente carente acessibilidade a Peninsula da
Itapagipe, atualmente restrita a praticamente usar a regido fronteirica a atual estacdo da Calcada
e, assim, criando um dos maiores “gargalos do transito” de Salvador.

e Propunha uma nova intervengéo entre o Largo de Mares e Largo de Roma formando um “trinario
de transito” com a R. Barao de Cotegipe, Av. Cons. Zacarias e Av. Fernandes da Cunha, inclusive
com a completa reurbanizagdo viaria desta Ultima, eventualmente especializando-a em uma
infraestrutura para os 6nibus (ou BRTs), conforme PlanMob (SV-114).

e Essa nova via (em desnivel) ficou inviabilizada em sua locacao preliminar (pelo patio proposto
para a manutencao e estacionamento das composi¢cdes do Monotrilho); portanto, necessitando
uma reformulac&o na opgéo posicional dessa nova via/viaduto.

e Propunha, também, a implementacao de um Terminal de Integracao/Transferéncia dos 6nibus
com o VLT, localizado entre as Estacbes da Calcada e S&o Joaquim, em terreno livre de
construgdes, lindeiro a chegada do Plano Inclinado Liberdade <> Calgada, que poderia servir
inclusive para os 6nibus das linhas metropolitanas que viessem a se utilizar da futura ponte
Salvador <> Itaparica.

Intervencdes em Regides Acauteladas pelo IPHAN

e Area Histérica do Centro Antigo — uma observacao recorrente para essa regido € verificar as
exigéncias especificas do IPHAN, em alguns locais proximos do alinhamento do eixo da Linha
Base do VLT, contidos numa regido lindeira ao Centro Histérico de Salvador, tombado pela
UNESCO como Patriménio Cultural da Humanidade.

e Edificios Historicos proximos ao Largo da Calgada — da mesma forma deve-se verificar as
exigéncias especificas do IPHAN, nas proximidades de edificagbes acauteladas por esse 6rgao
publico.

e Travessias Viarias (Principais e Secundarias) — Referentes aos tramos viarios (existentes ou
planejados para o trecho em avaliag&o), que necessitam de atencao especial nos Projetos Basico

e Executivo do alinhamento geométrico da Linha do VLT (Monotrilho), para garantia dos gabaritos
legais minimos nas suas travessias. Esses locais e as exigéncias legais estdo pontuadas a
seguir, relacionadas aos pilares de suas proximidades (Figuras 6.4 a Figura 6.12).

e A.l = F1-012 - Av. Miguel Calmon x R. da Suécia e acesso ao tunel Américo Simas —
Principal acesso de saida do Centro Tradicional (no bairro do Comércio), devendo permanecer
aberta e respeitando o gabarito minimo exigido pelo CTB, de 5,5m. Verificar a possibilidade de
uma reconfigurac&o na geometria do local, respeitando o limite entre os pilares propostos.

e A.2 = F1-015 - Av. Estados Unidos x Av. Jequitaia — Principal acesso de saida do Centro
Tradicional, para o fluxo destinado aos bairros da Calgada, a Peninsula de Itapagipe, ao Suburbio
Ferroviario e a VEBTS, devendo permanecer aberto e com gabarito minimo de 5,5m. Verificar a
possibilidade de uma reconfiguragdo na geometria do local, respeitando o limite entre os pilares
propostos.

e A.3 = F1-020 - Trav. do Pilar > Av. Jequitaia — Via local que liga a R. da Suécia e a Av.
Jequitaia, respeitando o gabarito minimo de 4,5m; eventualmente, podendo ser fechada.

Figura 6.4 - VLT do Suburbio: Acessos para a Av. Jequitaia
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A.4 =F1-030 - Acesso ao Tunel Américo Simas — Principal ligacao viaria entre a zona portuaria
de Salvador e as avenidas Pres. Castelo Branco, Mario Leal Ferreira e regido do Aquidaba, devendo
permanecer aberta e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

A.5=F1-031 > Al¢cade saida do Tunel Américo Simas — Principal ligacao de toda a regido central
da Peninsula de Salvador com as regides do Comércio e da Calcada, devendo permanecer aberta
e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

Figura 6.5 - VLT do Suburbio: Acessos ao Tunel Américo Simas
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A.6=F1-039 2 R. Estado de Israel — Principal acesso a regido do Comércio e ao bairro da Calcada,

Peninsula de Itapagipe e Suburbio Ferroviario, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito
minimo de 5,5m.

A.7 = F1-044 - Trav. Frederico Pontes — Via de retorno desde a Av. Oscar Pontes para acessar
a VEBTS ou a regido da Calcada e a Cidade Alta, através da Lad. da Agua Brusca, devendo
permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

Figura 6.6 - VLT do Suburbio: Divergéncia de Fluxos na saida do Tunel

e A.8=F1-052 > 1° Trav. Frederico Pontes — Via coletora, operando em “binario de transito”,
utilizada como retorno para o trafego local, destinado ao Comércio, devendo permanecer aberto
e respeitando o gabarito minimo de 4,5m. Verificar a possibilidade de uma reconfiguracdo na
geometria do local, respeitando o limite entre os pilares propostos.

Figura 6.7 - VLT do Subdurbio: Saidas da Zona Portuaria

e

A.9 = F1-060 = Trav. Oscar Pontes — Rua de acesso local, interligando as vias Av. Jequitaia e
Av. Oscar Pontes, operando no sentido do Porto/Comércio, devendo respeitar o gabarito minimo
de 4,5m.

A.10 = F1-065 = Av. Oscar Pontes - Principal via de ligacdo da regido da Peninsula de Itapagipe
e Suburbio Ferroviario, com a regido do Centro Tradicional de Salvador (Comércio), devendo
permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

A.11 = F1-066 = Viaduto de ligacdo da area portuaria até a VEBTS: Via expressa interligando o
Porto de Salvador diretamente com a BR-324 e interior da Bahia através da VEBTS, devendo
permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

A.12 = F1-067 - Viela para uso de pedestres: Pequena travessa situada entre os baixos do
viaduto de acesso ao Porto e um posto de combustivel no local, devendo permanecer aberta e
respeitando o gabarito minimo de 3,5m.
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Figura 6.8 - VLT do Suburbio: Viaduto de acesso ao Porto de Salvador A.14 = F1-088 - Retorno proximo a antiga Cesta do Povo - Possibilitando a ligagéo do trafego
: proveniente da VEBTS e dirigido ao Centro Tradicional de Salvador (Comércio) e a zona portuaria
para os automéveis em geral; afora os dias proximos a feriados prolongados também é usado

para acessar o ferry-boat; portanto, devendo ser mantido aberto e respeitando o gabarito minimo
de 5,5m.

53 by . NE

e A.15=F1-091 - Retorno invertido ao anterior — Unico acesso que possibilita garantir aos veiculos
, \ : da Peninsula de Itapagipe, conectar-se diretamente com a regido a leste do Patio da Calgada e aos
= 3 BT = s : = usos locais (no entorno do Largo da Calgcada) e, também, aos galp8es/armazéns na R. Nilo

‘q: \T“_‘ i Pecanha; portanto, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.
= e —

M_ % R —— Wl [ 15 Figura 6.10 - VLT do Suburbio: Retornos proximos a antiga “Cesta do Povo”
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A.13 = F1-078 = Antigo acesso ao Ferry Boat — Até ha alguns anos foi o principal acesso as
balsas da travessia Salvador <> Itaparica, mas que atualmente se apresenta blogueado, mantendo
apenas acesso a algumas vagas de estacionamento dos iméveis lindeiros; portanto, devendo
garantir esse acesso local para uma eventual reuso futuro, mas respeitando o gabarito minimo de
5,5m.
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A.16 e A.17 = F1-095 a F1-106 - Travessias que passaram a existir face ao deslocamento do
posicionamento inicialmente previsto para a estagdo Sao Joaquim do VLT, que devido a restricdes
construtivas e locacionais exigidas pelo IPHAN, que obrigou ao desvio do eixo da pista principal da Av.
Oscar Pontes, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

Figura 6.11 - VLT do Suburbio: Desvio do eixo, na futura estagdo Sao Joaquim

e A.18 =F1-117 = Av. Jequitaia — Principal acesso de ligacdo da regido do Centro Tradicional para
a Peninsula de Itapagipe e todo o Suburbio Ferroviario, com intensidade altamente elevada dos
fluxos de trafego, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

Figura 6.12 - VLT do Suburbio: Av. Jequitaia, proximo ao Largo da Calgada

e A.19 = F1-119 - Av. Jequitiaia x Largo da Cal¢cada: Permitir o acesso local, sob a estrutura
(portico) de apoio da linha do VLT, devendo permanecer aberto, e garantindo o gabarito minimo de
5,5m.

RMS - VLT do SubUrbio
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A.20 = F1-123 - R. Artur Catrambi: Saida dos fluxos de trafego provenientes da R. Nilo Pecanha
(c/ armazéns/depositos) e da area de entorno do plano inclindo Liberdade<>Calcada, devendo
permanecer aberto, com gabarito minimo de 5,5m.

Figura 6.13 - VLT do Suburbio: Travessias no Largo da Calgada
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6.2.2. Trecho D - Parte 1 (D?) - (F1-683 a F1-786)

Trecho com extensao de cerca de 3 km, situado desde as proximidades da estacéo Paripe do VLT até
a estacao de Ilha de Séo Joéo.

Vigas-guia, sem o gabarito minimo legal (desejado > 5,50m)

e F1-710 a F1-729 (Estacao Séao Luis) / F1-738 / F1-756 / F1-787 — Apesar do perfil proposto para
a Linha do Monotrilho ndo garantir o gabarito minimo desejavel, ele ainda esta dentro das
exigéncias legais para uma via urbana (> 4,50 m). Nesse tramo ndo compromete o sistema viario
ja que ndo ha passagem de veiculos de grande porte cruzando por baixo da Linha do Monotrilho;
e ao mesmo tempo ndo impede a passagem local de pedestres, pois 0 gabarito se apresenta
sempre acima dos 3,50 m (suposto ser o valor minimo neste projeto do VLT).

Reconfiguracado na Circulacao Viéaria

® [1-683 a F1-694 — criacdo de nova via na lateral da Linha do VLT, para complementar a
articulacdo do nucleo urbano lindeiro;

e [1-722 aF1-724 - trecho em trincheira, para ultrapassar sob a BR-528;

e F[1-724 a F1-725 - Atentar ao projeto proposto no PlanMob (SV 100 - ficha em anexo) onde esta
prevista a duplicacdo da BA-528 entre as interconexdes com a BR-324 e a ligagdo com a Base
Naval de Aratu, reservando espago no canteiro central para implantacdo de futuro corredor
(BRT), suas estac¢bes e articulagcao rodoviaria com a BA-528 em Candeias. Dessa forma se faz
necessario prever o alargamento do viaduto que cruza sobre a linha do Monotrilho, imaginado
um incremento de, pelo menos, 50% em sua largura. Assim a Linha do Monotrilho tera que
manter um perfil plano nesse local.
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e Travessias Viarias (Principais e Secundarias) — Referentes aos tramos viarios (existentes ou e D.12=F1-760 e F1-761 -> Atual travessia de pedestres e de conexao dos nlcleos urbanos
planejados para o trecho em avaliacdo), que necessitam de atenc&o especial nos Projetos Basico e lindeiros (em Simdes Filho = Conj. Habitacional).
Executivo do alinhamento geométrico da Linha do VLT (Monotrilho), para garantia dos gabaritos
legais minimos nas suas travessias. Esses locais e as exigéncias legais estdo pontuadas a seguir,
relacionadas aos pilares de suas proximidades.

Figura 6.16 - VLT do Suburbio: Acesso ao Conjunto Habitacional, em Simées Filho

e D.8 = F1-694 = Proposta de uma nova via de articulagédo entre os ndcleos lindeiros a antiga linha
férrea;

e D.9 =F1-683 a F1-700 - Proposta de consolidacdo de uma nova via margeando o VLT,
e D.10 = F1-700 - Proposta de uma nova via de articulagédo da regido proximo a estacao Sao Luis.
Figura 6.14 - VLT do Suburbio: Travessias entre nucleos urbanos, em Sao Luis
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6.2.3. Trecho E (F2-001 a F2-209)

Trecho com extenséo de cerca de 3,4 km, situado desde as proximidades da Feira de Sdo Joaquim em
Agua de Meninos, até a interligagdo do VLT com as linhas metroviarias (L1 e L2) no Acesso Norte,
praticamente usando o canteiro central da via expressa (VEBTS).

e D.11 = F1-726 e F1-727 - Atual travessia de pedestres e de articulagéo entre os nucleos e Pilares posicionados muito préximos a pista de rolamento
urbanos lindeiros, sem gabarito para manter a atual travessia; portanto, deve-se desloca-la _ o _
para proximo do pilar F1-731; o F2_—OO3, F2-OQS, F2-124r, F2-’1?6, F2-183, F.2-1_85 - Re_avallar 0 p03|C|onar.ner_1to dos pl!ares
evitando que fiqguem muito proximos aos “meio-fios” da pista de rolamento, principalmente junto
Figura 6.15 - VLT do Suburbio: Travessia de acesso local a agulhas e retornos viarios, pois no periodo de execuc¢do dos mesmos havera a necessidade de

reducdo na largura dessa pista ou o fechamento total desses dispositivos e, dessa forma,
acarretando transtornos maiores nos desvios de trafego nessas regioes.

Pilares posicionados no meio da pista de rolamento

e F2-002 a F2-026 — posicionados sobre a faixa lateral esquerda da atual pista de rolamento na
Av. Oscar Pontes, de intenso uso durante as operac¢des de acesso ao ferry-boat da travessia
Salvador<>ltaparica;

e F2-104 a F2-108 - aparentemente posicionados sobre a pista de rolamento da VEBTS (antiga
Estr. da Rainha);

e F2-120 e F2-122 / F2-134 a F2-140 - aparentemente posicionados sobre a pista de rolamento da
Av. Heitor Dias.
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Pilares posicionados junto a estabelecimentos comerciais

e F2-017, F2-018, F2-021, F2-023, F2-032, F2-036, F2-036, F2-061 - reavaliar o posicionamento
dos pilares e porticos, confrontando com os acessos de entrada secundaria aos imdéveis
comerciais.

Pilares posicionados sobre terrenos particulares - Verificar legislacdo necesséria para permitir
o direito de passagem, ou negociacdo para permissdo de uso, ou ainda de ato legal para
desapropriacao do imovel.

e F2-027 a F2-031 - Locados sobre revendedora de veiculos;
e F2-042 a F2-049 — Locados em area residencial,

e F2-089 a F2-099 — Locados em terreno (area invadida);

e F2-161 a F2-162 — Locados em garagem de 6nibus;

e F2-162 a F2-167 — Locados em revendedora de veiculos;

e F2-168 a F2-174 — Locados em estacionamento do hipermercado.

Pilares sobre canal

e F2-156 a F2-159 — Atentar quanto ao posicionamento dos pilares sobre canal existente

Travessias superiores sobre Passarelas Existentes

e F2-051, F2-118, F2-149, F2-118 — Atentar para os gabaritos superiores as estruturas de
cobertura das atuais passarelas.

Travessias Viarias (Principais e Secundarias) — Referentes aos tramos viarios (existentes ou
planejados, no trecho em avaliacdo), que necessitam de atencdo especial nos Projetos Basico e
Executivo do alinhamento geométrico da Ramal do VLT (Monotrilho), para garantia dos gabaritos
legais minimos nas suas travessias. Esses locais e as exigéncias legais estdo pontuadas a seguir,
relacionados aos pilares de suas proximidades (Figura 6.16 a Figura 6.27):

e E.1=F2-183 > R. dos Rodoviarios — Entrada do terminal de 6nibus do Acesso Norte, devendo
permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 4,5m.

e E.2 = F2-182 - Av. Antdnio Carlos Magalhdes (Roétula do Abacaxi) — Principal acesso de
ligacdo entre os bairros do Iguatemi e do Retiro, devendo permanecer aberto e respeitando o
gabarito minimo de 5,5m.

e E.3=F2-180 - Viaduto da Av. Barros Reis — Ligacdo expressa e em desnivel, interligando as
avenidas ACM e Barros Reis, devendo ter a garantia de um gabarito minimo de 5,5m entre a
pista do viaduto e a estrutura do Monotrilho.

e E.4 =F2-174 &> Acesso a Av. Mario Leal Ferreira — Importante acesso de ligacdo entre a
VEBTS e os bairros do Iguatemi e o novo centro de Salvador (na Av. Tancredo Neves), devendo
permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

RMS - VLT do SubUrbio

Figura 6.17 - VLT do Suburbio: Acessos na regiao da Rétula do Abacaxi

E.5 =F2-166 = Av. Heitor Dias x R. Raul Leite — Acesso viario ao bairro de Vila Laura,
devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 4,5m.

E.6 = F2-159 = Av. Heitor Dias (pista marginal) — Acesso de ligacéo entre as avenidas Barros
Reis e Heitor Dias, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

E.7 =F2-158 = Av. Heitor Dias x Acesso a via expressa (VEBTS) — Acesso de ligagéo para a
VEBTS, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

E.8 = F2-157 > Via Expressa Baia de Todos os Santos — Travessia sobre a VEBTS, via
expressa de acesso exclusivo para caminhfes ao Porto de Salvador, devendo permanecer
aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

Flgura 6 18 VLT do Suburblo TraveSSIa sobre inicio da VEBTS
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VIA EXPRE SSA BAIA DE TODOS OS SANTOS
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e E.9=F2-132 - Av. Heitor Dias (c/ estagdo posicionada sobre viario) — Necessidade de uma e E.13=F2-094 - Trav. Gal. Argolo — Via de acesso entre as ruas Gal. Argolo e a Glauber Rocha,
atencdo especial durante a obra (desvio de trafego), com provavel necessidade de bloqueio da onde se deve garantir o gabarito minimo de 4,50m, inclusive sob o mezanino da esta¢édo do VLT.

pista expressa (parcial), pois é o principal acesso de ligagdo para o porto de Salvador, devendo
garantir trés faixas de trafego e um gabarito minimo de 5,5m, inclusive sob 0 mezanino.

Figura 6.21 - VLT do Suburbio: Regiao da Estacao Baixa de Quintas
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igura 6.19 - VLT do Subdurbio: Regiao da Estacao Heitor Dias
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e E.10 = F2-106 - Av. Heitor Dias — Ligacao de acesso local para os bairros de Dois Lebes e

Sete Portas, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 4,5m. e E.14 = F2-078 & R. Gal. Argolo — Principal acesso de ligacéo entre os bairros de IAPI/Caixa

d’Agua e Sete Portas e o centro tradicional de Salvador, devendo permanecer aberto e

e E.11 = F2-102 - Viadutos da Via Expressa Baia de Todos os Santos — Principal acesso de _ ] .
respeitando o gabarito minimo de 4,5m.

ligacdo ao Porto de Salvador, atentar em garantir o gabarito minimo de 5,5m entre a pista do

viaduto e a estrutura do Monotrilho. e E.15 = F2-072 = Viadutos da Via Expressa Baia de Todos os Santos — Principal acesso de

ligac&o entre o Porto de Salvador e a BR-324 e para toda a regidao da “Miolo” de Salvador, onde
deve-se atentar para garantir o gabarito minimo de 5,50m entre a pista do viaduto e a estrutura
do Monotrilho.

e E.12 = F2-101 - Recente rua lateral, a R. Gal. Argolo — Principal acesso de ligacao entre os
bairros da Cidade Nova e a regido do IAPI, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito
minimo de 4,50m.

Figura 6.20 - VLT do Suburbio: Regiao das “Sete Portas”
B -
~ & x N

Figura 6.22 - VLT do Sub"l]io: Travessia sobre aVTS
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E.16 = F2-050 - ex Estrada da Rainha — Principal acesso de ligagcdo entre a saida do tunel
proveniente da Av. Jequitaia e destinado as regides de Sete Portas e os bairros de Pau Mitdo e
Caixa d’Agua, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 4,5m.

Figura 6.23 - VLT do Suburbio: Travessia na antiga Estrada da Rainha

LESTRADA DA Ranvi [

E.17 = Ladeiras de Sao José de Cima / Baixo e da Soledad = Principal acesso de ligacdo
entre os bairros Santo Antdnio além do Carmo e da Soledad e Liberdade, mantendo a ladeira da
Soledad operando plenamente durante a obra.

E.18 = F2-036 = Viaduto de acesso da Av. Jequitaia > VEBTS - Principal ligacdo de saida
do centro de Salvador/zona portuaria para acessar a VEBTS, a BR-324 e os bairros da regido do
“Miolo” da capital; atentar em garantir o gabarito minimo de 5,5m entre a pista do viaduto e a
estrutura do Monotrilho.

E.19 = F2-033 = Largo Agua de Meninos — Acesso de ligac&o local entre a Ladeira da Agua
Brusca e a regifio de Agua de Meninos, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito
minimo de 4,5m.

E.20 = F2-032 - Av. Jequitaia — Principal acesso de ligacdo entre o Centro de Salvador/zona
portuaria e os bairros do Suburbio Ferroviario/Peninsula de Itapagipe, devendo permanecer
aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.
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Figura 6.24 - VLT do Suburbio: Travessia em trincheira da cumeada no inicio da Ladeira
da Soledad
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e E.21 =F2-027 - Viaduto de Acesso ao Porto de Salvador — Principal acesso de ligagdo para
entrada dos caminhdes/carretas no Porto de Salvador; onde é fundamental a atencao do projeto
do Monotrilho para garantir o gabarito minimo de 5,5m entre a pista do viaduto e a estrutura do
Monotrilho.

e E.22 = F2-026 - Viela para uso de Pedestres: Pequena travessa situada entre os baixos do
viaduto de acesso ao Porto e um posto de combustivel no local, devendo permanecer aberta e
respeitando o gabarito minimo de 3,5m.
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e E.23 = F2-015 - Antigo acesso ao Ferry Boat - Até ha alguns anos foi o principal acesso a
balsa da travessia Salvador<>Itaparica, mas que atualmente se apresenta bloqueado, mantendo
apenas acesso a algumas vagas de estacionamento na regido; portanto, devendo garantir esse
acesso local, para permitir uma futura reutilizacdo dessa via e respeitando o gabarito minimo de
5,5m.

Figura 6.26 - VLT do Suburbio: Antigo acesso ao Ferry-Boat
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e E.24 =F2-008 - Retorno proximo a antiga Cesta do Povo - Possibilitando a ligagéo do trafego
proveniente da VEBTS e dirigido ao Centro Tradicional de Salvador (Comércio) e a zona portuaria
para os automoveis em geral; afora os dias préximos a feriados prolongados também é usado
para acessar o ferry-boat; portanto, devendo ser mantido aberto e respeitando o gabarito minimo
de 5,5m.

e E.25 = F2-005 = Retorno invertido ao anterior — Unico acesso que possibilita garantir aos
veiculos da Peninsula de Itapagipe, conectar-se diretamente com a regido a leste do Pétio da
Calcada e aos usos locais (no entorno do Largo da Calcada) e, também, aos galpdes/armazéns
na R. Nilo Pecanha; portanto, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de
5,5m.

e E.26 e E.27 = F1-092/F2-000 - Travessias que passaram a existir face ao deslocamento do
posicionamento inicialmente previsto para a estacdo S&o Joaquim do VLT; devido a restricdes
construtivas e locacionais exigidas pelo IPHAN, o que obrigou ao desvio do eixo da pista principal
da Av. Oscar Pontes, devendo permanecer aberto e respeitando o gabarito minimo de 5,5m.

Figura 6.27 - VLT do Suburbio: Desvio do eixo, na futura estagdao Sao Joaquim
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6.3. Identificacao dos Impactos no Entorno das Estagcdes — Parte 2: Extens6es Norte, Sul e Leste

6.3.1. Estacdo Comércio

> Localizagao

O Comércio é um bairro de Salvador, situado na zona mais tradicional e antiga da cidade e junto ao Porto,
a beira da Baia de Todos-0s-Santos, na parte conhecida popularmente como a "Cidade Baixa" da capital
baiana. Faz limite com a prépria baia, a oeste; com Sé, Pelourinho e o Pilar, a leste; com Santa Tereza ao
sul e com Agua de Meninos, ao norte.

Trés avenidas, paralelas ao Porto, cortam o bairro: Av. da Franca (onde esta o Terminal de 6nibus da
Franga), a Av. Estados Unidos e a Av. Miguel Calmon. As trés sdo confluentes ao sul com a Av. Lafaiete

BN

Coutinho (Av. do Contorno) que, assim como a Ladeira da Montanha, ligam o bairro a "Cidade Alta" (Figura
6.29).

Figura 6.29 - Estagdo Comércio: Localizagdo e Area de Entorno
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A proposta de localizagdo da futura Estagao Comércio do VLT esta prevista para ser implantada numa area
atualmente usada por um estacionamento de uso publico, situado entre a Av. Estados Unidos e a Av.
Jequitaia, em destaque na Figura 6.30. Essa estagéo, tornada como equivalente ao Inicio da Linha do VLT
(renomeando a anterior Estacdo da Franca que ficaria nas proximidades), tera vinculo direto com a atual
edificacdo que abriga o Museu do Cacau.

Figura 6.30 - Estagao Comércio: Regiao de Implantagao
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> Estagdao Comércio:
Levantamento Iconografico

A Figura 6.40 ilustra o levantamento
iconografico, acompanhado de um
diagnostico fotografico dos pontos
criticos identificados nas imediacdes da
Estacdo Comércio do VLT e das
principais vias de acesso pelos futuros
usuérios do VLT, até o ponto de 6nibus
mais proximo (na Av. da Franca) e/ou até
um polo de atendimento da populacao.
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Figura 6.31 - Estagdo Comércio: Levantamento Iconografico
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linha do VLT.
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portanto, exigira a desapropriacéo desse terreno e demolicdo de pequena construcdo existente. Nao foi
identificada uma proposta para o reposicionamento de estacionamento. A &rea no entorno da futura
Figura 6.32 - Estagcdo Comércio: Anteprojeto Arquitetonico
See k MAPA DE LOCALIZAGAO
E46 - ILHA DE SAO JOAO
E42 - PARIPE
E44 - SAO LUIS
E38 - SETUBAL
E40 - COUTOS
E34 - PRAIA GRANDE
E30-ITACARANHA\ E36 - PERIPERI
E32 - ESCADA

> Estagdo Comércio: Anteprojeto Arquitetonico
Com base no Anteprojeto arquitetdnico apresentado, observa-se que a implantacdo da futura Estagcéo
Comércio do VLT transformaré a area em que atualmente funciona um estacionamento de uso publico,
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estacdo sera composta por passeio, que devera passar por requalificacdo nas delimitac6es desse antigo

canteiro de obras situado entre a Av. Estados Unidos e a Av. Jequitaia. A Figura 6.41 mostra que, no térreo

0 acesso para PCD (Pessoas com Deficiéncia).

da estacdo, esta prevista a implantacao de bicicletario, escada, escada rolante e elevador, possibilitando

My
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_—HEITOR DIAS
)
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LEGENDA:

B easseo
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777 PAVIMENTO INTERTRAVADO

FONTE: Anteprojeto arquiteténico recebido em 11/12/2019
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6.3.2. Estacéo Porto

> Localizagao

A futura Estacdo Porto do VLT estara localizada junto a sede administrativa do Porto de Salvador, na
regido portudria existente na Av. Oscar Pontes, posicionada sobre seu canteiro central divisor das pistas
de rolamento principal e de outra, atualmente utilizada como area de estacionamento e/ou exposicdo de
automoveis das revendedoras do local, conforme indicada na Figura 6.33.

Figura 6.33 - Estagdo Porto: Localizagdo e Area de Entorno Figura 6.34 - Estacdo Porto: Regiao de Implantagao
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> Estacgio Porto: Levantamento
Iconografico

A Figura 6.44 ilustra o levantamento
iconogréfico, acompanhado de um
diagnostico fotografico dos pontos
criticos identificados nas imediacdes da
futura Estacdo Porto do VLT e das
principais vias de acesso a serem
utilizadas pelos futuros usuarios do VLT,
até o ponto de 6nibus mais proximo (na
Av. Oscar Pontes) e/ou até um polo de
atendimento da populacéo.

Figura 6.35 - Estagdo Porto: Levantamento Iconografico
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RMS - VLT do SubUrbio

: ,7 1° Trav. Fredérico Pontes com
b iy =g . 3 p i Yt veiculos estacionados ao logo dg
= Projegao da v e W S . ; X via.
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Ponto de 6énibus com abrigo, na Av
Oscar Pontes, sentido Calgada >
Comércio.

&
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Semafaro veicular com faixa
pedestre na Av. Oscar Pontes.

Pista marginal da Oscar Pontes
com passeio intransitavel.

Pista marginal da Oscar Pontes
ocupada por oficinas e carros
estacionados.

Av.Jequitaia sentido Comércio >
Calgada.

Ponto de 6nibus com abrigo, na Av.
Jequitaia sentido Comércio>Calgada.
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> Estagdo Porto: Anteprojeto Arquiteténico

Apés analise do Anteprojeto arquitetbnico apresentado, observa-se que havera uma readequacao do
canteiro central, atualmente elevado, que serve como separacdo entre as pistas da Av. Oscar Pontes.
Essa nova delimitacdo sera composta por balizadores, evitando o acesso de um lado para o outro. O
estudo prop6e a implantacdo de piso intertravado em ambas laterais da futura estacdo do VLT, inclusive
na pista marginal. Com isso, se fez necessario o0 reposicionamento das delimitacdes das vagas de

Figura 6.36 - Estacado Porto: Anteprojeto Arquitetonico
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estacionamento, com sinalizacdo horizontal, organizando-as a 45°, sentido do fluxo na pista, com cerca
de 45 vagas, no total.

A Figura 6.45 ilustra, também, a faixa de travessia de pedestres proposta na Av. Oscar Pontes, na frente
da estacdo do VLT. Esta previsto, no térreo da estagéo, a implantacdo de bicicletario, escada fixa, escada
rolante e elevador para possibilitar 0 acesso para PCD (Pessoas com Deficiéncia).
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6.3.3. Estacdo Sao Joaquim

> Localizagao

Com sua localizag&o prevista ao norte do bairro do Comércio na regido conhecida como Agua de Meninos,
a futura Estacdo S&o Joaquim do VLT devera ser implantada nas proximidades da Igreja dos Orfdos de
Sao Joaquim — localizacdo essa condicionada pelas exigéncias do IPHAN, que considera como acautelado

RMS - VLT do SubUrbio

de Bom Despacho _(na ilha de Itaparica).

esse imovel e outro casardo nas cercanias da estagdo — e na frente da tradicional “Feira de Sao Joaquim”,

um bem cultural dos soteropolitanos, e junto a entrada do Terminal Maritimo conhecido também como
‘Ferry Boat Salvador<>ltaparica”, servindo tanto aos veiculos e ciclistas como aos passageiros

individualmente, para efetuar a travessia até essa ilha maritima (Figura 6.37).

Considerada a maior feira livre e a mais tradicional para a populacéo de baixa renda da cidade de Salvador,

Salvador.

a Feira de Sao Joaquim atende ndo s6 aos soteropolitanos como também ao publico do Recéncavo Baiano

Figura 6.37 — Estagdo Sao Joaquim: Localizagio e Area de Entorno
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A travessia Sdo Joaquim<>Bom Despacho é a linha maritima intermunicipal que atravessa a Baia de
Todos-os-Santos ligando os terminais de S&o Joaquim_(na area soteropolitana de Agua de Meninos), ao

E realizada por ferry-boats, balsas de uso misto (veiculos e pedestres/ciclistas) que conectam os dois
municipios da Regido Metropolitana de Salvador_(RMS), e que é operada pela Internacional Travessias

E possivel observar, em destaque na Figura 6.38, a area em que sera a Estacdo S&o Joaquim do VLT.
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» Estacdo Sao Joaquim:
Levantamento Iconografico

A Figura 6.48 ilustra o levantamento
iconogréfico realizado, acompanhado de
um diagndstico fotografico dos pontos
criticos identificados nas imediacdes da
Estacdo S&o Joaquim do VLT e das
principais vias de acesso a serem
utilizadas pelos futuros usuérios do VLT,
até o ponto de 6nibus mais proximo e até
as balsas para possibiltar uma
integracdo com esse sistema de
transporte coletivo intermunicipal.
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Figura 6.39 — Estacdo Sao Joaquim: Levantamento Iconografico
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» Estacado Sao Joaquim: Anteprojeto Arquitetonico

O Anteprojeto arquitetdnico de acesso viario da futura Esta¢do Sao Joaquim do VLT propde um desvio da
pista atual, com reducdo da quantidade das faixas de rolamento para ganhar espaco na implantacdo da
futura estacdo. Com isso, havera requalificacdo da calgcada no entorno da estacao, seguindo em direcao
ao Terminal Maritimo de S&o Joaquim e no canteiro central, contornando a antiga Cesta do Povo, conforme

indica a Figura 6.49.

O Anteprojeto também propds alteragBes nos estacionamentos existentes, tanto no canteiro central
fronteirico a essa antiga Cesta do Povo, com acesso de entrada pela Av. Jequitaia e saida para a Av.
Oscar Pontes, além de criar baias de estacionamento de 6nibus fretados ou de turismo (a 45°), com
manobras de saida diretamente na pista de rolamento da Av. Oscar Pontes.

Na frente da Feira de S&o Joaquim, também, foi recriado um tramo de pista marginal (& Av. Oscar Pontes)
antigamente existente e ha pouco desativada, face aos frequentes transtornos que provocava no transito.

Figura 6.40 - Estagdo Sao Joaquim: Anteprojeto Arquitetonico
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Nesse tramo, foram delimitadas algumas vagas de estacionamento (para compensar aquelas eliminadas
no canteiro central), que poderiam servir tanto para usuarios da Feira como dos demais estabelecimentos
comerciais da regido, algumas delas situadas embaixo da estrutura do Monotrilho. E complementando as
adequacdes no local, na frente da estagéo, foi proposta a ampliacdo da largura das duas faixas de
travessia de pedestres ja existentes.

Junto aos retornos existentes (e preservados) indica a reducéo de uma faixa de trafego (para trés) na
secdo mais critica para manter a operacdo do transito com a necessaria seguranca e fluidez que esse
local exige e que esta, permanentemente, sob a supervisdo cotidiana dos agentes de transito da
Transalvador.

Esta previsto também a implantagdo de bicicletério, paraciclo, escada fixa, escada rolante e elevador,
possibilitando o acesso para PCD (Pessoas com Deficiéncia) e uma das laterais com area verde.
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6.3.4. Estacao Sao Luis

> Localizagao

A Estacdo Sédo Luis do VLT tem sua implantacdo proposta na extensdo norte do atual sistema ferroviario, A Figura.6.42 destaca a area onde se localizava o eixo ferroviario, que encontra-se desocupada em sua
numa regido além Paripe, junto & Av. Olindina, conforme indicada na Figura.6.41. maior parte e onde estara implantada a estagdo Sdo Luis do VLT.

O sistema viario da area é regular, formado por vias locais relativamente largas e com condi¢des fisicas e
operacionais satisfatorias, exceto na intersecdo proxima a rotatéria de Paripe, no final da Av. Afranio
Peixoto x R. Eduardo Dotto. Apesar de apresentar um relevo ondulado, a regido ndo possui vias com
declividades acentuada. Dessa forma, o usuario lindeiro ao VLT nao precisard vencer grandes desniveis
para acessar a futura estacao Séo Luis.

Figura.6.42 — Estacao Sao Luis: Regiao de Implantagéao

A é&rea é servida por transporte coletivo e tem facilidade de acesso tanto ao corredor de 6nibus da Av.
Afranio Peixoto, quanto a BR-324 através da BA-528.

Figura.6.41 — Estagdo Sao Luis: Localizagdo e Area de Entorno
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» Estacdo Sao Luis: Levantamento
Iconografico

A Figura  6.116 apresenta o
levantamento iconografico realizado,
contendo o diagndstico fotografico dos
pontos  criticos encontrados  nas
imediacOes da nova Estacdo S&o Luis do
VLT, até o ponto de dnibus mais proximo
(na Av. S&o Luis) e/ou até um polo de
atendimento da populagao.

—
RMS - VLT do SubUrbio SKYRAIL

BRHIA

Figura 6.43 — Estacao Sao Luis: Levantamento Iconografico

Av. S&o Luis, com duplo sentido de
circulagéo, sem sinaliza¢&@o horizontal.

Cruzamento da linha do VLT com o
viaduto na BR - 528, local ocupado |
por casas em construgéo.

Ligacdo de pedestres entre Av.
Olindina <> Av. S&o Luis, na lateral do
campo de futebol existente.

Rua pavimentada sem calgada ao lado
do campo de futebol, com acesso de
veiculos.

Ligacdo de pedestres entre Av.
Olindina <> Av. S&o Luis, no meio do
campo de futebol existente.
FOTO 08 *

Canteiro lateral da Av. S3o Luis em |,
desnivel e sem pavimentagéo.

Ponto de énibus com abrigo em frente  Rua pavimentada sem calgada ao R. S& Gongalo de Paripe com Baja de o6nibus com abrigo para Av. Olindina pavimentada, com
a UPA de Paripe, na Av. Séo Luis. lado do campo de futebol, com  estacionamento na via. passageiros na Av. S&o Luis. calcada e duplo sentido de circulagao.

ocupacao comercial e ponto de énibus
na esquina.
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%TTC RMS - VLT do SubUrbio SKYRAIL

» [Estacdo Sao Luis: Anteprojeto Arquiteténico

O Anteprojeto arquitetbnico apresenta um Unico acesso de veiculos a nova estacao, ocorrendo atravées da
Av. Sao Luis, conforme indicado na Figura 6.117, onde foi prevista a constru¢cdo de uma pracga fronteirica
a estacdo com uma pista de duas faixas de rolamento e sentido Unico, para facilitar a circulacéo de veiculos,
bem como melhorar o caminhamento dos usuarios no acesso a esta¢cao do VLT.

No anteprojeto proposto e com intuito de criacdo de uma area de embarque e desembarque (park & ride),
essa via deve ser construida desde a Av. Sao Luis até a futura estacao, retornando até a avenida, criando
um retorno interno na lateral do campo de futebol ai existente, onde ja possui um acesso consolidado de
veiculos, ilustrado no diagnéstico. Sua extensao sera de, aproximadamente, 130m pavimentada com piso

flexivel.

Figura.6.44 — Estacao Sao Luis: Anteprojeto Arquitetdnico

Esta previsto também a implantacdo de vagas de estacionamento com acesso através da Av. Sao Luis,
além de bicicletario e rampas de acesso para PCD (Pessoas com Deficiéncia) na estacao.

Também foi proposto a construcdo de passeio no entorno da estagdo Sao Luis do VLT, da nova via no
entorno da praca fronteirica a estacao e na frente do campo de futebol, que permitira um melhor conforto
na circulacdo dos usuarios até a chegada na estagéo. Esta previsto também, em frente ao campo de futebol,
a inclusdo de um ponto de énibus com baia.
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6.3.5. Estacao llha de Sao Joao

> Localizagao

A nova Estagdo Ilha de Sdo Jodo do VLT estard proxima de um conjunto habitacional ja existente,
localizado no municipio de Simdes Filho; conjunto esse que foi construido com o intuito de atender aos
trabalhadores do CIA - Centro Industrial de Aratu. Fato que ocorreu inicialmente, porém, com a decaida
das industrias nos Polos da Bahia, a llha de S&do Joao passou a ser habitada, também, por pessoas de
diferentes localidades de Salvador e Simdes Filho.

A Figura 6.45 localiza 0 mencionado conjunto e seu entorno, bem como evidencia a posi¢do aproximada
da futura estacdo no final da Linha do VLT.

Figura 6.45 — Estacao llha de Sao Jodo: Localizagdo e Area de Entorno
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A estacdo llha de S&o Joao trata-se da ultima estacéo de VLT, proposta na extensdo norte desse modal
sobre trilhos. A area em que sera implantada a estacédo se localiza préxima a BA-526 (CIA - Aeroporto)
no municipio de Sim@es Filho, indicada na Figura 6.46.

O local ja abrigou o antigo leito da linha férrea que interligava Salvador com o interior da Bahia, e atendia
o municipio de Simdes Filho até 1972, quando foi desativada. Hoje, a area onde se localizava o eixo
ferroviario, que se desenvolvia paralelo a Rodovia BA-526, encontra-se desocupada em sua maior parte.

Figura 6.46 — Estacao llha de Sao Joao: Regidao de Implantagao
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» Estacao llha de Sao Joao:
Levantamento Iconografico

A Figura 6.120 apresenta o0
levantamento  iconografico com o
diagnostico fotografico dos pontos
criticos encontrados nas imediacdes da
nova Estacao llha de S&o Jodo do VLT,
até o ponto de Onibus mais préximo
(Rodovia BA 526) e/ou até um polo de
atendimento da populacao.

RMS - VLT do SubUrbio

Figura 6.47 - Estacao llha de Sao Joao: Levantamento Iconogra’fico
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Ponto de 6nibus com abrigo
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sinalizacdo de quebra-mola e passeio
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R. S&o Raimundo, com pavimento
asfaltico, rua com muitos quebra-molas
fora de padrao.
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» Estacao llha de Sado Joao: Anteprojeto Arquitetonico

O Anteprojeto viario de acesso a Estacao llha de Sdo Jodo consiste na abertura de um espaco para criagao
de Shared Space defronte a mesma, que se inicia com o alinhamento da estacdo e segue até o inicio da
Rodovia BA-528.

Com isso, havera uma area a ser desapropriada, conforme indicada no diagndstico. Esse espaco
compartilhado também se estende pela R. Sdo Raimundo, desde seu inicio até encontrar-se com a nova
ligagéo viaria.

O espaco compartilhado serd composto por estacionamento com oito vagas para autos, calcada para
circulagdo de usuarios do VLT e ciclistas e uma faixa de rolamento com sentido Unico de circulacéo,

Figura 6.48 - Estacao llha de Sao Joao: Anteprojeto Arquiteténico

RMS - VLT do SubUrbio

SKYRAIL
BAHIA

gue se inicia na R. José Raimundo (mudando em parte, seu sentido duplo) e segue em dire¢do a Rodovia
BA-528, criando um binario de circulacao. E, nesta rodovia, a implantacao de faixa de pedestre, conforme
a Figura 6.121.

Contudo, parte da R. Sdo Raimundo sera requalificada, sendo que esta via local da acesso direto ao
Conjunto Habitacional Ilha de S&o Jodo.

Esta previsto também, no térreo da estacao, a implantacdo de bicicletario e rampas de acesso para PCD
(Pessoas com Deficiéncia
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6.3.6. Estacao Soledad

> Localizagao

A Estacdo Soledad do VLT sera implantada entre os bairros de Barbalho e Liberdade (indicados na Figura A estacdo Soledad do VLT tera seus acessos localizados em uma construgéo historica (acautelada pelo
6.49), situada no inicio da Ladeira da Soledad de acesso a Liberdade e junto as ruas S&o José de Cima e IPHAN), implantada em trincheira, junto ao atual encontro das citadas vias e em cima dos atuais tuneis de
S&o José de Baixo no Barbalho sendo essas, as principais vias de acesso a estacdo do VLT. ligacao da VEBTS com os viadutos de acesso ao Porto de Salvador.

Essas vias ndo possuem ligacdes diretas com as vias do vale onde foi implantada a VEBTS (Via Expressa
Baia de Todos os Santos), pois estéo localizadas na cumeada, que interliga os bairros mencionados e tem
um uso do solo predominantemente composto por pequenos comércios e instituicdes de ensino, com
residéncias de médio/baixo padrao social, com dois pavimentos no maximo, situadas nas ruas ja citadas.

Figura 6.49 — Estagdo Soledad: Localizagdo e Area de Entorno Figura 6.50 — Estacdo Soledad: Regido de Implantagdo
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» [Estacdo Soledad: Levantamento

Iconografico

Fi 6.51 — Estacao Soledad: L t tol afi
A Figura 6.124 ilustra o levantamento 'gura stagdo Soledad: Levantamento feonografico

iconogréfico realizado, acompanhado de
um diagnéstico fotografico dos pontos
criticos identificados nas imediacdes da
Estacdo Soledad do VLT e das principais
vias de acesso a serem utilizadas pelos
futuros usuérios do VLT, até o ponto de
Onibus mais préximo e/ou até um polo de
atendimento da populacéo, neste caso a
propria Igreja da Soledad e a praca
fronteirica @ mesma e ao comeércio local
de seu entorno.

Acesso pedeste entre Ladeia da
Soledade > Estrada da Rainha

Ponto de 6nibus na rua sdo Jose de
Cima

Faix de pedestre no Cruzamento
entre a Ladeira da Soledade e Largo
da Soledade

Ponto de 6nibus na rua sdo Jose de
Baixo
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Soledade > Av. Jequitaia
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entre a Ladeira da Soledade e Largo
da Soledade

bertura

V¥ Ponto Onibus sem cobertura

Tuneis da Via Expressa Ladeira da Soledade, via de mao Ladeira da Soledade, faixa de Ponto de 6nibus no Largo da Cruzamento entre a Ladeira da

dupla pedestre com rampa de Soledade Soledade e Largo da Soledade
acessibilidade
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> Estacao Soledad: Anteprojeto Arquitetonico

O anteprojeto de implantacao viaria da Estacdo Soledad do VLT aproveitou 0s espacgos vazios existentes Contudo, o projeto ndo indica nenhuma medida complementar em relagdo a implantacdo de passeios e
na intercesséo entre as ruas S&o José de Baixo, S&o José de Cima e Ladeira da Soledad, considerando a travessias de pedestres.
manutencdo de fachada de um antigo casardo, conforme Figura 6.125.

Figura 6.52 — Estacao Soledad: Anteprojeto Arquiteténico
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FONTE: Anteprojeto arquiteténico recebido em 17/09/2019.
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6.3.7. Estacdo Baixa de Quintas

> Localizagao

A Estacao Baixa de Quintas do VLT sera implantada lindeira a Av. Glauber Rocha, no bairro de Macaubas
e atendera aos nucleos urbanos de Caixa d’Agua e Barbalho, conforme indica a Figura 6.53, tendo como
principais vias de ligacdo a R. Quinta dos Lazaros e a R. Conego Pereira. Por sua vez, esta via se conecta
a Av. José Joaquim Seabra (a famosa Baixa dos Sapateiros) e representa uma importante ligacao viaria,
gue permite a conexédo da Av. Heitor Dias com o Centro Histérico de Salvador e, também, com o Comércio
na “Cidade Baixa”.

Figura 6.53 — Estagdo Baixa de Quintas: Localizagdo e Area de Entorno
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Esta estacdo atenderd diretamente a R. Gen. Argolo, importante area de comércio especializado em
assessorios automobilisticos e percurso permanente até a regido do Largo do Tamarineiro e de populosos
bairros, como o IAPI e Pau Miudo.

Figura 6.54 — Estacao Baixa de Quintas: Regiao de Implantagcao
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> Estacdo Baixa de Quintas:
Levantamento Iconografico

A Figura6.128 ilustra o levantamento
iconogréfico realizado, acompanhado de
um diagnéstico fotografico dos pontos
criticos identificados nas imediacdes da
Estacdo Baixa de Quintas do VLT e das
principais vias de acesso a serem
utilizadas pelos futuros usuérios do VLT,
até os pontos de 6nibus mais proximos.

RMS - VLT do SubUrbio

Figura 6.55 — Estacado Baixa de Quintas: Levantamento Iconografico
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» Estacdo Baixa de Quintas: Anteprojeto Arquitetonico

O anteprojeto viario de implantacdo da Estac¢do Baixa de Quintas do VLT considerou a desapropriacao A Figura 6.56 ilustra ainda a implantacéo de cal¢cada em todo o entorno da estacdo e a implantacéo de
de diversas edifica¢des para implantacdo da Estacédo no lado leste da Via Expressa, lindeira a Av. Glauber duas escadas fixas e elevadores na parte externa da estagao, ligando diretamente ao nivel do mezanino.
Rocha. A linha de VLT neste trecho passara numa cota a 14m acima do terreno, devido a proximidade Contudo, o acesso pode ser realizado a partir do nivel térreo.

com os viadutos da Via Expressa.

Figura 6.56 — Estacao Baixa de Quintas: Anteprojeto Arquiteténico
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6.3.8. Estacao Heitor Dias

> Localizagao

A Estacédo Heitor Dias do VLT sera implantada no canteiro central da Av. Heitor Dias (Figura 6.57), junto
ao bairro da Vila Laura e atendera aos nucleos urbanos de Cidade Nova, Vila Laura e Matatu de Brotas,
através das ruas 24 de Junho e Arthur D’ Almeida Couto respectivamente. Esta ultima via (R. Arthur de
Almeida Couto) é uma importante ligacdo viaria, que permite a conexao direta entre as tradicionais
avenidas de fundo de vale Heitor Dias (atual VEBTS) com a Mario Leal Ferreira (ex Bonoc6).

O bairro da Vila Laura surgiu de uma divisdo do bairro de Brotas; antigamente uma area que contava
somente com alguns prédios e poucas casas, hoje abriga verdadeiras mansdes e alguns arranha-céus.
Atualmente, gracas ao crescimento imobiliario do bairro, o valor de seus iméveis sofreu uma grande
valorizagao, inserindo o bairro no “circuito dos bairros de classe média e média alta” de Salvador. Esse
bairro conta com excelente infraestrutura, mas ainda apresenta um déficit relativo, em relacdo aos
transportes publicos coletivos.

Por outro lado, o bairro da Cidade Nova é caracterizado como um bairro popular, com residéncias de baixo
padrdo possuindo, igualmente a Vila Laura, um déficit relativo na oferta de Transporte Coletivo. Existe
apenas uma via que liga a cumeada do bairro a Av. Heitor Dias, através da R. 24 de Junho; contudo,
devido ao uso do solo lindeiro, e a sua largura e inclinacéo, € desaconselhavel a utilizacao dessa via por
linhas de transporte coletivo.

Flgura 6.57 — Estacao Heltor Dlas Localizagio e Area de Entorno
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Por estar localizada no canteiro central de uma via expressa (VEBTS), tem seus acessos até a estacao
Heitor Dias do VLT, efetuados através de passarela interligada a Av. Heitor Dias conectada através de
escada fixa e elevador e situada aproximadamente a 100 metros da tradicional passarela existente,
como pode ser observado na Figura 6.58.

Figura 6.58 — Estacao Heitor Dias: Regido de Implantacao
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» Estagao Heitor Dias:
Levantamento Iconografico

A Figura 6.132 ilustra o levantamento
iconogréfico realizado, acompanhado de
um diagnéstico fotografico dos pontos
criticos identificados nas imediacdes da
futura Estacao Heitor Dias do VLT, e das
principais vias de acesso a serem
utilizadas pelos futuros usuarios do VLT,
até o ponto de 6nibus mais proximo,
relacionados a passarela existente.
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Figura 6.59 — Estacao Heitor Dias: Levantamento Iconografico
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» [Estacao Heitor Dias: Anteprojeto Arquitetonico
O Anteprojeto arquitetdnico da Estacdo Heitor Dias do VLT prop8e o alargamento do canteiro lateral da raios menores que o recomendado para este tipo de via (transito rodoviario e expresso, de acesso ao Porto
Av. Heitor Dias no tramo lindeiro & estacao. A largura atual deste trecho do canteiro central € de 2 metros de Salvador). Esta sinuosidade acarretara uma perda de velocidade e, consequentemente, da capacidade

e ap6s seu alargamento ficard com 7 metros, largura necessaria para a implantacao dos pilares da efetiva do fluxo viario e da seguranga do transito.

superestrutura do VLT.

N&o foi indicada a implantacao de bicicletario ou paraciclos junto & existente ciclovia nesse local e 0 acesso

Para tanto foi necessario propor um desvio do eixo da pista marginal da Av. Heitor Dias, como pode ser para PCD (Pessoas com Deficiéncia) sera realizado através de elevadores.
observado na Figura 6.60 e, assim, para manutencdo da largura da pista de rolamento atual, o projeto
avancou na encosta existente. Contudo, a geometria viaria proposta apresenta curvas horizontais com

Figura 6.60 — Estacao Heitor Dias: Anteprojeto Arquitetonico
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FONTE: Anteprojeto arquiteténico recebido em 17/09/2019.
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6.3.9. Estacado Acesso Norte

> Localizagao

A Estacdo Acesso Norte do VLT corresponde a ultima estacdo do Ramal do Monotrilho (Fase 2) e se
refere & extensdo Leste desse modal, permitindo sua articulacdo do sistema VLT integrando-o as
Linhas 1 e 2 do sistema metroviario de Salvador e ao sistema de 6nibus urbanos no Terminal de
Transferéncia anexo a mesma.

Essa estacdo sera implantada lateralmente as estacdes metroviarias, em posicao transversal a elas e
ao anexo terminal de 6nibus, localizados na conhecida “Rétula do Abacaxi”, nas proximidades dos
bairros do Cabula, Horto Bela Vista e Matatu de Brotas.

O atual Terminal de Integracdo, que conta com linhas de 6nibus urbanas e metropolitanas, tem uma
area de cerca de cinco mil m?, e esta diretamente integrada fisicamente as duas estacdes metroviarias
(dasLleL2), quejaestdo interligadas entre si através de uma passarela (acessada por rampa, escada
fixa e escada rolante) e, também, as liga com o lado oposto da rodovia BR-324, na entrada principal
do Shopping Bela Vista.

Figura 6.61 - Estacdo Acesso Norte: Localizagcdo e Area de Entorno
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Essa intermodalidade proporcionada pelo conjunto de infraestruturas de transporte coletivo —
conceitualmente de acordo com a RIT de Salvador — ndo s6 atendera plenamente a demanda dos
moradores do entorno, mas também de quem quer fazer a integragéo entre as duas linhas do metrd
soteropolitano e dos futuros usuarios do VLT, estes provenientes da regido do Suburbio Ferroviério.

A estacdo Acesso Norte do VLT, por estar anexa as demais infraestruturas de transporte no local,
funcionaré integrada fisicamente com o atual Terminal de Onibus e com as duas estacdes metroviarias
(das L1 e L2) e fara o pleno uso das atuais passarelas ja existentes, que deverdo ter um pequeno
complemento para possibilitar sua conexao direta com a estacéo do VLT, conforme ilustrada na Figura
6.62.

Figura 6.62 — Estacao Acesso Norte: Regido de Implantagao
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» [Estacdo Acesso Norte:
Levantamento Iconografico

A Figura 6.136 ilustra o levantamento
iconogréfico efetuado, acompanhado de
um diagnéstico fotografico dos pontos
criticos identificados nas imediacdes da
futura Estacdo Acesso Norte do VLT, e
das principais vias de acesso a serem
utilizadas pelos futuros usuarios do VLT,
até o terminal de 6nibus e estacbes
metroviarias, além de atingir outros
pontos de parada de ©Onibus das
proximidades (Av. Barros Reis) e até
alguns polos de atendimento da
populacéo.
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Figura 6.63 — Estacdo Acesso Norte: Levantamento Iconografico
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» [Estacado Acesso Norte: Anteprojeto Arquiteténico

O anteprojeto arquitetdnico da estacdo Acesso Norte do VLT propde sua implantacdo interligada com o
atual Terminal de Onibus do Acesso Norte e, também, com a utilizac&o de sua passarela para integracio
com as estagcfes do metrd, bem como ao Shopping Horto Bela Vista e a regido do Cabula. Esta integracéo
se dara a partir da ligacdo do primeiro nivel da esta¢do do VLT com dois dos apoios da atual passarela,

como pode ser visualizado na Figura 6.64.

Figura 6.64 — Estacao Acesso Norte: Anteprojeto Arquitetdnico
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PlanMob (SV-404) quanto a implantacdo de viaduto complementar sobre a Rétula do Abacaxi.

A ligacédo entre a nova estacdo Acesso Norte do VLT e a atual passarela serd implantada a cerca de 4,9
metros de altura em relacdo a atual pista de rolamento, permitindo a passagem dos 6nibus com destino
ao Terminal de suas linhas. Contudo, esse anteprojeto ndo contempla as travessias de pedestre
diretamente até os outros pontos de 6nibus da regido, em especial no inicio da Av. Bairros Reis.
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7. AVALIAGAO DOS IMPACTOS NO TRANSITO

Este capitulo do RIT especifica algumas recomendacfes que esta Consultora TTC sugere que sejam
ajustadas nos Anteprojetos da Linha do VLT e de suas Estacfes para minimizar os problemas
diagnosticados e assim mitigar os impactos provocados no transito de Salvador durante sua
implementacao, além dos tradicionais cuidados na execucdo de qualguer grande obra na cidade como,
por exemplo, a limpeza/lavagem constante das vias que utilizardo para o transporte de insumos da obra,
na limpeza dos veiculos antes de usar esse viario ao sair dos mini-canteiros de obras, regulagem dos
caminhdes aos regramentos especificos de transito etc.

Obs. Geral: apesar de néo ser o objeto especifico do RIT, a Skyrail Bahia deve se ajustar com os 6rgaos
publicos, gestores do setor, uma adequacao no Contrato de Programa, entre o GEB e a PMS - para a
incorporacao do Sistema VLT e a reparticdo de receitas entre os modais sobre trilhos e os 6nibus urbanos,
devera ser providenciado uma adequacédo dos termos do referido acordo interfederativo, para incluir a
participacdo do VLT.

7.1. Vantagens Operacionais
Pode-se destacar como grandes vantagens do modal MONOTRILHO:

v' Confiabilidade: Usando um leito viario exclusivo desse modal, o Monotrilho tem a possibilidade
efetiva de garantir uma absoluta regularidade operacional ao longo da linha e de parada nas estacoes;

v" Inundacédo ao longo da via: O sistema Monotrilho, por se tratar de um modal elevado, ndo paralisa
suas operacdes em funcao de inundacgbes que, além da paralisacéo da operacdo, pode acarretar em
altos custos adicionais a operacao, em funcao da reparacao dos danos causados. Além dos problemas
operacionais, o assunto “inundacao” impde para a implementagcdo de um modal VLT apoiado na
superficie do local, uma “cota superior’ ao terreno natural; dessa forma, nessa configuracdo de
seguranga operacional, o modal cria uma “barreira fisica”, dificultando/impedindo o livre transito de
pedestres e automaoveis, sobre a pista reservada ao modal.

v'  Desgaste dos trilhos: Os modais VLT, que utilizam rodas de ferro sobre trilhos de ferro,
proporcionam, nao apenas 0 desgaste das rodas, como também dos trilhos implantados. A
substituicdo dos trilhos, além de representarem custos elevados, acarretam grande impacto na
operacdo do modal. Por sua vez, o modal Monotrilho utiliza pneus sobre um trilho-guia de concreto; e
dessa forma, apenas os pneus sofrem desgaste, sendo facilmente trocados no Péatio de Manutencao.

v'  Rapidez: Adotando-se a localizagdo das estagdes (ilustradas na Figura 2.5) e o desempenho dos
TUESs projetados, estima-se inicialmente uma velocidade comercial de 31 km/h, préxima a verificada
nas linhas metroviarias de Salvador, o que permite uma sensivel redu¢édo no tempo de deslocamento
dos usuarios do transporte coletivo no principal “Corredor do Suburbio”. Devido a interface com o
transito e com pedestres, além das questes de seguranca, conforme j& relatado em tdpico anterior,
um modal VLT em superficie possui menor velocidade comercial e realiza, necessariamente, paradas
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nos cruzamentos em nivel com o transito do local; diferentemente do Monotrilho, que possui maior
velocidade e nao realiza paradas nessas interse¢fes, pois hdo as possui!

Capacidade: Em funcao dos sistemas de sinalizacéo e controle localizados ao longo da via, nos trens
e nas estacdes, usando as modernas tecnologias eletrénicas e telemétricas (j& de pleno dominio da
engenharia brasileira, a semelhanca do Metrd), existe a possibilidade de se reduzir o intervalo entre
TUES, dos 216 seg. de intervalo entre trens (18 TUEs/h = 10.000 pax/h) — inicialmente planejados
para atender o trecho critico, determinado entre as estacdes de Sta. Luzia e Baixa do Fiscal / Calgcada
— para algo em torno de uma oferta de 17 mil pax/h/sent (ou aumento de cerca 70% na capacidade
inicialmente instalada), possivel com uma simples ampliacdo da frota operante e ajustes na
sinaliza¢do; portanto, sem necessidade de ampliacdo da infraestrutura vinculada ao modal Monotrilho.
Fato que significa uma importante reserva de capacidade na situacéo inicial, importante para absorver
eventuais incrementos de demanda, que a evolucédo urbana da regido venha a exigir.

Garantia operacional: Por possuir uma estrutura elevada, sustentada por pilares de diferentes alturas
(conforme as necessidades de travessias), o fato de néo estar apoiado diretamente sobre o solo, torna
a linha do Monotrilho imune a variagdes nas “alturas das marés” (e alagamentos dos leitos viario nas
alternativas em nivel); e de “recalques” devido ao tipo de solo na regidao (massapés) com baixa
capacidade de suporte, para absorver sobrepesos devidos aos pesados veiculos; como os
observados em modais equivalentes de média capacidade de transporte, estes apoiados diretamente
no solo.

by

Seguranca: Face a elevada frequéncia planejada (inicialmente, 2x18 TUEs/h/sent), nove vezes
superior a do atual Trem de Suburbio (2x2 trens/h/sent), as travessias do leito ferroviario deveréo,
necessariamente, serem desniveladas em relagcdo aos demais veiculos e pedestres/ciclistas - fato
natural com os “elevados do modal Monotrilho” - e que exigiriam, alternativamente, passarelas e/ou
viadutos transversais a linha, com uma grande frequéncia.

Ruido: Por usarem um sistema de apoio dos TUEs com rodas pneuméticas, o modal Monotrilho
produz um menor ruido na sua movimentagcao, minimizando o impacto as comunidades lindeiras a
linha.

Integracédo dos transportes: Evidentemente, como qualquer sistema de “transporte troncalizado”,
com forte concentragdo de demanda ao longo do corredor principal da regido, ele deve estar articulado
com um “sistema capilar” (lindeiro e no interior dos bairros adjacentes), operado por subsistemas
rodoviarios de diferentes portes, mas conectando-se com 0 modal troncalizado nas proximidades das
estacdes do modal Monotrilho; portanto, situando-as junto aos principais subcorredores de transito
das regides lindeiras a linha, exigindo um amplo tratamento urbanistico do entorno, especialmente no
acesso a suas estacoes.

Urbanizag¢do: Por manter um desnivel permanente em relagdo ao solo sobre o qual estiver instalado
(premissa basica do projeto do Monotrilho do Suburbio), possibilita a livre passagem de pedestres,
ciclistas e veiculos de passeio, eliminando a caracteristica de segregacdo urbana. Além disso,
possibilita a intervencdo governamental para urbanizagdo dessas partes inferiores.
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v' Desapropriacdo: Por estar planejado para ser implementado sobre o atual leito ferroviario e em areas
lindeiras ao atual patio da Calcada, apenas na sua interligacdo com a Via Expressa usando o canteiro
central de vias existentes e dessa VEBTS para atingir o Acesso Norte, praticamente elimina a
necessidade de desapropriacdes de imoveis, restringindo-as aos acessos de algumas estacbes e em
pontos localizados para implantacdo dos pilares/pérticos de sustentacdo de sua superestrutura.

7.2. Etapa de Construcao do Monotrilho

As andlises, quanto aos impactos causados pela construcdo e implantacao do modal Monotrilho no
transito da regido do Suburbio Ferroviario, foram elaboradas com base nas informacées fornecidas pela
Skyrail Bahia, (conforme relacionados no item 1.2 deste documento) e apoiadas no Sistema Google Pro
Worth contendo as fotos aéreas, usando as mesmas coordenadas do Autocad vs.2019, para obtencéo
das informacdes relativizadas do projeto em avaliagédo

7.2.1. Contextualizacao Geral

A sinalizacdo de obras junto ao leito viario consiste num conjunto de placas e dispositivos com
caracteristicas visuais proprias definidas pelo CTB, cuja funcédo principal é garantir a seguranca dos
usuarios e trabalhadores e a fluidez do trafego nas areas afetadas por intervencdes temporarias tais
como: realizacdo de obras, servicos de pavimentacao, sinalizacéo, topografia, remocéo de interferéncias
e situagBes de emergéncia como rompimento de dutos, de pavimentos, etc.
Esta sinalizagdo tem por finalidade:

e advertir corretamente todos 0s usuarios sobre a intervencao;

o fornecer informac@es precisas, claras e padronizadas;

e regulamentar a circulagdo e outros movimentos para reduzir os riscos de acidentes e
congestionamentos;

e assegurar a continuidade dos caminhos e 0s acessos as edificacdes lindeiras;
e orientar sobre novos caminhos alternativos;
e proteger a obra, os trabalhadores e os usuarios da via em geral;

e diminuir o desconforto, causado aos moradores e a populacdo em geral, da area afetada pela
intervencao.

Assim, devem ser respeitados 0s seguintes parametros, fixados pelo CTB (Cddigo de Transito Brasileiro):

a. A sinalizacdo deverd ser colocada em posicéo e condicao legivel durante o dia
e a noite, em distancia compativel com a seguranca do transito, conforme normas e
especificacBes do CONTRAN (art. 80, § 1°).

b. Deve ser imediatamente sinalizado qualquer obstaculo a livre seguranca de
veiculos e pedestres, tanto na via como na cal¢cada, caso ndo possa ser retirado (art.
94, combinado com o § 6°do art. 68).
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C. Toda via pavimentada, ap6s sua construcdo ou realizacdo de obras de
manutencdo, sO poderd ser aberta a circulagdo, quando estiver devidamente
sinalizada, vertical e horizontalmente (art.88).

d. Toda obra ou evento que possa perturbar ou interromper a livre circulacédo de
veiculos e pedestres, ou colocar em risco sua segurangca, somente podera ser
iniciada com prévia autorizacdo do 6rgdo ou entidade executivo de transito com
circunscricao sobre avia, cabendo ao responsavel pela execu¢do ou manutencédo da
obra a obrigacgéo de sinalizar (art.95, caput e 8 1°).

7.2.2. Obrigatoriedade da sinalizacao de trafego temporaria

Portanto, € legalmente obrigatéria a sinalizagcdo em todas as obras executadas na via publica
conforme dispositivos juridicos vigentes, com seu inicio dependendo de prévia autorizacdo do 6rgéo de
transito, gestor do local.

Cabe salientar que além das obrigatoriedades impostas pelo CTB, deve ser observada a Legislacdo de
Obras do Municipio de Salvador.

» Instalacdo dos Canteiros de Obras

Os canteiros de obras serdo implantados visando & melhor gestao da administracéo da obra, mas sempre
acordado com os gestores municipais e estaduais envolvidos.

Além de considerar a fabrica de pré-moldados, localizada na regido de Valéria - e os canteiros
avancados (se necessarios) — o Empreendimento VLT devera possuir as areas de controle tecnoldgico
contendo o laboratério de concreto, bem como uma area para atender a fiscalizacdo da CTB/ SEDUR/
GEB, os quais também devem ter uma ponderac¢&o dos impactos que suas localiza¢des e acessibilidade
provocardo no transito, durante toda a fase de implementacéo da Linha do VLT e no transporte dessas
“vigas-guia”, até o local de sua instalagao.

» Desvios de Trafego

Para a execucdo das obras, principalmente no trecho A, entre as regides do Comércio e da Calcada e no
trecho E entre as estaces Soledad e Acesso Norte, a fim de minimizar os transtornos no transito
extremamente solicitado no cotidiano da cidade, eventual e pontualmente serd necesséria a implantacéo
de desvios de trafego temporarios, por se tratar de locais inseridos em meios urbanos, com grande
adensamento populacional, diversidade e concentracao de atividades urbanas e trafego intenso.

» Sinalizagcdo de Obra

Antes do inicio de qualquer atividade de obra, se necessério, sera instalada a sinalizacéo especifica que
garanta a seguranca de motoristas e pedestres em transito pelo local, cuja remocao se dara apenas apos
a concluséo dos servicos.

Deverao ser utilizados equipamentos de sinalizacdo adequados como, por exemplo: placas de
sinalizacao, cones, equipamentos de sinaliza¢éo noturna, barreiras méveis de concreto, cavaletes,
barreiras plasticas, etc. (exemplificados na Figura 7.1).
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Figura 7.1 — VLT do Suburbio: Equipamentos da Sinalizagdo Temporaria (exemplos)
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7.2.3. Transporte e icamento das “vigas-guia”

Antes do inicio do transporte das “vigas-guia”, desde a area selecionada para sua fabricagdo (em Valéria,
préxima a BR-324) até o local onde as mesmas serao instaladas, os érgdos competentes com jurisdicao
sobre o viario (DNIT/Concessionéria ou Transalvador) deverao ser informados com antecedéncia, sobre
a operacao prevista para esse transporte, de forma a planejar, orientar e apoiar quanto aos procedimentos
a serem adotados, evitando e/ou removendo interferéncias (colunas de seméaforos, bracos projetados,
alteamento de fiagcdo etc.), inclusive quanto a presenca de apoio, também, de outras Concessionarias de
servi¢os publicos, durante a realiza¢éo de todo o trajeto planejado.

Além das “carretas especiais” deverdo ser utilizadas viaturas caracterizadas com adesivos retro-
refletivos e com dispositivo luminoso intermitente (tipo giroflex) com a finalidade de orientar veiculos e
pedestres na realizacdo de movimentos especificos ou chamar a atencdo dos usuarios para situacdes
perigosas. Equipamentos esses que, geralmente, sdo utilizados em situagdes de servicos méveis ou
continuamente em movimento; mas que, em casos especificos, poderao ser utilizados para sinalizacéo
em servicos de curta e longa duracéo.

Para possibilitar a implementagéo da Linha do VLT, a Skyrail Bahia estabeleceu, a priori, algumas “frentes
de obra”, e os trajetos a serem executados por essas “carretas especiais”, cujos acessos interligando-
as a fabrica de pré-moldados em Valéria foi planejado e verificado pela empresa IPS Engenharia, com
grande experiéncia nesse tipo de transporte de cargas superdimensionadas.

Deve-se destacar que conforme as orientacdes especificas dessa empresa, quanto a montagem das
“vigas-guia” havia uma referéncia somente ao rendimento do equipamento em diferentes situagdes;
variando de 2 a 4 horas para montagem dos guindastes e de 2 a 4 horas para os trabalhos de icamento e
fixagdo das “vigas-guia” sobre os pilares que a sustentarao.

Entretanto, ndo havia mencao sobre a duracdo dos “desvios de trafego e/ou bloqueios da pista de
rolamento” envolvidos na operacdo, os quais deverdo ser previamente ajustados com a Transalvador
(6rgao responsavel pelo transito na capital baiana) e a forma de divulgacdo e comunicacdo aos moradores
lindeiros a esses percursos.
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Figura 7.2 — VLT do Suburbio: Equipamentos da Sinalizagao de Apoio Operacional (exemplos)

(R E s
i FRENTE
DB AL AR

Viatura com Dispositivo Luminoso Intermitente (tipo giroflex)

RIT Relatério de Impacto no Transito (Novembro/2019)

74



%TTC RMS - VLT do Suburbio - e i B

BRHIA

Figura 7.3 — VLT do Suburbio: Transporte e Igamento das “Vigas-Guias” (exemplo) A

2B00H
S
1]
62.000,0 Kg
[ '
® 0.6 /
w10 a0 1380 . — — 01-GUINDASTE
- — i\ % g LIEBHERR LTM 1220
TE \TE0 Fai]
1
751 221 10,727 80 Kg x 4L.E, = 42 911,608 Kg 10,727 80 Kg x 4LE, = 42,811,608 Kg
1
41853 RAID 16000

Viga em Transporte

Igamento das “Vigas-guia”

17587

13028

02 - GUINDASTE
LIEBHERR LTM 1220

1710

ALkl 2100 GUIKDASTE
LHIFEHEEH LW 186

Colocacgéo de “Vigas-guia”

RAID 8700

RAIO 9850 |
-

Langamento de Viga

RIT Relatério de Impacto no Transito (Novembro/2019) 75



& TTC

RMS - VLT do SubUrbio

SKYRAIL
BAHIA

7.3. Etapa de Construcao dos Elevados e Estagoes do VLT — Parte 2: Extensoes Norte, Sul e Leste

7.3.1. Trecho A (F1-001 a F1-120)
» Localizacéo
Este trecho esta compreendido entre as EstagBes do VLT Comércio e Calgcada.

Figura 7.4 — Localizagao das esta¢oes do VLT, no Trecho A
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» Impactos no Trajeto das “Vigas-Guias”

Para a execucédo das obras no Trecho A, entre as estagcbes Comércio e Calcada, o projeto estara sendo
implementado em uma regido comercialmente bastante adensada e de trafego intenso, e para minimizar
0s transtornos no transito da regido, serd necessaria a implantacdo de desvios de trafego bem especificos.

De acordo com o planejamento inicial desse trajeto para os servi¢cos a serem feitos no Trecho A as “vigas-
guia”, que serao confeccionadas na regido de Valéria, deverao ser transportadas por “carretas especiais”
usando o sistema viario existente na cidade ou rodoviario, de preferéncia pela R. José Roberto Otoni, BR-
324, Av. Barros Reis, Av. San Martin, Lgo. do Tanque, Viad. dos Motoristas, Av. Afranio Peixoto, Av. Oscar
Pontes, até o local da obra ou via de servico lindeira (Figura 7.5).

Além de efetuar previamente as adequagfes geométricas para comportar 0S necessarios raios de giro
elou ajustar a circulacao pelas vias previstas no trajeto, deve-se atentar para o apoio operacional do 6rgéao
com jurisdicdo sobre a operagdo do transito, quanto a necessidade de “reservar vagas no meio-fio das
vias”, transitar no contra fluxo da pista, bloqueio total ou parcial de pistas de rolamento, etc.

Figura 7.5 — Trajeto entre a fabrica de “vigas-guias” e as obras do Trecho A
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Fonte: Empresa IPS Engenharia

» Possiveis Problemas durante a Execuc¢édo da Obra

Como o trafego € intenso e para minimizar os transtornos no transito da regiao, serd necesséria que o
transporte e langamentos das “vigas-guia” seja realizado preferencialmente no periodo noturno, pois para
execucdao de tal tarefa havera a necessidade da interdicdo parcial das pistas de rolamento lindeiras ou
implementacéo de bloqueios parciais e/ou total das vias.

Quanto a construcao dos pilares em balanco sobre a faixa de rolamento, havera a necessidade de bloqueio
dessas faixas, que devera ocorrer durante todo o periodo de obra nos mesmos, para que se possa
assegurar a seguranc¢a dos usuarios da via.

Sera necessaria, na medida do possivel, a criacdo de rotas alternativas, para diminuir o transito de
passagem pela regido ocupada pela obra.
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Especial atencdo deve ser dedicada a pista em frente a Feira de S&o Joaquim. A implantacdo das duas
linhas (Base e Ramal) na regido fronteirica a Feira, além das restricbes impostas pelo IPHAN relacionadas
com edificagBes histéricas nas proximidades da linha do Monotrilho, deve-se atentar também com os
aspectos de a mesma ter uma forte “tradi¢cao cultural” para a populacéo soteropolitana.

A construcdo dos dois elevados paralelos as entradas principais da Feira e, também, com a necessaria
formacgao de uma “fila de espera” para usar o ferry-boat na travessia Salvador>llha de Itaparica, impde
uma necessidade operacional ao transito, com uma quantidade de faixas de trafego da ordem de sete no
tramo entre essa Feira e 0 acesso ao ferry boat — 3 a 4 para o trafego de passagem, 2 para a formacgéo
das filas de espera, e uma para as operagfes de carga/descarga e de embarque e desembarque na propria
Feira.

Situacéo essa que necessita de uma imediata adequagao no ante projeto de locagéo dos pilares e porticos
a serem implementados nesse tramo (entre F1-072 e F1-100).

Especialmente relacionados com o Ramal (Fase 2) deve-se reavaliar a locacdo dos pilares F2-001 a F2-
026 pois se localizaram exatamente na pista de rolamento (na faixa de trafego da esquerda) situacéo que
sera de dificil conjuncdo com o trafego de passagem (pelas mesmas razfes ja mencionadas).

7.3.2. Trecho D - Parte 2 (F1-683 a F1-786)

» Localizacédo

Este trecho esta compreendido entre as Estacfes Paripe e llha de Sdo Jodo do VLT.

Fi

ura 7.6 — Localizacao das estagoes do VLT, no Trecho D'
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A Estacdo S&o Luis do VLT esta locada proxima a um campo de futebol, que fica em frente & UPA Paripe
(Unidade de Pronto Atendimento), havendo a necessidade de manter essa travessia aberta, durante todo
o periodo de obra, para acesso dos pedestres que se originam no entorno da Av. Olindina e querem atingir
a Av. Séo Luis.

Figura 7.7 — Localizagdo da travessia de pedestres: acesso a Av. Sao Luis, em Paripe
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Para a implantacéo da Estacéo Illha de Sdo Jodo do VLT, as obras no trecho deverdo evitar o
fechamento da R. da Copa 3, que é o Unico acesso ao conjunto habitacional em Simdes Filho.

Figura 7.8 — Localizagdo da R. da Copa 3, junto a estacao llha de Sao Joao
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7.3.3. Trecho E (F2-001 a F2-209)
» Localizacéo

Este trecho do Ramal (Fase 2) estd compreendido entre as Estacdes Sao Joaquim e Acesso Norte do
VLT.

Figura 7.9 — Localizacao das estagoes do VLT, no Trecho E
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» Impactos no Trajeto das “Vigas-Guias”

Para a execucao das obras no Trecho E o Anteprojeto da Linha do VLT indica sua implantagdo numa
regido bastante adensada da cidade e com trafego rodoviario intenso, inclusive de interligacdo da regido
portuéria de Salvador com a BR-324 e o interior do estado da Bahia. Para minimizar os transtornos no
transito da regido serd necessario a implantacdo de inumeros desvios de trafego, pontuais e bem
especificos aos locais das obras, em especial na VEBTS.

De forma distinta aos trechos anteriores, a empresa IPS Engenharia ndo especificou o trajeto que
utilizara para efetivar o transporte das “vigas-guia”, desde seu local de produgédo até o ponto de sua
colocacao nos elevados. Assim sendo, esta Consultora TTC sugere a Skyrail Bahia avaliar e ajustar com
o DNIT/Concessionaria Via Bahia e com a Transalvador o seguinte roteiro — R. José Roberto Otoni, BR-
324, acesso a VEBTS e a propria via expressa até os locais de implementacgao.

» Possiveis Problemas durante a Execucéo da Obra

Como o trafego € intenso e para minimizar os transtornos no transito da regido, sera necessaria que o
transporte e icamento das “vigas-guia” sejam realizados preferencialmente no periodo noturno, pois para
realizacdo de tal tarefa havera a necessidade de interdicdes parciais da pista de rolamento principal dessa
via expressa (VEBTS), além de blogueios parciais da via.

RMS - VLT do SubUrbio
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Quanto a construgao dos pilares “em balango” sobre a pista de rolamento, havera a necessidade de
bloqueio dessas faixas de trafego, que deverdo ocorrer durante todo o periodo de obra, para que se possa
assegurar a seguranga dos usudrios da via. Sera necessaria também a criagdo de rotas alternativas,
para reduzir o fluxo de trafego de passagem pela regido ocupada pela obra.

Especialmente, durante a obra de escavagao para a construgéo da Estacdo Soledad do VLT, foi elaborado
um projeto especifico de desvio do transito e de faseamento de sua construcdo, de forma a evitar o
bloqueio total da Ladeira da Soledad, pois € um importante acesso os bairros Liberdade, IAPI e Santo
Antonio além do Carmo.

Segundo o projeto apresentado pela Skyrail Bahia a obra ocorrera em duas etapas: no primeiro
momento sera escavado parte, a fim de manter a circulagédo por cima da outra metade da futura
trincheira. Apoés a finalizagdo da laje da 12 etapa, ocorrerd o desvio do transito para a superficie do
trecho ja executado, a fim de iniciar a execucdo da segunda etapa, prosseguindo com a mesma
metodologia executiva.
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Figura 7.10 — Ladeira da Soledad
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Para a execucdo da Estacao Heitor Dias havera a necessidade de se efetuar um desvio de trafego mais
duradouro e que, durante toda a construcao dessa estacédo do VLT devera ser mantido um minimo
de trés faixas de trafego, constantemente livres para o transito expresso e de carretas rodoviarias com
acesso ao Porto de Salvador, e para atender o transito local ja existentes nessa VEBTS, até a Sete
Portas.

Especificamente neste Trecho E, havera necessidade de bloqueios da pista marginal e de acesso entre
essa VEBTS e o inicio da Av. ACM (na Rétula do Abacaxi) que exigird um forte esquema operacional e
de desvio, além da eventual (e provavel) canalizacéo de pequeno trecho do Rio Camarajipe (entre pilares
F2-204 e F2-208), necessitando EVITAR o fechamento desse acesso entre as referidas vias.

Também, na mesma regido da obra, deve-se avaliar 0 uso da estrutura do viaduto na Av. Barros Reis
sobre a Rétula do Abacaxi (entre F2-180 e F2-182) para apoio e seu bloqueio, durante o icamento das
“vigas-guia”.

Problema semelhante se prevé, também, no icamento e apoio do guindaste proximo aos pilares F2-102 e
F2-106, sobre a via de acesso a R. Cénego Pereira, acesso a Sete Portas.

Nas proximidades da saida do retorno existente na meia encosta dos tuneis do final da VEBTS, sob a
Ladeira da Soledad, que deverao possuir um desvio especifico para sua conexao temporaria/emergencial
até a pista expressa da VEBTS, nao permitido regularmente. Finalmente, deve-se atentar para a
necessidade de negociagdo com os proprietarios para o uso de terrenos privados (F2-033 a F2-035) e/ou
efetivar a desapropriagdo prévia dos iméveis envolvidos.
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7.4. Acessibilidade Viaria ao Longo da Linha do VLT — Parte 2: Extensdes
Norte, Sul e Leste

A seguir estdo sintetizadas as principais medidas mitigadoras a serem efetivadas, para eliminar os
problemas apontados ao longo da Linha do VLT, em cada um de seus trechos homogéneos definidos.

7.4.1. Trecho A — Entre as estagBes Comércio e Calcada

e Estudar um Terminal de Transferéncia com os énibus urbanos, junto a Estagcdo Comeércio do VLT.

e Verificar areal possibilidade de uso de imdveis particulares (terrenos e/ou com edificagbes) para apoio
dos pilares de sustentacdo dos elevados do Monotrilho — hospital dos fuzileiros navais, silos de
particulares e lojas comerciais em imoéveis privados e publicos, por exemplo.

e Ajustar o Anteprojeto Geométrico da Linha do VLT, com as restricdes dos alinhamentos verticais
(perfis projetados) para a Ponte Salvador <> Itaparica e seus acessos.

e Reformular a locacdo da estagdo Sao Joaquim e o tragado proposto para a “mudanca do eixo da Av.
Oscar Pontes”, em frente a Feira de Sao Joaquim, para garantir uma largura minima de 14m na pista
de rolamento principal (distancia livre entre os pilares dos porticos), no trecho anterior a Feira; e de
19m na parte posterior, para incorporar uma largura que absorva a eventual “fila do ferry boat” e as
operag0Oes cotidianas dessa Feira.

e Ajustar, com os 6rgéos publicos envolvidos, uma “plena requalificagéo urbanistica” da regido entre as
estagcfes S&o Joaquim e Calcada do VLT.

7.4.2. Trecho D — Entre as estagfes Sao Luiz e llha de Sdo Joao

e Ajustar o perfil da Linha do VLT para “passar sob o viaduto” da BA-528 num trecho plano, por pelo
menos 50m de cada lado, para absorver eventual duplicacdo da mesma, indicado no PlanMob (SV-
101), incluindo as eventuais pistas marginais nessa rodovia.

e Posicionar novas travessias viarias urbanas (>4,5m) junto aos nucleos urbanos préximos as estacées
de Periperi, Coutos, Paripe, Sao Luis e Illha de S&o Joéo.

7.4.3. Trecho E — Entre as estacfes Sao Joaquim e Acesso Norte (Ramal, Fase 2)

e Ajustar anteprojeto da Linha do VLT com o anteprojeto da Ponte Salvador <> Itaparica.
e Prever mini-terminal de integracdo com os 6nibus na estacéo Baixa de Quintas.

¢ Readequar projeto de microacessibilidade na estacdo Heitor Dias, para incorporar passeio suspenso
e ligacdo com as escadarias da regiao.

e Rever a passarela de acesso a essa estacao, no lado sul, evitando a utilizagéo de ilha de canalizacéao
do trafego e avaliar o eventual uso de rampa da passarela ja existente no local, para tal finalidade.

e Implementar passarela de acesso direto desde a Av. Barros Reis até a Estagdo Acesso Norte do VLT,
paralela ao viaduto da Av. Barros Reis, na Rétula do Abacaxi.
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7.5. Acessibilidade dos usuarios até as Estacoes do VLT — Parte 2: Extensoes

Norte, Sul e Leste

Apobs as andlises realizadas, foi elaborado um panorama prospectivo para a area estudada através da
concepcédo de um conjunto de intervencdes para cada localidade. As propostas visaram a
abordagem dos principais aspectos relacionados a acessibilidade da populacéo local e vao desde
intervencbes mais simples, como IMPLANTACAO DE SEGREGADORES nos entornos dos eixos
estruturais de transporte, até a indicacdo de implementacdo de CRIACAO DE NOVAS VIAS.

As proposicdes foram elaboradas a fim de prover uma melhor caminhabilidade dos usuarios do VLT e

melhorar as condicdes dos acessos existentes as estacdes de transporte da Linha Ferroviaria e do
corredor de 6nibus da Av. Afranio Peixoto (Suburbana). O principal proposito dessa fase do estudo foi
prover a ampliacdo da mobilidade da populacdo do Suburbio Ferroviario como um todo, ndo apenas

assegurando a seguranca e o conforto nos deslocamentos dos moradores.

>

Requalificacdo de Calgadas: Foram verificadas as condicfes de caminhabilidade das calcadas na
area de entorno das estactes, considerando uma distancia minima de 200m e/ou até o ponto de
O6nibus mais proximo. Estas requalificagBes visam propiciar melhor conforto aos pedestres que
circulam pela regiéo, considerando o aumento desse niumero devido a futura demanda de usuarios,

gue irdo se deslocar até a nova estacdo do VLT. Para, foram consideradas as estimativas
apresentadas na Tabela 4.1 (cap. 4) que nortearam a necessidade de implantacdo destas medidas;

Criacao de Calgcaddes compartilhados e Implantacido de segregadores: Foi verificada a
necessidade de criagcdo de calcaddes em locais onde atualmente j4 apresentam uma grande
circulacdo de pedestres e que sera intensificada com implantagcdo do VLT. Esses calcaddes
propiciardo maior seguranga e conforto aos pedestres. Em alguns casos, foi verificado a necessidade
de implantacdo de segregadores, limitando a circulacéo de veiculos principalmente nas areas de
estacionamento e embarque e desembarque de passageiros, de forma a proteger os pedestres nos
momentos de manobras dos veiculos;

Requalificagao de vias existente com a implantagao de piso compartilhado: Em vias estreitas
com circulacdo de veiculos e pedestres, mas sem condi¢des fisicas de implantacdo de passeios,
foram indicadas a implantacdo de piso intertravado em toda sua extensao, criando uma via de baixa
velocidade e sem delimitacdo entre calcada e via. Em muitas destas, foi prevista também a
implantagdo de sentido Unico de circulac@o de veiculos com a criagdo de binarios, aumentando a
seguranga e conforto dos pedestres.
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Implantacaol/requalificagcdo de escadarias e rampas: Em algumas regi6es de implantacdo do
VLT, observam-se grandes areas residenciais, localizadas principalmente nos altos dos morros, que
nao sdo atendidas diretamente por TC. Isso se deve ao fato dos aclives acentuados das rampas de
acesso e a infraestrutura viaria precaria, inviabilizando a circulacdo desses veiculos. Nessas areas,
a populacao € obrigada a utilizar longas escadarias ou vencer grandes desniveis a pé para acessar
as rotas de 6nibus. Com isso, foi recomendado essas medidas em alguns trechos de circulagéo de
pedestres, viabilizando uma melhor acessibilidade.

Abertura de novos trechos viarios: Previsdo de futuras ligacdes viarias, complementando o
sistema viario atual e melhor articulando-o com outras vias da regido, devido a sua importancia na
acessibilidade da regido e para atracdo de novas demandas para o VLT.

Ressalte-se que ja esta sendo planejado, em consonéncia com a implantagdo do modal Monotrilho,
um parque linear, em toda a extensdo da linha, aproveitando-se da superestrutura desse modal
qgue, por ser elevada, abrird espaco para uma grande area de convivéncia a beira mar, além de
promover a interligagdo das comunidades lindeiras, antes segregadas pelo Trem do Subdrbio.

Portanto, torna-se de suma importancia que no anteprojeto desse parque linear haja a
implementacao de ligacdes viarias importantes entre essas regides da cidade, como por exemplo:

I. a interligacdo da R. Mamorana a 3° Trav. Voluntarios da Patria, proximo a futura
estacdo Santa Luzia, criando uma nova ligacao entre a Av. Afranio Peixoto e o bairro
da Capelinha;

Il.  com a desativacdo da atual estacdo do Trem do Suburbio, em Lobato, € possivel a
criacdo de ligagdo viaria entre as ruas Peninsula do Joanes e Nova da Estacao

permitido o acesso direto da regido da peninsula de Joanes, até a estagdo do
Monotrilho;

lll.  outra importante ligacao viaria a ser estudada é entre a Av. Carioca de Paripe com a
Av. Afrénio Peixoto em Paripe, lateralmente a estacao do Monotrilho.

Assim, recomenda-se que, quando forem desenvolvidos os anteprojetos especificos desse parque
linear haja uma interagédo com a infraestrutura do Modal Monotrilho e ajustado com as articulagbes
viarias existentes na cidade de Salvador.
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7.5.1. Estacdo Comércio: Medidas Mitigadoras

Figura 7.11 - Estagdo Comércio: Medidas Mitigadoras

Apos analise do Anteprojeto de acesso viario apresentado para essa estacao, observou- = -
se a necessidade de inclusdo de medidas que pudessem melhorar a locomog¢éo dos

futuros usuarios do VLT, nos tramos indicados na Figura 7.11:

Posto de
Combustivel

a) Requalificacdo da cal¢cada: Reformar toda a calcada na R. da Espanha e na Av.
Estados Unidos, para propiciar melhor conforto aos futuros usuarios do VLT que
circularem pela regido, visto que esse acesso sera um dos mais usuais pelos
frequentadores que circulam a pé e se deslocam até a futura estacdo. Sendo B ‘ . s 2 &
considerado, também, parte do percurso de acesso mais proximo para quem chega e v, B Ly e 6 L)) e A D A Y 4 e ",g,am S
de 6nibus; s SR Ny 7 /) N /4 ‘ AN B e

b) Travessia de pedestres: Prover a adequada sinalizacdo horizontal, juntamente
com o rebaixamento do meio-fio, nas principais travessias de usudrios para acessar e A gy  / _ / /0 _

a estacao - R. da Espanha e Av. Estados Unidos - e nas proximidades de todos os e 2 Co i?;gff & ¥ N / /SN : dMinistério (o>,
locais de cruzamento das pistas de rolamento do sistema viario principal; : o Y o R ‘ : B

c) Relocacédo de ponto de parada de 6nibus: Proporcionar o remanejamento do
ponto existente, para a nova baia a ser implantada;

d) Embarque/Desembargue e Estacionamentos: Implantar baia para embarque e
desembarque de usuarios do VLT, lindeiro a Av. Jequitaia, com inclusdo de vagas
para park & ride (PR), embaixo da futura estagéo de VLT.

e) Revisdo semafdrica: Apesar da existéncia dos controladores semaféricos em
diversas interse¢des do entorno e de suas sub-redes, considerando o aumento da
demanda causado pelos futuros usuarios do VLT, eles devem ser objeto de estudo
para uma futura reformulagéo da temporizag&o entre os movimentos conflitantes.

o i :

LEGENDA: LEGENDA PROJETO:
Pontos de Referéncia Ponto de Parada de Onibus I calgada
a Retirar
Circulag&o Atual Ponto de Parada de Onibus Estac&o Projetada

Proposto COM Cobertura

V]
(V]
E Ponto de Parada de Onibus

Projeto Piso Compartilhado

Existente COM Cobertura

Semaéaforo Existente

Escada Existente
Semaforo Proposto

+

I Calgada a Construir
NN
—_—

Sinalizagéo Horizontal
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7.5.2. Estacéo Porto: Medidas Mitigadoras

Figura 7.12 - Estagao Porto: Medidas Mitigadoras
Apés andlise do Anteprojeto de acesso viario apresentado para a futura Estacéo Porto, — — - -

observou-se a necessidade de uma pequena complementacgéo, visando melhorar o bom _
funcionamento do acesso viario do entorno, conforme Figura 7.12: ' o g - —

Pl

a) Revisdo semafdrica: Apesar da existéncia dos controladores semaféricos em
diversas intersecdes do entorno e de suas sub-redes, considerando o aumento
da demanda causado pelos futuros usuarios do VLT, eles devem ser objeto de
estudo para uma futura reformulacdo da temporizagdo entre os movimentos
conflitantes.

b) Retira de faixa de Pedestre: O acesso de pedestres a estacdo deve ser
realizado a partir da via compartilhada proposta no ante projeto de arquitetura e
para tanto se faz necessario a retirada de travessias e passeios lindeiros & Av.
Oscar pontes préximo a estagao.

5 o0
Revendedores
: de Automoveis

i ;f‘!" ~ .

Policia

LEGENDA: LEGENDA PROJETO:
Ponto de Parada de Onibus :
: Semaforo Existents
' Pontos de Referéncia Existente COM Cobertura I emaloro Existente Estagéo Projetada
) » — ; ) y
+ Circulagao Atual == Sinalizag¢do Horizontal . Piso Compartilhado
——— Projeto = = = Sinalizagdo a Retirar
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7.5.3. Estacdo Sao Joaquim: Medidas Mitigadoras

Apés analise do Anteprojeto arquitetdnico apresentado para adequacfes no acesso e) Rever o posicionamento dos pilares sobre faixas de trafego: notadamente na lateral esquerda da pista de rolamento

viario a regido de sua implantacdo, verificou-se que o mesmo causard diversas na Av. Oscar Pontes, intensamente utilizada para o transito no local.

complicacdes futuras se ndo for complementado com algumas melhorias, pois a area

no entorno da estagdo Sao Joaquim envolve dois grandes “complexos” que precisam Figura 7.13 — Estacao Sao Joaquim: Medidas Mitigadoras

ser analisados em conjunto: J ;“’ Sl = T . T pe e 7 ;

() o primeiro trata-se da propria Feira de Sao Joaquim, bem cultural para os «’ | } l“ 1.? : ? #! . 5 \ \ w3 \7/‘*‘?\,_@
soteropolitanos; e, ." o i\ |\ B 1 , “ A . : o5 L

(i) o segundo se refere ao tramo viario subsequente, fundamental para organizar a F | P { /| (@ o ': '\ \ f\ 4\&\ éonselho Estadual ' % |
entrada para o Terminal Maritimo do ferry-boat, ambos indicados na Figura 7.13, ) T e a5 S LRy B A ~"  de Educag@o fias |
que possuem uma grande movimentacdo de pessoas e veiculos, principalmente ; _.f"'./ Feira de Sao e | { \ 3 o W e
nos finais de semana e feriados prolongados. BL = Joaqu"m B e B o e 4 bl

i 1‘

/o \

A partir disso, considerando que o Anteprojeto apresentado encontra-se em revisao,
inclusive, com a possibilidade de relocacdo da atual posicdo dessa estacao para a area
onde hoje existe uma estrutura da antiga Cesta do Povo, esta Consultora TTC
identificou, neste momento, as seguintes sugestdes, para amenizar 0s possiveis
problemas que envolverdo o sistema viario e o transito pela regiao:

Mercantil i
Rodrigues !

a) Equilibrar anecessidade das faixas de trafego: Manter as atuais quantidades de
faixas de trafego na pista rolamento existente na Av. Oscar Pontes, sendo sete (07)
faixas no tramo fronteirico a Feira de Sao Joaquim e préximo a entrada para o
Terminal Maritimo de S&o Joaquim; cinco (05) faixas na aproximacdo do seméforo
a ser mantido no local (junto aos retornos) e permitindo uma maior capacidade
nessa aproximacao; e, quatro (04) faixas de trafego, nos demais tramos (antes da
estacdo do VLT e apds a saida do terminal maritimo);

Igreja dos Orfaos %
de Sao Joaquim

b) Embarque/Desembarque e Estacionamentos: Implantar baia para embarque e
desembarque de usuérios do VLT, lindeiro a Av. Oscar Pontes, com incluséo de 7 et T 5 & MgEEE T i on CH .
vagas para park & ride (PR), embaixo do futuro elevado, no tramo anterior a estacao LEGENDA: LEGENDA PROJETO:

; . ’—\ Ponto de Parada de Onibus
dO MonOtrIIho’ 9 Pontos de Referéncia v a Retirar - Calgada
Lo L. o L. —)— Circulagéo Atual Ponto de Parada de Onibus
c) Revisdo semafdrica: Apesar da existéncia dos controladores semaféricos em S LV | Existente GOM Cabertura Estagéio Projetada
. . ~ . . . ——— Projet
diversas intersecdes do entorno e de suas sub-redes de sincronismo, considerando e [ ] Ponto de Parada de Onibus _ _
;- L Proposto COM Cobertura Piso/ Gampartithado
0 aumento da demanda causado pelos futuros usuérios do VLT, esses semaforos Semaforo Existente
devem ser objeto de estudo para uma futura reformulagéo da temporizacdo entre = Sinalizagéo Horizontal

0os movimentos conflitantes - de retornos dos veiculos e pedestres nessas
travessias - pois a necessaria passarela pode estar prejudicada pelas restricdes de
tombamentos pelo IPHAN, lindeiros ao local;

d) Prever via de acesso: as areas interiores da Feira de Sao Joaquim (patio de
cargal/descarga);
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7.5.4. Estacdo Sao Luis: Medidas Mitigadoras Figura.7.14 — Estacado Sao Luis: Medidas Mitigadoras

Além das adequac@es propostas no Anteprojeto arquiteténico avaliado, esta Consultora
TTC sugere aimplementacao de outras intervengdes conforme indicadas na Figura.7.14
a seqguir:

a) Relocacédo do ponto de parada de 6nibus: Mudar o ponto de dnibus proposto em
frente ao campo de futebol, sentido Simdes Filho, para mais préximo ao acesso,
reposicionando-o do local que estava proposto no Anteprojeto, por ja ser um local
utilizado pelos moradores da regido; no entanto, ainda ndo possui regulamentacao
oficializando-o;

b) Area de pedestres: Devido a inclusdo de novo acesso a estagéo do VLT, havera
um patio interno propicio a se tornar um grande espaco de convivéncia, sendo ainda
mais favoravel devido a grande arborizagdo. Com isso, propde-se um grande
calcadao destinado a circulacéo de pedestres;

c) Reposicionar estacionamento: Retirar das vagas de estacionamento proposto,

lindeiro a Av. Séo Luis, conforme a legislacdo do PDDU, ndo é permitido o
estacionamento com acesso por uma via arterial (Av. Sao Luis);

d) Segregador no Shared Space: Inclusao de delimitadores fisicos no novo acesso,
destinado a embarque e desembarque, atras das vagas de estacionamento, para
gue venha proporcionar maior segurancga aos pedestres;

e) Novas ligagOes para pedestres: Criacdo de dois calcaddes interligando a Av.
Olindina ao passeio proposto em torno da nova Estacdo Sao Luis, de modo que
possa permitir o acesso direto & mesma e, consequentemente, facilitar a locomogéo
dos usuarios do VLT. Vale ressaltar que as localizagbes sugeridas se devem ao
fato desses espacos ja4 serem consolidados como tal, pois possuem uma frequente
utilizacao de pedestres;

\j.. "y § “‘, : . v..;
”A;h .-‘7‘

LEGENDA: LEGENDA PROJETO:
o ‘II Ponto de Parada de Onibus
' Pontos de Referéncia Proposto COM Cobertura I calgada
+ Circulagéo Atual \il Eglnstt::tz Fé%r:;jggte)e?tﬁzzus Estacao Projetada
— . . o .
®®® BRalizadores = Sinalizagao Horizontal YA piso Compartilhado

—— Projeto = = = Sjnalizagdo a Retirar

W m Calgada a Requalificar
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7.5.5. Estacédo llha de Sao Jodo: Medidas Mitigadoras

Dentre as adequacdes a serem realizadas no entorno da Estagdo llha de S&o Jo&o do Figura 7.15 - Estacao llha de Sao Joao: Medidas Mitigadoras
VLT, esta Consultora TTC sugere acrescentar as seguintes: 7

%y

a) Relocacgéo dos pontos de parada de 6nibus: Reposicionar 0s pontos existentes,
atualmente mais distantes da futura Estacédo Ilha de S&o Jodo do VLT, para um
local mais préximo ao acesso. Recomenda-se, conforme indicado na Figura 7.15,
gue este reposicionamento seja feito em funcéo da futura aglomeracdo de pessoas
nesse tramo, para que possa ser um espaco mais amplo para implantacao, de facil
acesso ao Shared Space proposto e, sobretudo, tenha um abrigo para propiciar um
melhor conforto aos usuarios do VLT.

b) Requalificacdo da cal¢cada: Devido a relocacdo dos pontos de parada dos 6énibus,
se faz necesséria a requalificacdo das cal¢adas lindeiras a estes, com rebaixamento
de guia e travessia de pedestres segura, interligada diretamente ao Shared Space
(espaco partilhado).

-

‘, | Assembleia |

c) Segregador no Shared Space: Inclusdo de delimitadores fisicos na R. S&o José 3 Deys

Raimundo, permitindo maior seguranca aos pedestres.

d) Diferenciacdo de piso: Utilizar tonalidades diferentes no Espaco Compartilhado
para delimitar a area de utilizagéo dos usuérios do VLT e a area de circulagédo dos
veiculos, saindo do conceito convencional de delimitagdo de espaco para uma
abordagem mais integrada.

. S
e) Alinhamento de meio-fio: Compatibilizar piso na entrada da R. Sdo Raimundo : & | Casa Oliveira
com alinhamento do meio-fio atual. : ' ! 2 /

LEGENDA: LEGENDA PROJETO:
' Pontos de Referéncia |y | Ponto de Parada de Onibus Estagio Projetada
' a Retirar
—)— Circulago Atual Izl Ponfoide Parada de:Gribus Area de Pedestre
Proposto COM Cobertura
m m Calgada a Requalificar Piso Compartilhado
== Sinalizacdo Horizontal
—
I Calgada a Construir ©00 Balizadores
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7.5.6. Estagdo Soledad: Medidas Mitigadoras

Diante do anteprojeto apresentado, essa Consultora TTC sugere as seguintes medidas Figura 7.16 — Estacao Soledad: Medidas Mitigadoras
complementares, conforme Figura 7.45: F i ; VI Pt

4 'Y ']
a) Travessias de pedestres: Prover a adequada sinalizagéo horizontal, nas principais

travessias de usuérios do VLT para acessar a estacao, junto a todos os locais de
cruzamento das pistas de rolamento do sistema viario principal lindeiro;

b) Relocacdo de ponto de parada de 6nibus: Proporcionar a relocagdo do ponto
existente, para um local mais proximo da estacéo proposta. Recomenda-se também

a implantacdo simultanea, de nova baia, para dois 6nibus convencionais; e o
Colégio Estadual

) ¥ . ) LA % Carneiro Ribeiro Filho * o
. . . - . ~ p X \ X : e Embarque e
c) Ajuste de tragado: Reconfigurar a geometria viaria da intercessao entre as ruas o f A e ¥ S . [~ = Desembarque
s > N Y AT TR T

—

Sao José de Baixo, S&8o José de Cima e Ladeira da Soledad, promovendo maior
conforto e fluidez no transito, além de permitir a implantacdo de ponto e baia de
Onibus proximo a estagéo;

&
: *@@ //
- &7

d) Criagdo de baia para embarque e desembarque: Criacdo de baia no retorno de
conexao com a estrada da Rainha, atendendo aos veiculos oriundos da do bairro
Caixa d’agua;

e) Requalificacdo de escadarias, rampas e calcadas: Propbe-se a requalificacéo
das escadarias existentes, nas proximidades, além da implantacdo de rampas e
passeios em todo entorno da estagéo, até as imediac6es dos pontos de énibus.

3 -
LEGENDA: LEGENDA PROJETO:
Ii'l Ponto de Parada de Onibus
Pontos de Referéncia a Retirar - Calgada
a ) Ponto de Parada de Onibus
Circulagao.ual E Proposto COM Cobertura Estagao Projetada
——— Projeto == Sinalizagao Horizontal
—
mmmm  Nova Ligagao Viaria W m Calgada a Requalificar
A A A 3
FACATAY Escada a Requalificar D Calgada a Construir
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7.5.7. Estacdo Baixa de Quintas: Medidas Mitigadoras

Diante do anteprojeto apresentado, essa consultora TTC sugere as seguintes medidas Figura 7.17—- Estagao Baixa de Quintas: Medidas Mitigadoras
complementares, indicadas na Figura 7.17: SN f i - Y : )\ g
a) Travessias de pedestres - Prover a adequada sinalizagdo horizontal, nas N oo, B =1 o 8 B ?’ L WA 3= R R "“""1’4*0
principais travessias de usuarios do VLT para acessar a futura estagao do VLT, N .--' B“?"‘° $ ) 4 . '  EUR G }_,.’ éiemié ade B " . .f S T
junto a todos os locais de cruzamento das pistas de rolamento do sistema viario i, R : A Gty = " Tsylla Balbino s v ¥

principal lindeiro;

b) Requalificacdo de cal¢cadas: Reformar as calgadas de modo que possa facilitar a
locomocgédo dos usuérios do VLT na regido. Vale ressaltar que se trata dos locais
gue serdo mais utilizados pelos pedestres, devido aos pontos de parada de 6nibus
nas proximidades.

aaes -
Cemitério Quinta
dos Lazaros

Baixa dos
Sapateiros

A

; OVaréjéo
| Auto Pecas

’*‘\\ £ el £ X

LEGENDA: LEGENDA PROJETO:
' Pontos de Referéncia Ponto de Parada de Onibus
Existente COM Cobertura - Falgada
—>— Circulaggo Atual s Sinalizagao Horizontal Estagdo Projetada
W m Calgada a Requalificar
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7.5.8. Estacao Heitor Dias: Medidas Mitigadoras

Considerando que a Estagéo Heitor Dias do VLT sera implantada muito proximo aos Figura 7.18 — Estacao Heitor Dias: Medidas Mitigadoras
atuais pontos de 6nibus da regido, vinculados a passarela existente no local, esta RTINS R e > B g j YT A
_ _ _ . R e S i o AR : Pz T g
Consultora TTC sugere as seguintes medidas complementares, conforme Figura 7.47: o e _’--4,:3';' ks Vor N e R - : N
: R o SR % el e e Y e
) . . ) Ry BB - N YTy — : Y Ve
a) Relocar a saida da passarela de acesso a estacéo: A saida atual da passarela bl s JETR g, \ Con N | oy S
. . . . . ~ , . > k * .‘_~ N B - "' 2 R % s _k%‘ >
proposta, sentido Vila Laura, foi alocada em ilha de canalizacao do trafego, situada . ._ Q_‘}‘f TS S g ,k‘*.-’\'\.‘b

na saida da R. Arthur d’Almeida Couto. Nesta localizagao os usuarios do VLT com
destino/origem na estacdo Heitor Dias deverdo realizar uma travessia
desnecesséria para alcancar a calgcada lateral, tanto para seguir até os pontos de
Onibus do entorno, quanto para adentrar essa via, com destino ao bairro de Vila
Laura;

b) Criacdo de caminho livre para pedestre: verificou-se nas visitas in loco a
existéncia de escadas préximas a area de implantacao da Estacao Heitor Dias, que
promovem o acesso atual dos pedestres oriundos da parte alta da Cidade Nova.
Contudo, o projeto nao prevé sua ligacdo com a passarela de acesso a estacdo
numa cota mais elevada, obrigando os usuarios do VLT a descer para o nivel da
Av. Heitor Dias, e s6 entdo utilizar as escadarias para acessar o bairro. Sendo
assim, sugere-se a criagdo de passeio elevado, no nivel da passarela da estacéo,
em toda a extensdo da encosta até a base das escadarias, evitando “caminhadas
negativas”;

c) Requalificacdo de escadaria: Propde-se a requalificagdo da escadaria existente,
nas proximidades da futura Estacao Heitor Dias do VLT,

d) Ajuste de Tragado: Para implantacdo da estagédo no canteiro central da Av. Heitor
Dias, foi proposto um novo trangcado para trecho dessa via expressa (VEBTS).

: . -, e b B\ Matatu i : g TER e TN B e
Contudo, os raios de curva para o “encaixe” desse tragcado geométrico devem ser & Salvador - ¥ LAURA op il o “’?y-._ E ) G e ;
. . . . & K= o N . . T o s %
revistos, evitando a perda de velocidade e consequentemente capacidade do fluxo g £ Eventos / oW e é;,k; : M Wy S8 Paroquia Jesus |
L. . . L. -»_'\ > "/. ) ¢ \ ) t-"" 74 & i . o F &
viario (expresso e rodovidrio, por veiculos de grande porte — carretas portuérias); ok w5, i . o a2 “&,f A to Nazare%;, -
y : N : \ g e y
e) Estudar a eventual relocagéo da estacdo do VLT para se aproximar das rampas da LEGENDA: LEGENDA PROJETO:
atual passarela e criacdo de um ramo diretamente interligado & mesma e sua ® i
requalificacio como uso do VLT. Pontos de Referéncia \ A E)c:ir;tt(;rclitz Féaor:/ldacgse(r)tzlrt;us P calgada
+ Circulacao Atual Estacédo Projetada
== Sinalizagdo Horizontal
=

—— Projeto Piso Compartilhado

e B m m Passarela Proposta
Calgada a Construir

'ﬂ:““ Escada a Requalificar

1 vV
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Figura 7.19 - Estacdo Acesso Norte: Medidas Mitigadoras
7.5.9. Estagdo Acesso Norte: Medidas Mitigadoras R ) il '

A Estacdo Acesso Norte do VLT foi localizada numa situacéo privilegiada (Figura 7.48), pois tem uma

excelente acessibilidade para os demais terminais de transporte da regido (esta¢cdes metroviarias das L1 e
L2) e de integracdo com os 6nibus urbanos.

el 3 L« Condominio Horto
b . 7 Bela Vista

Contudo, havera um incremento significativo no fluxo de usuarios desse complexo de transporte publico, nas
duas principais travessias de pedestres, existentes na regido; principalmente, a travessia em direcdo a Av.

Vai

Bairros Reis. Atualmente essas travessias sdo reguladas através de um controle semaférico. ¥ \ \ ;
Atacadao ahds
Portanto, diante do Anteprojeto apresentado, esta Consultora TTC sugere as seguintes medidas !
complementares: & -
Lol <& » / 1 @0694\5‘-\05 5 ., ;
a) Implantacdo de Passarela: Devido a demanda atraida pelo VLT, oriundos das transferéncias entre os L_TE o, 4 200 TSR W
diversos modais, estimada com um fluxo total de quase 9.600 usuéarios/HPM (conforme Tabela 4.1), das
quais grande parte sdo lindeiros a estagdo e, portanto, com acesso a pé. Sendo que uma grande parte 3 ,
desse fluxo, para ter acesso a nova estacao do VLT, utilizar4 a travessia existente na Av. Bairros Reis, gl o
sugere-se a implantagdo de uma passarela interligada a atual e ligando-a diretamente a lateral dessa

. . . . . . . e 4 & ‘t\;; { | aca
avenida, aproveitando o grande gabarito vertical que existe no local (em cota aproximada ao de viadutos \\ ——t : ‘ Aot it :
ja existentes);

Terminal de Onibus
Acesso Norte \

| @
x & |\ Shopping
: “i | \ Bela Vista
\ =
E { .
xtra & ‘o
AR & ’
q - ; “:. '%6‘\ u ,:
LEGENDA: LEGENDA PROJETO:
o Ponto de Parada de Onibus
Pontos de Referéncia Existente COM Cobertura B Calada
+ Circulagéo Atual == Sinalizagao Horizontal Estagao Projetada
—— Projeto . .
) Piso Compartilhado
Calcada a Construir
B B § Passarela Proposta
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ANEXO A - ART (ATESTADO DE
RESPONSABOLIDADE TECNICA)

RIT Relatério de Impacto no Transito (Novembro/2019) 90



TTC RMS - VLT do Subdrbio ¥ % vﬁl.

BRHIA

. COBRANCA DE A.R.T.
Pagina 11
Pagador
TTC ENGENHARIA DE TRAFEGOE DE TRANSPORTES LTDA
Anotacio de Responsabilidade Técnica - ART c REA-BA ART OBRA / SERVICO CPFICNPJ Cédigo CREA
in° 6. 52.562.972/0001-73
Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 N° BA20190154741 :
1 Enderego
Conselho Regional de Engenharia e Agronomia da Bahia CREA-BA RUA MARCONDES DE ANDRADE, 262
INICIAL Conselho Regional de Engenharia e IPIRANGA - SAO PAULO - SA - 04265040
A9f°”°m'a da Bahia Representagao numeérica: 10492.34758 71000.100041 05064.317893 6 80250000022650

1. Responsavel Técnico ENPYE10:293:.02000001:91 Agencia / Cédigo Beneficiario Numero do Documento Data Emissao Data Vencimento

FRANCISCO MORENO NETO RUA PROFESSOR ALOISIO DE 0064 / 234757-1 14000000050643178-4 17/09/2019 27/09/2019
AN REND NE CARVALHO FILHO, 402, ENGENHO | Parcela Valor do Documento
Titulo profissional: ENGENHEIRO CIVIL RNP: 2602513148 VELHO DE BROTAS - SALVADOR-BA. 11 R$ 226,50
Registro: 19179BA CEP: 40.243-620
Tel: + 55 (71) 3453-8990
Detalhes da Cobranga
Empresa contratada: TTC ENGENHARIA DE TRAFEGOE DE TRANSPORTES LTDA Registro: 0000195290-BA
ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA - ART BA20190154741 R$ 226,50

2. Dados do Contrato
Contratante: METROGREEN SKYRAIL CONCESSIONARIO DA BAHIA S/A CPF/CNPJ; 32.141.432/0001-09
AVENIDA TANCREDO NEVES N°: 620
Complemento: Sala 3304 Bairro: CAMINHO DAS ARVORES
Cidade: SALVADOR UF: BA CEP: 41820020
Contrato: Skyrail Service 026 Celebrado em: 12/09/2019
Valor: R$ 220.000,00 Tipo de contratante: PESSOA JURIDICA DE DIREITO PRIVADO
Acao Institucional: NENHUMA - NAO OPTANTE

3. Dados da Obra/Servico
RUA LUCAIA N°: 337
Complemento: Ed. Jorge Novis Bairro: HORTO FLORESTAL
Cidade: SALVADOR UF: BA CEP: 40295130
Data de Inicio: 12/09/2019 Previsao de término: 28/10/2019 Coordenadas Geograficas: 0, 0
Finalidade: Outro Codigo: Nao especificado
Proprietario: METROGREEN SKYRAIL CONCESSIONARIO DA BAHIA S/A CPF/CNPJ: 32.141.432/0001-09

4. Atividade Técnica
12 - Execucao Quantidade Unidade . — —

22 - Estudo > CREA-BA-1025 -> CONSTRUGAO CIVIL - CONSTRUGAO -> TRANSPORTE E AFINS 1,00 un RECIBO DO PAGADOR Autenticagéo Mecanica

-> #165 - TRAFEGO

5. Observagoes Apos a conclusao das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART

studo de Impacto de Trafego ? ara a implantacao jonotrilho do Suburbio de Salvador, Bahia. W Banco
i G e —— CA'AA |1 04-0| 10492.34758 71000.100041 05064.317893 6 80250000022650

6. Declaragoes

- Declaro que estou cumprindo as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislacao especifica e no decreto n. Local deiFsgamento Vercmento
PERIEN PAGAVEL EM QUALQUER BANCO ATE O VENCIMENTO. 27/09/2019
7. Entidade de Classe (WS _,-,[ Y4 Beneficiario Agéncia / Cédigo Beneficiario
NENHUMA - NAO OPTANTE DX /7 /, CREA-BA - Conselho Regional de Engenharia e Agronomia da Bahia 0064 / 2347571
8. Assinaturas - Data Documento N° do Documento Espécie Doc. Aceite Data Processamento Nosso Numero
Declaro serem verdadeiras as informagoes acima FRANCISZO MORENO NETO - CPF: 458.781.618-34 17/09/2019 50643178 DM N 17/09/2019 14000000050643178-4
Uso do Banco Carteira Espécie Moeda Quantidade Moeda | Valor Moeda (=) Valor do Documento
. de de RG R$ X 226,50
Local data METROGREEN SKYRAIL CONCESSIONARIO DA BAHIA S/A - CNPJ: Instrugdes (-) Desconto

32.141.432/0001-09 2 4 z £
PAGAVEL EM QUALQUER BANCO ATE O VENCIMENTO. NAO RECEBER APOS O VENCIMENTO_ B
O INICIO DA ATIVIDADE TECNICA SEM A QUITACAO DO VALOR DA ART ENSEJARA AS SANCOES LEGAIS CABIVEIS.

9. Infor REFERENTE A COBRANGA DE AR.T. (-) Outras Dedugdes / Abatimento
* A ART e valida somente quando quitada, mediante apresentacao do comprovante do pagamento ou conferéncia no site do Crea.

(+) Mora / Multa/ Juros

10. Valor
Valor da ART: R$ 226,50 Registrada em: 19/09/2019 Valor pago: R$ 226,50 Nosso Numero: 50643178
Unidade Beneficiada (+) Outros Acréscimos
CREA-BA - Conselho Regional de Engenharia e Agronomia da Bahia
15.233.026/0001-57 (=) Valor Cobrado
RUA PROFESSOR ALOISIO DE CARVALHO FILHO, 402, ENGENHO VELHO DE BROTAS - SALVADOR-BA.
Pagador

TTC ENGENHARIA DE TRAFEGOE DE TRANSPORTES LTDA / Contratante: METROGREEN SKYRAIL CONCESSIONARIO DA BAHIA S/A
52.562.972/0001-73

RUA MARCONDES DE ANDRADE, 262
IPIRANGA - SAO PAULO - SA - 04265040 Cadigo de Baixa

” ” || m”H‘||‘“l”“|“‘m”"”‘||"’|wul”mm”"””” o o

A autenticidade desta ART pode ser verificada em: http://crea-ba sitac.com.br/publico/, com a chave: x1dD8
Impresso em: 23/09/2019 as 14:13:41 por: , ip: 186.204.73.129

www.creaba.org.br creaba@creaba.org.br CREA_ BA
Tel: (71) 3453-8990 Fax: (71) 3453-8989 i e oo d
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Comprovante de pagamento de boleto
Dados da conta debitada / Pagador Final

Agéncia/conta: 1599/33355-4 CPF/CNPJ: 52.562.972/0001-73 Empresa: T T C E T TRANSPORTES LTDA

Dados do pagamento

Identificagdo no meu comprovante: CREA BA ART MORENO BYDS03

CAIXA

10492 34758 71000 100041 05064 317893 6 80250000022650

Beneficiario:  CONS REGIONAL DE ENGENHARIA E
Razdo Social: CONS REGIONAL DE ENGENHARIA

CPF/CNPJ do beneficiario:
15.233.026/0001-57

Data de vencimento:

27/09/2019

Valor do boleto (R$);
226,50

(-) Desconto (R$):
0,00

(+)Mora/Multa (RS$):
0,00

Pagador:
TTC ENGENHARIA DE TRAFEGOE DE

CPF/CNPJ do pagador:
52.562.972/0001-73

(=) Valor do pagamento (R$):
226,50

Data de pagamento:

19/09/2019

Autenticagdo mecénica
AB21FAC904907C113480CA346E1D30F80DCAEB38

Pagamento realizado em espécie:

Néo

Operagéo efetuada em 19/09/2019 as 06:25:50 via Sispag, CTRL 351254651000018.

Duvidas, sugestdes e reclamagdes: na sua agéncia. Se preferir, ligue para o SAC Ita: 0800 728 0728 (todos os dias, 24h) ou acesse o Fale Conosco no www.itau.com.br.
Se nao ficar satisfeito com a solugdo apresentada, ligue para a Ouvidoria Corporativa Itau: 0800 570 0011 (em dias uteis, das Sh as 18h) ou Caixa Postal 67.600, CEP

03162-971. Deficientes auditivos ou de fala: 0800 722 1722 (todos os dias, 24h).

S KYRAIL
BRHIA
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RESPONSAVEL
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N -6/
SERVIGO PUBLICO FEDERAL

CONSELHO REGIONAL DE ENGENHARIA E AGRONOMIA
DO ESTADO DE SAO PAULO - CREA-SP

SERVIGO PUBLICO FEDERAL
CONSELHO REGIONAL DE ENGENHARIA E AGRONOMIA

CERTIDAO DE REGISTRO PROFISSIONAL E QuUI TACA'O DO ESTADO DE SAO PAULO - CREA-SP
Continuagdo da Certiddo: CI - 2004787/2019 Pagina 2/2
Nudmero da Certidao: CI - 2004787/2019 Valida até: 31/12/2019 A autenticidade desta certiddo devera ser verificada no site: www.creasp.org.br
Cédigo de controle da certiddo: b19252f4-e78d-4c65-ba20-c3dc69d9198f.
CERTIFICAMOS, a requerimento da parte interessada e para os devidos fins que, fazendo Situacdo cadastral extraida em 21/02/2019 17:40:29.
rever os arquivos deste Conselho, foi verificado constar que o profissional abaixo mencionado se Emitida via Servigos Online.

encontra registrado neste CREA-SP, nos termos da Lei nr. 5.194, de 24 dezembro de 1966,
; - " i 2 4 5 Em caso de dlvidas, consulte 0800171811, ou site www.creasp.org.br, link Atendimento/Fale Conosco, ou
conforme dados abaixo. Certificamos, ainda, face ao estabelecido no artigo 68 da referida Lei, ainda através da unidade UGI SUL, situada & Rua: BANDEIRA PAULISTA, 716, EDIFICIO WORK

que o interessado ndo se encontra em débito com o CREA-SP. HOME - 11° ANDAR - SALA 114, ITAIM BIBI, SAO PAULO-SP, CEP: 04532-911, ou procure
a unidade de atendimento mais préxima.

Neme: FRANCISCOMORENG NETO SAO PAULO, 21 de fevereiro de 2019

C.P.F.: 458.781.618-34

Enderego: Rua MARCONDES DE ANDRADE, 262
IPIRANGA N
04265-040 - SAO PAULO - SP

Numero de registro no CREA-SP: 0600316432 Expedido em: 09/05/1973
Registro Nacional do Profissional: 2602513148

Titulo(s) e atribuicdo(oes):

ENGENHEIRO CIVIL
dos artigos 28 e 29, do Decreto Federal 23569, de 11 de dezembro de 1933.

ANUIDADE: 2014 PARCELA UNICA NR. REC.492202232740  quitada em 07/01/2014
ANUIDADE: 2015 PARCELA UNICA NR. REC.492204032951 quitada em 30/01/2015
ANUIDADE: 2016 PARCELA UNICA NR. REC.492205841861 quitada em 15/01/2016
ANUIDADE: 2017 PARCELA UNICA NR. REC.28027180170512433 quitada em 31/01/2017
ANUIDADE: 2018 PARCELA UNICA NR. REC.28027180180014736 quitada em 31/01/2018
ANUIDADE: 2019 PARCELA UNICA NR. REC.28027150180276699 quitada em 31/01/2019

3k 3k 5k 3k 3k 3K 5k K >k 5k 5K >k 5K 5K 3K K 5k 3K kK 5K K kK 5k 5K 5K 2K 5K 5K K 5K K %K 5K 3K K 5K 5K 3K K 5K 5K XK 5K 5K 5K 5K 5K 5K K 5K 5K XK 5K 5K %K 5K 5K 5K X 5K 5K XK 3K 5K % 5K 5K 5K XK 5K kK XK K kK XK Kk Xk

Esta certiddo ndo quita nem invalida qualquer débito ou infracio em nome do(a)
profissional, e perdera sua validade caso ocorram quaisquer alteragées em seus dados
acima descritos.

A falsificacdo deste documento constitui-se em crime previsto no Cdédigo Penal Brasileiro,
sujeitando o(a) autor(a) a competente agdo penal e/ou processo ético respectivo.

Péagina: 1de 2 Pagina: 2 de 2
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ANEXO C — ANTEPROJETO GEOMETRICO (EM
PLANTA E PERFIL) DAS LINHAS DO VLT

ANEXO G - ESTUDO DE R/GGING DAS VIGAS
PRE-MOLDADAS

ANEXO D — ANTEPROJETO ARQUITETONICO
DO ENTORNO DE CADA ESTAGAO DO VLT

ANEXO E — ESTRATEGIA BASICA DE
EXECUGAO DA OBRA

ANEXO F — APRESENTAGCAO DA LOGISTICA
DE TRANSPORTES DAS “VIGAS-GUIA”
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