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CAPITULO 1 — PRESENTACION

1.1.INTRODUCCION

Este Informe Ambiental Preliminar e Integral (IAPI) del Corredor E pretende cumplir con las
solicitudes de la autoridad ambiental realizando un estudic base del proyecto global del
Corredor E. Este proyecto publico privado (PPP) estd compuesto por un determinado
nuomero de obras de distinta categorfa. Incluye desde nuevo accesos y variantes con traza
nuevas, hasta repavimentaciones y obras de sefializacién. Este IAP| permite analizar la
region donde se asienta el proyecto completo, enfecando en la sensibilidad del ambiente en
su conjunto.

El IAPI debe facilitar la evaluacién de los impactos ambientales y el desarrollo de las
medidas de mitigacion y del Plan de Manejo Ambiental (PMA). Asimismo, sirve para
simplificar el proceso de evaluacion, considerando gue se evalla en forma simultanea toda
el area del proyecto. Es precedente al desarrollo de estudics de impacto ambiental
individuales o PMA, brindado como insumo un analisis de la sensibilidad del medio.
Ademas, el |API, permite un primer analisis de los principales impactos a tener en cuenta.

El Analisis de Sensibilidad Ambiental es el principal producto de este informe. Se define
come fa evaluacion la susceplibilidad del ambiente a ser afectado en su funcionamiento y/o
condiciones intrinsecas por la focalizacién y desarrolfo de cualquier proyecto y sus areas de
influencia. (Rebolledo 2008). El anédlisis de sensibilidad surge como tal en el trabajo, y
publicacién, de Grundlach en el afio 1976, en el cual analizan dicha sensibilidad en los
espacios costeros por la contaminacion debida a derrames de hidrocarburos. Constituye un
instrumento capaz de determinar la capacidad del medic para asimilar, confener o atenuar
determinados eventos degradantes para el mismo; considerando que dicha sensibilidad es
funcién de las condiciones intrinsecas de los factores ambientales (Zulaica et al, 2009).

En este analisis se evalla la susceptibilidad y resiliencia de un conjunto de aspectos
caracteristicos y representativos del ambiente, en la implementacién del proyecte global del
correder E. Un insumo bésico de este estudio son los estudios de ordenamiento territorial. El
eje preponderante de este andlisis se basa en la conectividad y estructuracion del territorio.

1.2. OBJETIVOS DEL ESTUDIO

El objetivo es generar un documento que presente y resuma la sensibilidad ambiental del
area de trabajo, asi como aspectos normativos y generales del correder, a fin de servir como
marco a la evaluacidn de los impactos ambientales de cada proyectc que compone el
corredor E.

e,
Los objetivos individuales son: y y
Lic. Jegsica Motok
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- Caractenzar el proyecto en su conjunto

- Definir el area de influencia

- ldentificar el marco normativo del proceso de evaluacién de impacto ambiental

- Presentar los diferentes tipos de obras que componen el proyecto

- Caracterizar el area desde su sensibilidad y singularidad

- Determinar areas de mayor sensibilidad

- Generar informacién que sirva como insumo para el analisis de los impactos de las
obras individuales, teniendo como foco la sensibilidad del area del proyecto

Este |IAP| sirve ademas para evaluar de manera informada las alternativas de cada proyecto,
identificar aquellos sitios donde no es idéneo asentar sobre los obradores u plantas
hormigoneras/asfalticas, y por eobre todo, adecuar el Plan do Manejo Ambiontal y sus
medidas mitigatorias con el conocimiento de las diferentes vulnerabilidades del sitio donde
potencialmente ocurriran los impactos.

1.3. ORGANIZACION DEL INFORME

El presente informe se compone de siete capitulos. En el presenta capitulo se realiza una
introduccion al contenido y objetives del IAPI. Introduce al lector el concepto de analisis (0
evaluacion) de la sensibilidad ambiental. En el segundo capitulo se realiza una descripcién
del corredor en cuestion, en lo que a la obra se refiere. Se estructura la descripcién en
funcion de la conectividad, reforzando la importancia de este corredor y las ofras
modalidades de transporte existentes. Se presentan ademas las obras a ejecutar.

En el tercer capitulo se realiza la descripcion del territorio, preponderantemente de las
caracteristicas de los aglomerados asociados, y sus caracteristicas comunes y distintivas.
No se pretende realizar en este capitulo una descripcion detallada de una linea de base
ambiental, sino una caracterizacidon que permita comprender el area, y principalmente, las
definiciones del capitulo cuatro.

En el capitulo cuatro, primeramente se presenta la metodologia adoptada, en la cual se
define la sensibilidad como una resultantes de la sensibilidad de los medios natural, social y
urbano. Se definen categorias de sensibilidad y en base a los resultados obtenidos se
realizan apreciaciones o analisis de la sensibilidad de cada medio, del ambiente en comun y
de su relacién con el proyecto

El capitulo cinco presenta la legislacion que corresponde al marco legal de trabajo. Un poco
mas en detalle se presenta |la normativa de la provincia de Buenos Aires en el Anexo |. Los
altimos dos capitulo corresponden a la declaracidn jurada de cumplimiento de normativa
ambiental de la contratista y presentacion de la responsable ambiental. Por ultimo, el Anexo
V, corresponde a los mapas con las capas o zonas de sensibilidad obtenidas.
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CAPITULO 2 - DESCRIPCION DEL CORREDOR

2.1.PRESENTACION Y OBJETIVOS DEL CORREDORE

El area donde se insertar4 el Corredor Vial, objeto de las obras previstas, se emplaza
on la zona cenfral del pais, en una de las regiones con mayor valor estratégico, tanto
por su localizacién, por sus particulares condiciones de conectividad, a nivel local,
nacional e internacional y por el valor productivo de las tierras que atraviesa.

En el contexto de importantes demandas de movilidad, resulta necesario intervenir la
red vial con adecuaciones en la jerarquia de las vias de circulacion, para poder
incorporar nuevos flujos de transito y dar respuesta a un sistema que, al presente, ya
se manifiesta complejo.

Nos referimos entonces a Corredores de accesibilidad y conectividad regional, que
seran utilizados para la canalizaciéon del transporte de carga, direccionando los
vehiculos de mayor porte preferentemente por las autopistas, rutas provinciales y
nacionales, evitando el atravesamiento de las plantas urbanas y promoviendo la
separacion de modos y escalas de transporte incompatibles.

Si bien se trata de varios tramos de obras, resulta conveniente entenderlas como un
conjunto de acciones que impactaran sobre el mismo territorio dando respuesta a los
requerimientos de consolidacién de un sistema vial jerarquizado que acompafie y
estructure dicho proceso. Esto permitird poder evaluar integralmente los proyectos y
poder medir los efectos significativos de las intervenciones previstas, como asi
también los impactos simultaneos o acumulativos y poder recomendar lineamientos
para las medidas correctivas de las obras individuales.

El analisis interrelacionado de las propuestas permitira prever situaciones de criticidad,
a través de un adecuado manejo socio-ambiental de los sitios donde se desarrollaran
las obras. De igual manera permitird reconocer caracteristicas comunes, focalizando
las particularidades propias de cada tramo de obra, pero manteniendo la coherencia
en el objeto y desarrollo de las intervenciones.

Existe una idea de estructuracién de un proceso de integracion del territorio, dentro del
cual la consideracion conjunta de las obras resulta oportuna y alineada en ese
concepto.

El corredor propuesto operara como soporte en el desarrollo regional y la integracidon
de las diferentes localidades que, manteniendo sus vocaciones propias, comparten un
anico territorio.

La intervenciéon como un conjunto de obras interrelacionadas, deben dar respuesta a
diferentes niveles de demanda y aumento de flujo, garantizando la conectividad segura

y en 6ptimas condiciones operativas.
."I -
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A fodo lo largo de la extensidon del corredor, debera garantizarse la conectividad
general del area, como asi también acorde con el nivel de desarrollo de las
poblaciones gue atraviesa, aumentar y mejorar su eficacia.

El corredor operara como facilitador de desarrolio y, en ese sentido, debera atender
las distintas demandas segun el rol de las localidades que toca en su recorrido,
permitiendo viabilizar sus oportunidades decrecimiento e integracion.

El objetivo de las obras previstas es optimizar la fluidez del transporte propiciando el
desarrollo urbano de las localidades, la promocién de las actividades econdmicas o
incentivar su produccion.

2.2. CORREDOR VIAL, FERROVIARIO Y FLUVIAL

La extension territorial de la franja que atraviesa la region central del pais y conecta los
aglomerados mas importantes, justifica la asociaciéon de todas las modalidades de
transporte. La intermodalidad posibilita el aprovechamiento de las ventajas de los
distintos sistemas: ferroviario-vial; aéreo-fluvial.

Lo Vial

El sector donde se desarrolla el corredor objeto del presente anélisis, es una de las
regiones que detenta la mayor conectividad en el territorio nacional. A la misma
acceden corredores viales de distintas envergaduras: redes de autopistas, autovias,
rutas nacionales, provinciales y caminos secundarios. Dicha red moviliza la produccion
agricola ganadera del territorio inmediato y mediato, y los productos gue ingresan de
los pafses limitrofes. Esta vinculacion tiene que ver con la inclusion en los ejes de
intercambio a escala regional latinoamericana, Corredor Bioceanico, MERCOSUR-
Chile a través de los pasos Cristo Redentor y la conexidén con otros pasos.

Asf también con el intercambio en los puertos del borde fluvial del Parana, desde
donde ingresa y egresa la produccion que llega a los mismos por redes viales de
distintas categorias.

Estan presentes corredores que van vertebrando el territorio en sentido Norte- Sur,
que vinculan con el norte del pais, como las Autopista Rosario-Santa Fe, Autopista
Rosario-Buenos Aires RNN°9, RNN®8, RNN?®7 y que a su vez se enlazan con ejes
viales en sentido Este-Oeste, tales como a la altura del Gran Rosario, Autopista
Rosario-Cérdoba, y mas al sur, altura Zarate RNN®193, desplazédndonos aldn mas al
sur RNN®8, RNN®7 entre otras.

En ofra escala, pero desempefiando un papel fundamental como elementos
estructurantes del territorio, podemos mencionar la RPN®11al norte y la ruta RPN°21 al
sur del Gran Rosario que van enhebrando los ejidos urbanos de las localidades
ubicadas entre Autopistas y el Rio Parana. A modo de ejemplo, el denominado
Corredor Sur, que nace a partir de la Avda de Circunvalacion 25 de Mayo de la ciudad
central de Rosario moviliza la comunicaciéon vehicular particular y}e/}::_?}ajeros,

-
o
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desplazandose por el interior del territorio, manteniendo viarios de comunicacién hacia
el oeste hasta la Autopista Rosario-Buenos Aires.

En ofros sectores cumple un rol de vinculacién importante la Autovia RNAQ12, las
rutas RPN°16, RPN°®6, entre otras; ya que forman parte de la red de anillos gue
sostienen las conexiones vinculandolas en diferentes direcciones.

En sintesis, se trata de un desarrollo tentacular, enlazado con corredeores en sentido
norte-sur y vinculado a su vez con viarios este-oeste, en un sislema de red que acerca
y conecta territorios con distintas vocaciones, tamafios e importancia.

Lo Fluvial

Hay documentos de analisis territorial, en los cuales se utiliza el concepto de corredor
industrial o cordén fluvial para denominar una zona gecografica del Gran Rosario,
refiriéndose a la franja junto al Rio Parana que va desde la localidad bonaerense de
San Nicolds al sur, hasta Puerto San Martin al norte del Gran Rosaric. Esta actividad
econémica cohesiona el territoric y presenta desafios y problematicas comunes que
requieren de una gestién complementaria y con una mirada integral.

La configuracién territorial responde, inicialmente a la localizacién de actividades
portuarias de vinculacién internacional. La Provincia de Santa Fe posee uno de los
sistemas portuarios mas importantes de América Latina para buques de ultramar sobre
la Hidrovia Parana-Paraguay. Esta dotacion de terminales portuarias y uno de los
mayores polos de produccién de oleaginosas del mundo, localizado en el Gran
Rosario, han provocado un fuerte incrementc de los flujos de transporte,
convirtiéndose en el Complejo Portuario que registra el mayor movimiento de
vehiculos de carga pesada del pals.

Avanzando en el analisis de contexto y haciendo referencia a las ventajas de las
condiciones geograficas de los puertos de la regién, y ya en territorio bonaerense es
de destacar la situacion de la localidad de San Nicolas de los Arroyes, zona de
actividades portuarias dedicadas principalmente a la actividad industrial y cerealera; y
los puertos de Ramallo y San Pedro.

Continuando hacia el sur, se ubica la ciudad de Zarate, la cual posee un complejo muy
impertante de instalaciones portuarias, con 14 km de costas, los puertos cuentan con
amplics accesos y vinculacion directa con la RNN°9, a ésta situacién se suma el
proceso de desarrollo industrial, empresarial, logistico y de servicios que han gravitado
alrededor de las actividades portuarias.

Conurbado con Zarate, la localidad de Campana forma una "micro regién” con la
localidad wvecina, tentendo pesoc la siderurgia, metaldrgica, petro-quimicos,
automoviles, contenedores, granos y logistica entre otras.

Lo Ferrourbanistico

Actualmente se encuentra en elaboracién el "Proyecto Ejecutivo para la construccion

de mejoras en los accesos ferroviarios a los Puertos del Sur del Area Metropolitana de

Rosario” (AMR). Al presente, se encuentra en una etapa de recgp#&a;qén de
J/ ¥
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antecedentes de factibildad, analisis socio-ambiental y economico del Proyecto
Ejecutivo:

Bloque | -traza curvas Pifero-Alvear
- Bloque IlI- formulacién enlaces Alvear- Alvarez
- formulacién enlace Pifiero

En el marco del programa para mejorar el transporte ferroviaric de cargas de los
corredores prioritarios de la red nacional, se ha incluido el analisis de mejoras en los
accesos ferroviarios a los puertos del sur del AMR.

El estudio en procesc dice: El disefio de la traza debera ser compatible con las obras
de circunvalacion propuestas por Vialidad. El trazado de los empalmes debera resolver
la interferencia con todas las vialidades y servicios en fa zona e incluird los pasos a
nivel que sean necesarios gjecutar para la realizacion de la obra.

Se contempiara posible afectacion al transito vehicular y peatonal, modificacion de la
frama urbana y uso del suelo, infraestructuras y servicios. Ef proyecto aunque
ferroviario podra confemplar propuestas viales a fin de compatibilizar el disefic integral.

Por otra parte, y siguiendo en la linea conceptual del estudio anteriormente
mencionado, podemos decir que el corredor ferroviario Rosario-Buenos Aires amerita
que sea analizado en la dimension territorial regional, ya que aliviana el transito en la
Autopista Rosario-Buenos Aires, contribuyendo a disminuir accidentes. Debe ser
considerado como parte de una franja estructural de la regién central del pais, ya que
corre paralelo y a poca distancia del borde fluvial hacia el este y la traza vial de la
RNN°9 hacia el oeste. En algunos puntos los tres sistemas no distan mas de 20 km.

2.3.UBICACION Y COMPONENTES BASICOS DEL
PROYECTO

2.3.1. UBICACION

Se presenta a continuacién un mapa con las obras que componen el Corredor E

—_
e
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Figura 1 Mapa de ubicacién del proyecto de corredor e. Fuente: elaboracién propia
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En general puede decirse:

- Las obras son principalmente en corredores viales existentes.

- Se incorporan o amplian carriles.

- Serealizan algunas variantes de traza para la optimizacién de este.

- No existe relocalizacidén de pobiaciones. Si existiran expropiaciones enmarcadas en
la Ley N° 24.449, principalmente en zonas rurales.

- Incluye obras de iluminacién y sefializacion

2.3.2. PRINCIPALES OBRAS
2.3.2.1 TIPOS DE OBRA

En este item se desarrollan brevemente la diferencia entre las obras de “ruta segura™ y
"autovia y autopistas”

- "Rutas Seguras". Se contempla convertir rutas inseguras en seguras. Ellc comprende
una serie de obras destinadas a mejorar la seguridad y el servicio de las rutas, tales
como construccion de banquinas pavimentadas, construccién de tercer carril en
algunos sectores, mejoras en los disefios de las curvas e intersecciones,
intervenciones en travesias urbanas o variantes, etc.

- "Autovias y Autopistas’. Convertir rutas colapsadas en autopistas. La construccién de
Autovias o Autopistas nuevas, con duplicacién de la calzada y obras de seguridad.
Para la necesidad de construir autovia se consideran el TRANSITO MEDIO DIARIO
ANUAL, aislacion de los flujos en las rutas de los entornos urbanes: construccion de
variantes, rodeos y circunvalaciones; si no es posible por la geografia o la extension,
se mejora la travesia urbana. Las Autopista son con control de accesos, las Autovias
contemplan cruces a nivel.

En general el proyecto incorpora mayores estandares de calidad, iluminacion vy
sefializacién, mejoras generales e integrales de vias en buen estado de conservacion;
y mejoras en niveles de seguridad vial.

En los items a continuacién, se describen sintéticamente las distintas obras a
ejecutarse en el corredor.

2.3.2.2 RN A012, CONSTRUCCION DE AUTOPISTA ENTRE LA RN N° 9 Y LARN N° 11 (E-
AU-01, E-AU- 02, E-AU-03, E-AU-04, E-AU-05).

Tipo de Obra: Construccién de nueva Calzada de 7,30 m de ancho (2 Carriles).
Longitud aproximada: 68 Km
Ancho de calzada a construir: 7,30 m

Cantidad de Carriles a construir; 2
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VARIANTES
ROLDAN y AEROPUERTO
RNN"A-012-CORREDOR E

Figura 2 Variante Roldan y Acceso aeropuerto Rosario. Fuente: Direccion Nacional de
Vialidad

VARIANTE
RICARDONE
RN N* A -012 - CORREDOR E

Google Eartt

Figura 3 Variante Ricardone. Fuente: Direccién Nacional de Vialidad

PARAMETROS DE DISENO

El estudio de trazados, se disefid para una velocidad directriz “vd”, de 130 km/hs.,
aunque como la premisa criginal correspondia a una condicidn de autovia, su limite de
velocidad se fijaba en 110 km/hs., para lo cual se preveia colocar sefializacion vertical
con los limites de velocidad fijados en 110 km/hs.

En la actualidad, que se prevé que la traza retuna la condicion de autopista, podra
elevarse dicho limite a su parametro de disefic y circular, a 130 km/hs., con lo cual la
sefalizacion vertical se encontrara en coincidencia con la velocidad de disefo.

Esta situacion, se refuerza con la condicién de que todas las intersecciones se
proyectaron a distinto nivel. Esa condicion, se fija para los cruces con rutas ngcignales,
otok

rutas provinciales, retornos y cruces ferroviarios. - Lic. Jeksi
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EN el anallsls de implicancias del proyecto en el capltulo 4, se denomina a este
conjunto de obras “anillo”,

2.3.2.3 RN 1V11, CONSTRUCCION DE AUTOPISTA EN VARIANTE ENTRE LA RNN® A012 Y
LA APO1 (E-AU-06) Y RN 1V11, CONSTRUCCION DE AUTOPISTA EN VARIANTE
ENTRE LA AP01 ¥ EL ACCESO A LA CENTRAL TERMOELECTRICA {E-AU-07).

- Tipo de Qbra; Construccién de dos nuevas calzada de 7,30 m de ancho cada
una.

- Longitud aproximada: 27 Km
- Ancho de calzada a construir: 7,30 m + 7,30 m

- Cantidad de Carrites a construir: 2 + 2

VARIANTE
w-1
RN N"41 - CORREDOR E

GC}:_‘}Q]E Earth

Figura 4 Variante 1V-11. Conexidén Norte. Fuente: Direccién Nacional de Vialidad

E! presente proyecto tiene el fin de mejorar el nivel de servicio para el transito pesado
en los accesos a las terminales portuarias de San Lorenzo, Puerto General San Martin
y Timbues.

Los mismos se extienden sobre las jurisdicciones de los municipios o comunas de
Ricardone, San Lorenzo, Puerto General San Martin, Timbles, Aldao, Andinc vy
Qliveros, situados al norte de la Ciudad de Rosario, en la Provincia de Santa Fe de la
Republica Argentina.

La presente Variante de traza consta de dos tramos: Por un lado, el trenco principal,
cuyo inicio se da en el distribuidor con RN N°A012 y finaliza en la interseccién
retacional con RP N°391, en la localidad de La Ribera, con una longitud total de
31.053,50 m, durante los cuales se aplica el perfil de obr/aqbésica que gg M‘?j}ﬂ;@l&n el
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perfll lipo de obra basica yue forma parle de la docuinenlacion yue itlegra el
anteproyecto de la presente cbra. Por otro lado, desde el tronco principal de la variante
se origina el ramal de vinculacién "Darwin”, que posee una longitud de 1.794,84 m, y
en el cual se aplica el perfil tipo de obra basica que se detalla en la documentacion
que integra el anteproyecto de la presente obra, cuya finalidad es canalizar el transito
que se dirige y origina en las terminales portuarias mas alejadas de puerto Timbuaes
{Central Termoeléctrica, Rencva, etc).

Nos referiremos en el capitulo 4 a este conjunto de obras como: “Conexién Norte”
Parametros de Diseno adoptfados en variante RNN° 11

Los siguientes parametros corresponden a tronco principal de la variante:
Tabla 1: Parametros de disefio

Categoria de Trazado Autopisia (2+2)
Condizidon funconal Controd Tolal de Accesos en V8
Mivel de Servcio g
Velocidad durectny 100km/h
Peralté miximo & %
Radio mnimo absoluto 450 m
Radio minimo deseable o 700 m
Fendiente longitudinal mixima ) 1%
Ancho de calzada o 7.30m
Pendente fransversal de calzada 2%
Ancho de Jona de Camno | Ancho de Separador Central
Condicion deseable 120m i/ 18.20m
Condicion minima deseabie 100m / 10.90m
Condicion minmms sbsoluis 80m ! 3.80m
Ancho de bangquina exierns 300m
Con baranda 2 3.50m
Pavimenisds [ 250 m
Fendenie transversal de bangquing exlema no pavimentsds 4%
Ancho de banguna interma 3.00m
Pavimentada 100 m
Pavimentada &n separados minimo 1,50 m
Pendienie rantvertal de banguina intema 2%
Talud extens
b < 1,50m : _ 14
) 1. %m<h<300m ) 14
Talud externo con baranda )
3.00m < h < 5 00m 12
h > 5.00m 1:1.5
Talud interno (vanable segln disedo de desagle longitudinal] 18/

o
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2.3.2.4 RNN°® 34, CONSI RUCCION DE AUTOPISTA ENTRE LA RN A08 ¥ LA RN A(12 (E-
AU-08)

- Tipo de Obra: Construccién de nueva Calzada de 7,30 m de ancho (2 Carriles).
- Longitud aproximada: 14 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de Carriles a construir: 2

Se trata la construccion de la Autopista R.N. N° 34, desde la R.N. A-008 hasta la R.N.
A-012, por traza nueva.

La obra se iniciaréa en la A-008, en coincidencia con el distribuidor en remodelacion del
comienzo de la R.N. N°® 34. Este distribuidor sera adecuado a la nueva situacion de la
obra.

Los 4 puentes en ejecucién son scbre vias FC. En el nivel “Cero” se construira una
rotonda. Es la Unica obra que queda pendiente de la remodelacidn de la
Circunvalacién

El fin de esta seccién se ubicard, en la Interseccién con la RN A-012, donde debera
gjecutarse el correspondiente distribuidor. La distancia deseable entre el borde externo
de calzada y estribo serd de 9 m.

La obra incluye:
- Puente sobre el FC

- Alcantarillas y Puentes en Cursos de Agua

- Distribuidores

Parametro de Diserio Geométrico

En la tabla siguiente se consignan los principales parametros a utilizar en el disefio de
las obras.

Tabla 2
elocidad directriz 130 km/h
Peralte maximo 6 %
IAncho de calzada 7,30 m
Lesarrollo del peralte desde una futura tercera trocha Borde interno C.P.
Distancia entre bordes internos de calzada en zona rural 16,00 m
Ancho de banquina externa Con baranda 3,00 m
Pavimentada >3,50m
2,50m
) - L . o é'—"\.l ,-_}': —
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Ancho de banguina Interna Con baranda 3,00 m
Pavimentada 2 3,50m
0,50 m
iAncho de colectoras bidireccionales Banquinas 7,00 m
Distancia minima de eje de colectora a alambrado 2,00 m
15,00 m
Zana de Camino {excepto en intersecciones) 120 m (eje centrado)

NOTA: En los Puentes deberan respetarse los anchos de coronamiento, indicados en esta
tabla.

2.3.2.5 OBRA DE CONEXION DE ACCESO AL AEROPUERTO DE ROSARIO (E-AU-09)

- Tipo de Obra: Construccién de dos calzadas de 3,65 m de ancho cada una.
- Longitud aproximada: 3,5 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de Carriles a construir; 2

El proyecto contempla la construccidn del acceso al Aeropuerto desde y hacia la autopista a
Cérdoba, dando continuidad al actual acceso desde la Av. lllia y también desde la Autopista
Ruta Nacional N° 9.

Figura 5. Obra de conexién con aeropuerto Rosario. Fuente: Direccion Nacional de Vialidad.

Las obras de los items 2.3.2.3 u 2.3.2.4 (este item) ser4n denominadas en el itulo 4 como
“Radiales” 2 -
J' Lic. Jessj olok
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2.3.2.6 RN N°9, CONSTRUCCION DE TERCER CARRIL EN LA AUTOPISTA BUENOS AIRES
ROSARIO ENTRE LA RN N° 12 KM 84,60 (ZARATE) Y LA RP N°® 41 KM 141,50
{BARADERO) (E-AU-10)

- Tipo de Obra: Construccién de un carril adicional de 3,65 m de ancho por sentido
{ascendente y descendente).

- Longitud aproximada: 57 Km
- Ancho de calzada a construir: 3,65 m

- Cantidad de Carriles a construir: 1 por sentido de circulacién

Obras en Calzada Principal

Construcciéon de un carril adicional o “tercer carril” sobre el lado interno de las calzadas
principales existentes, a excepcién de los siguientes sectores donde se construira sobre el
lado externo:

- Km 92,00 ambas calzadas — Estacién de Servicio Shell.
- Km 109,50 calzada ascendente — Puente s/ rio Areco.

La incorporacién det “tercer carril” sobre el lado internc se basa en los siguientes puntos:

- El cantero central posee un ancho constante de 20 m, posibilitando la inclusién de los
carriles adicionales y la colocacion de barandas de defensa metalicas tipe Flex Beam
en banquina interna.

- Se evita la reconstruccién de banquinas externas.
- Se evita la reconstruccién de carriles de aceleracién y deceleracion en los accesos.
- Economia en el paquete estructural del tercer carril.

Para alojar el nuevo carril, se deberan ensanchar los siguientes puentes:
- Puentes s/ FFCC Urquiza (Km 86,56)

- Puente Ric Areco descendente (Km 109,50)
- Puentes A° Doblado Grande (Km 113,28)
- Puentes A° Cafiada Honda (Km 124,20)

Se debera colocar baranda de seguridad en cantero central de acuerdo a la normativa vigente
de la DNV. Ademéas serd necesario ensanchar las cbras de arte menores, respetando
dimensiones y tipalegia.

Se prevé obras en Calzadas Colecteras e intercambiadores
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2.3.27 RNN°9, CONRTRUCCION DE TERCER CARRIL EN LA AUTOPISTA BUENOS AIRES
ROSARIO ENTRE LA RN N° 188 Km 227,00 (SAN NICOLAS) Y LA RN A-008 Km 287,50
(ROSARIO} {(E-AU-11)

- Tipo de Obra: Construccién de un carril adicional de 3,65 m de ancho por sentido
(ascendente y descendente). El mismo se construird sobre el lado interno de las
calzadas existentes, a excepcion de la zona préxima al Km 270,80 (Estacion de
servicio Shell) en los cuales se construird sobre el lado externo en ambas calzadas.

- Longitud aproximada: 60 Km
- Ancho de calzada a construir: 3,65 m

- Cantidad de Carriles a construir: 1 por sentido de circulacion

2.3.2.7.1 OBRAS EN CALZADA PRINCIPAL

Se construird un carril adicional o “tercer carril” sobre el lado interno de las calzadas
principales existentes, a excepcion de los siguientes sectores donde se construira sobre el
lado externo: Km 270,80 ambas calzadas — Estacion de Servicio Shell.

La incorporacion del “tercer carril’ sobre el lado interno se basa en los siguientes puntos:

- El cantero central posee un ancho constante de 20 m, posibilitando la inclusién de los
carriles adicionales y la colocacién de barandas de defensa metalicas tipo Flex Beam
en banquina interna.

- Se evita la reconstruccion de banquinas externas.
- Se evita la reconstruccion de carriles de aceleracion y deceleracion en los accesos.
- Economia en el paguete estructural del tercer carril.

Para alojar el nuevo carril, se deberan ensanchar los siguientes puentes:
- Puentes s/ RN N°188 (Km 227,03)

Puentes A° Del Medio (Km 237,00)
Puentes A° Villa Constituciéon (Km 247,10)
Puentes s/ FFCC Mitre (Km 248,20)
Puentes A® Pavén (Km 253,60)

Puentes A° Seco (Km 267,34)

Puentes A° Frias (Km 276,20)

- Puentes s/ FFCC Mitre (Km 283,31)

Se realizarda el correspondiente estudio estructural del puente que se detallan a
continuacién, para verificar si es posible realizar el ensanche del mismo o bien contemplar su
demolicién y reconstruccion:

- Puente A®° Saladillo (Km 286,15) Ascendente y Descendente.

.f"']/,-
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Ademds serd necesario onsanghar las obras de arte menores, respetando dimensiones y
tipologia.

El proyecto prevé cbras en Calzadas Colectoras, Obras en Intercambiadores y Obras de

lluminacién

2.3.2.8 RNN°9, CONSTRUCCION DE TERCER CARRIL EN LA AUTOPISTA ROSARIO - CORDOBA
ENTRE LA RN A-008 KM 297,00 Y LA RN A012 Km 314,08 (E-AU-12)

- Tipc de Obra: Construccion de un carril adicional de 3,65 m de ancho.

Longitud aproximada: 17 Km
- Ancho de calzada a construir: 3,65 m
- Cantidad de Carriles a construir; 1

2.3.2.8.1 OBRAS AEJECUTAR

Dada la demanda actual del transito, resultan necesarias obras de ampliacion tantc de la
capacidad de las calzadas principales como la construccidén de banquinas externas
pavimentadas y calzadas colectoras. Ademas, resulta necesaria la reconfiguracién de los
intercambiadores de la interseccién con la calle Wilde de la ciudad de Rosario y de la
interseccion con la RP N° 34 (ingreso a la ciudad de Funes).

El Puente principal del tramo es siguiente:
- Puentes (A) y (D) sobre ARROYOQO LUDUENA (Km 302,650) — Longitud: 56m

Obras en Calzada Principal

Se deberd construir un tercer carril en la Ruta Nacional N° 9, entre el empalme de la RN
N°A-C08 {Avenida de Circunvalacién de la ciudad de Rosario) y la RN N° A-012, de acuerdo
a las caracteristicas indicadas en la documentacién que integra el anteproyecto de la
presente obra.

- Construccion de banquina externa pavimentada. El framo no cuenta actualmente con
banquinas externas pavimentadas (scon de suelo vegetal). Se plantea la construccién
de banquinas externas pavimentadas.

- Ensanche Puentes A° LUDUENA (Km 302,76)

- Reconfiguracién, construccion e iluminacion del intercambiador de calle Wilde (Km
298,514) y de la Interseccion con la RP N° 34 s {Ingreso a Funes) km 306.380.

- Ademas sera necesarioc ensanchar las obras de arte menores, respetando
dimensicnes y tipologia.

Se prevén Obras en Calzadas Colectoras, Obras en Intercambiadores y Obras de
[luminacién

N
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2.3.2.9 RN N°9, MEJORAS VARIAS EN INTERCAMBIADORES Y PUENTES TRAMO KM 72,90 — KM
84,60 (3 CARRILES POR SENTIDO DE CIRCULACION) Y TRAMO KM 141,50 — KM 227,00
{2 CARRILES POR SENTIDO DE CIRCULACION}) {E-AU-13)

Obras en Intercambiadores y Puentes

- Km 72,90 - Acceso Puertc Campana — construcciéon de una retonda iluminada, segun

el plano tipo correspondiente. — Construccidn darsena para estacionamiento de
~ colectivos en colectora descendente y reconfiguracion del ramal de egreso
descendente.

Darsena pam
| colectivos a
constnir

o

Figura 6 Km 72,90 — Intercambiador Acceso Puerto Campana. Fuente: Memoria descriptiva
Corredor E. DNV,

- Km 74,90 - Acceso Campana - Construccion de dos rotondas iluminadas, segun el
plano tipo correspondiente.

Figura 7 Km 74,90 — Acceso principal Campana Fuente Memoria descriptiva Corredor E. DNV.

- Ensanche Puentes A° De la Cruz (Km 77,76). Faltan banquinas.
- Ensanche Puentes A° Pesquerias (Km 78,15). Faltan banquinas.

- Ensanche Puentes brazo A° Pesquerias (Km 79,04). Prolongacién de carriles de
aceleracion y deceleracion del intercambiador de acceso a Capilla del Sefior {Km
78,80).
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Figura 8 Brazo Arroyo Pesquerias — Situacién actual — Puentes sin banquinas y longitud de
carriles de aceleracién y deceleracion a prolongar. Fuente Memoria descriptiva Corredor E.
DNV

- Km 172,80 - Construcciébn de carriles de aceleracion y deceleracién (lado
descendente).

- Km 179,20 — Acceso Gdor. Castro — Construccidon de carriles de aceleracion vy
deceleracién (ambos lados).

- Km 183,50 — Solo existen cuatro (4) ramas pavimentadas — Construir puente (70 m x
10 m) y terraplenes de acceso a puente.

- Km 192,10 — Existe estructura del puente — Construir cuatro (4) ramas con sus
respectivos carriles de aceleracion y deceleraciéon y terraplenes de acceso a puente,

- Km 195,90 — Acceso El Paraiso — Construir tres {3) ramas (egreso ascendente,
ingreso ascendente e ingreso descendente) con sus respectivos carriles de
aceleracién y deceleracion.

- Km 208,80 - Solo existen cuatro (4) ramas pavimentadas — Construir puente (70 m x
10 m) y terraplenes de acceso a puente,

- Km 212,50 — Censtruccién ramal deceleracion lado descendente.

- Km 218,55 — Acceso Sanchez — Alto transito de vehiculos pesados — Reconstruir
terraplén de acceso a puente en pavimento rigido — Construir carriles de aceleracion y
deceleracién (lado ascendente).

- Km 224,00 — Nueve acceso Sur a Puerto San Nicolas (detalle en punto 12). Solo
exlsten cuatro (4) ramas pavimentadas — Construir puente (/0 m x 10 m) y terraplenes
de acceso a puente.

- Detalles de las Planimetrias, Perfiles Tipo y Paquetes Estructurales de las obras en
intercambiadoeres idem tramo anterior.

Ademas, se prevén Obras de lluminacion.
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2.3.210 RN N° 193, RUTA SEGURA EN EL TRAMO ENTRE LA RN N° 8 KM 3,88 (ZARATE) Y LA RN
N° 8 KM 35,32 (SoLis) (E-RS-01).

- Tipo de Obra: Construccién de carriles de sobrepaso
- Pavimentacion de banquinas en 1,80 m de ancho

- Longitud aproximada: 31,64 Km

- Ancho de calzada a existente: 7,30 m

- Cantidad de Carriles existentes: 2

Entre las intervenciones previstas para este tramoc se encuentran la pavimentacion de
bangquinas en un ancho de 1,80 metros vy la construccién de carriles de sobrepasc de 3,65 m
de ancho con su correspondiente banquina pavimentada, segln el planc tipo correspondiente.

Los sitios donde se ubicaran estos terceros carriles, que podran ser ajustados en la etapa de
proyecto, son |os siguientes:

e lsenTiDO ROGRESIVA (KM)

1 lAscendente 12,00

2 Descendente  [18,00

3 Ascendente 25,00

4 Descendente 30,00

Cabe destacar que en todos aquellos tramos de ruta segura donde se prevea fa pavimentacion
de banquinas, se debera prever el ensanche de las alcantarillas transversales cuya distancia
entre el borde de calzada y la cabecera de la misma sea inferior a 3,00 m.

En los puentes existentes que no tienen banquinas externas, debe implementarse un sistema
de contencién lateral de transicién entre |a calzada y el inicic del puente.

2.3.2.11 RN N° 9, CONSTRUCCION DE ACCESO AL PARQUE INDUSTRIAL Y PUERTOS DE ZARATE
(E-RS-02).

Esta Obra involucra la repavimentacién y mejoras del camino que vincula la Ruta Nacional N°
9 con el Pargue Industrial de la Ciudad de Zarate, en la provincia de Buenos Aires.

Se disefiara perfil transversal, consistenie en el ensanche y pavimentacion de sus banquinas,
y la ejecucion de un nuevo paguete estructural de pavimento,

Las obras de repavimentacién y modificacién del perfil trasversal del camino, consistiran en
uniformizar el ancho del camino a 7,30 m, y pavimentar la calzada con un pavimento de
hormigén de 20 cm de espesor, apoyado sobre una base de hormigén simple de 15 cm de
espesor. ]
. <
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Ademas, se ejecutaran banquinas de 2,5 m de ancho a lo largo dc todo ¢l camino, 1as
cuales se pavimentaran con una carpeta de 10 cm de concreto asfaltico, asentada sobre
una base de suelo scleucionado de 40 ¢m de espesor. El nuevo pavimento respetara las
cotas del eje del camino actual, por lo que debera demolerse el pavimento asfaltico y la base
de suelo cal existente, para poder construir el nuevo pavimento de hormigén con su base de
RDC.

En particular, en la zona de curvas del denominado caminc de la Costa Brava, donde el
terreno baja hacia el rio, s& propone construir un nuevo carrll para los camlones gue clrculan
en ascenso y a menor velocidad. En este sector solo se ejecutara la banquina izquierda para
camiones en descenso.

Ademas, tanto la rotonda como el trame de caming llegando al parque industrial, ambos
pavimentados en hormigén, seran reconstruidos con el mismo perfil transversal que el resto
del camino existente de asfalto.

2.3.2.12 RN N° 9, CONSTRUCCION DE ACCESO SUR A SAN NICOLAS Y PUERTO (E-RS-03)

- Tipo de Obra: Construccion de una calzada de 7,30 m de ancho.
- Longitud aproximada: 6 Km
- Ancho de calzada a construir; 7,30 m

- Cantidad de Carriles a construir; 2

El objetivo principai del proyecto es generar un nuevo acceso, desde la Au Bs As-Rosario, a
la ciudad de San Nicolas, a efectos de descongestionar el existente en la interseccién con la
Ruta Nacional N° 188, y con la idea de establecerlo como un acceso complementario a la
zona sur de la ciudad y a la zona pertuaria.

El tramo a proyectar tiene una longitud de 5.5 Km, un distribuidor sobre la Au 9 Norte y un
cruce a distinto nivel con el FFCC (Mitre y Belgrano) con posibilidad de ingreso a los barrios
de ta zona sur y a la Ruta Provincial N° 1001 y una rotonda de empalme con el tramo ya
construido en Pr 4+750. Tendra dos calzadas de 7.5 m de ancho cada una, hasta el cruce
ferroviario, Pr 1+750, y una calzada de 7.50 m de ancho (doble mano) hasta la rotonda ya
mencionada.

El proyecto Ejecutivo contempla: Obra béasica, Pavimento, Intersecciones con calles
urbanas, Puentes, Distribuidores, Desaglies, Obras complementarias, Sefializacion
Horizontal, Vertical, lluminacidn y toda otra tarea necesaria a solo juicio de Vialidad Nacional.

El punto inicial del acceso, Pr 0 +00 esta ubicado en el Km 224,00 de la Autopista Buenos
Aires — Rosario, en coincidencia con un sector expropiado con mayor ancho con la finalidad
de desarrollar precisamente un intercambiador como el que se ha previsto. La obra se
complementa con sefializacién horizontal y vertical.

Se proyectara la iluminacién del distribuidor en la Autopista Buenos Aires — Rosario.
“ -./:ﬂ'
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2.3.2.14 MATERIAS PRIMAS E INSUMOS PRINCIPALES

Los principales insumos generales y materias primas de las obras viales en este proyecto
contempladas se listan a continuacion. Cabe destacar que no es un listado taxativo, sino
orientativo.

e Suelo para terraplenes.

* Suelo, cal, arena y cemento para mezclas de base y subbase,

* Suelo, arena y agregado pétrec para conformar estabilizado granular de banguinas.
e Agregado pétreo, arena y cemento para hormigones de obras de arte y de calzada.
» Agregado pétreo de trituracién, grueso v fino, y asfalto para mezclas asfalticas.

* Acero de construccién para obras de arte y acero especial para pretensado de vigas
de puentes,

+ Juntas para puentes y apoyos de necprono para las vigas.

¢ Barandas metalicas de defensa vehicular.

¢ Pintura para sefializacién horizontal.

» Chapas, postes y columnas de acero para sefializacién vertical.

» Postes y varillas de madera y alambre para ejecucion de alambrados.
 Columnas de acero, artefactos, lamparas y cables para iluminacién,

¢« Columnas de hormigdn, postes de maderas y cables para traslados de lineas
eléctricas.

¢ Gasoil para maquinas, equipos
» Mano de obra para ejecucién de los trabajos.

. Agua para ejecucioén de terraplenes, mezcla de suelos y hormigén, asi como
electricidad para los obradores.

2.3.2.15 ACCIDENTOLOGIA / TRANSITO. ALGUNOS ASPECTOS RELEVANTES

Debido a que nc hay datos unificados de registra de accidentes, se utiliza el relevamiento
que ha decidié presentar los datos recopilados por el concesionario Corredor Panamericano.

En el mes de Agosto de 2018 se puede observar que el mayor porcentaje de los accidentes
se da por vuelcos (V) representando un 52%, seguido de chogue de cola (C) representando
un 34,4% del total de los accidentes. Cabe destacar que no existiercn accidentes por
choque de frente (F), por chogque diagonal (D) ni por chogue con animales (A).

Con respecto al tipo de consecuencia de cada accidente, se observa que el mayor
porcentaje es el de Heridas Leves representando un 74,6% del total, seguido de Heridas
Graves representando un 14,3% vy finalmente muertos, representando el 11,11% del total.

Los accidentes con consecuencias leves tienen una distribucién variada. La mavoria se da
en la ruta nueve entre las progresivas 198,20 y 304,20. - :}12
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La mayor cantidad de accidentes con consecuencias graves se da en la ruta AQ12
progresiva 39. En lo que respecta a accidentes con consecuencias mortales, la mayoria se
dan en la ruta 8 entre las progresivas 155,5y 227,1. Cabe aclarar que todos los accidernles
se dieron en una recta y con buenas condiciones climaticas.

En el mes de Septiembre el mayor porcentaje de accidentes también se da por vuelcos (V)
representando un 55,2 % del total, seguido de choques de cola (C) representando un 27,6%
y en su menor medida otros tipos de accidentes (O) 13,8% del total.

En cuanto al tipo de consecuencias se observa el mismo orden de porcentajes que en el
mes de Agosto. 84,6% Heridas Leves, 11,54 % Heridas Graves y 3,84% muertos.

La mayoria de los accidentes con consecuencias leves se dan en la ruta 9 entre las
progresivas 127,30 y 260,30,

Los accidentes con consecuencias graves se dan en la ruta 9 en las progresivas 82; 205,10
y 260,30.

El accidente con consecuencia de muerte se da en la ruta 9 progresiva 303.

Cabe aclarar que el 78,6% de los accidentes se dieron en una recta y todos se dieron con
buenas condiciones climaticas.

Analizando los dos meses en conjunto, la mayor parte de los accidentes tiene como
consecuencias heridas leves (77,5%) y se dan por vuelcos (53%).
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Figura 9 Accidentologia del corredor. Fuente: elaboracion propia.
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2.3.2.16 APTOS AMBIENTALES

Las cobras que componen el proyecto del correder deberan obtener, previamente a su
ejecucion, el apto ambiental correspondiente a la o las provincias donde se asienta el
proyecto. Este informe, si bien comprende ambas provincias, se orienta a ser presentado a
las autoridades de la provincia de Buenos Aires.

Las obras deberan atravesar el proceso de evaluacion de impacto ambiental de acuerdo a
su envergadura y a la normativa provincial. Es de resaltar, que el proyecto ya cuenta con la
audiencia publica ejecutada, previamente al desarrolio de este informe (Anexo 11)

En la provincia de Buenos Aires el apto ambiental es denominado Declaracion de Impacto
Ambiental (DIA) y es otorgado por el Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible
(OPDS) que actia como autoridad ambiental de la provincia acorde la Ley N° 14.853. En
funcion de lo normado por la resolucion 15/15 de OPDS debe presentar inicialmente el
formularic de proyecto (Anexado en la resclucion 15/15) firmado por el titular del proyecto y
por el responsable técnico del estudio de impacto ambiental (EslA). Ellc es acompahado por
la documentacién respaldatoria. La DIA se materializa con una resolucion de la GPDS.
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3. CAPiTULO 3- CARACTERIZACION DEL CORREDOR “E”

3.1.MEDIO BIOFISICO

3.1.1. DESCRIPCION DEL MEDIO FISICO
CLIMA

En términos generales, el corredor E se ubica en la franja climatica templada y esta
sometida a montos de precipitaciones abundantes, decrecientes de noreste a sudoeste y
con distribucién casi regular durante el afio,

La regién en estudio se encuentra en sureste del territorio provincial, encontrandose bajo
un tipo climatico “templade himedo de llanura”.

En este tipo climético, la existencia del sistema del Parana y los humedales costeros
realiza un aporte permanente de vapoer de agua. Estos cuerpos de agua favorecen la
reduccién de |a frecuencia de heladas en la zona.

La temperatura media anual estimada para el area de estudio es de 17,3°C

Segun los mapas de ischietas presentadoes, la precipitacién media anual para la regién en
estudio, para el periodo 1970 - 2000, es 1032 mm. A su vez, la regidn comprendida por el
departamento Rosario, el volumen de agua caida aumenté en el orden de los 30 mm
anuales. (Fuente: EEA Cliveros, INTA 2018)

Los vientos predominantes corresponden al sector noreste, sudeste y norte. Las
velocidades medias maximas alcanzan los 20 Km/hora.

CALIDAD DE AIRE

El Corredor E se encuentra emplazada en una zona netamente agropecuaria y atraviesa
localidades costeras al Rio Parana con importantes polos industriales productivos y con
puertos activos a través de los cuales se distribuyen un importante porcentaje de insumos
y productos al resto del pais y al exterior por vias fluviales.

Las Fuentes actuales de emision de gases, material particulado y ruidos se pueden acotar
a los siguientes:

e Actividad Agricola

s Actividades Industriales
* Poblaciones

s Transito Vehicular

Las emisiones de contaminantes a la atmésfera debido al transitc wvehicular son
fundamentalmente, gases de combustién que suelen dividirse en no tdxicos (Dibxido de
Carbono “CO;”, Nitrégeno “N;”", Oxigenc “O,", Hidrogeno “H," y Vapor de Agua “H,0.") y
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téxicos (Monéxido de Carbono “CO”, Hidrocarburos "HC”, Oxidos de Nitrégeno “NO,” y
iéxido de Azufre “S(O.") y materiales particulados provenientes de los humos de
combustién como ser hollin,

GEOLOGIA

Desde el punto de vista geolégico, los territorios distritales se hallan en la regién
denominada “Llanura Chaco Pampeana”, unidad geomorfolégica de gran extension, cuyo
rasgo caracteristico es la ausencia casi total de relieve,

La region coincide con una parte poco movil de la corteza terrestre. La condicién porosa
de estos materiales, juntu a la hutnedad del clima templado, poslbllitaron la formaclon de
suelos profundos, bien desarrollados vy ricos en materia organica.

HIDROLOGIA

La hidrografia del area es tipica de la tanura ondulada con cursos de agua originados en
cafiadas y desembocan en el Parana. A continuacién, se presentan los mapas de las
cuencas en la escala de analisis de este informe.
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Figura 10 MAPA CUENCAS HIDROLOGICAS Rosario. Fuente: elaboracion propia
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Figura 11 MAPA CUENCAS I IIDROLOGICAS San Nicolas. Fuente: elaboracién propia

D7
Lic. Je%a/;nolok
Infonpe’ﬁrﬁ'bienta[ Preliminar e Intregral ATEC - J.Domé y Asoc. Pag. 38/166
St
Mari” -~ -eriaing

Bl L NTAL




- pE———
_ e
:m:ﬂ&mﬂﬁﬂ_ﬁ_. def ria t::.__:m_._ .._
S T
Cuenco del arioyo Seco : ﬂrm:...__.
N
REFERENCIAS
- CURSOS_DE_AGUA_AIl
. s CORREDOR €
........ I ©iD0s URBANOS
4 all n_._e_:.m DE CUENCA
N ) /f L | PARTIDOS DEL AREA DE INFLUENCIA
3 )
N 4
., ~ NM
=: _...r .,!.—.
( ; N \\, g
~ ~ Sy
W \ .
T
Cuenca del arroya Paldh i
4 n...:_m?_m A m.ﬁ& WEDIRECTOlA NI RANA 26 P__._._.-,wm,
d 2 CUENCA DEL ARROYO DEL MEDIO &
¥ f |
; [
13
7 CUENCA DEL ARROYG RAMALLO
il I\
\ F . i i 1 \ CUES
\\ 7 ! { \
ot \ g
# L=
P o /
£ T
h.__h__ [ S M
. INFORME AMBIENTAL PRELIMINAR E INTEGRAL
Red de Autopistas y Rutas Seguras
0 L2525 . Proyouts PPD - Etapa 1 MAPA DE GUENGAS HIDROLOGICAS
=7 San Nicolas
p T MartTaud Bertaina Corredor Vial E  [E w2 seuneces [T
_zn.r“..._m_w.ﬁ\.p__,__m_mqs.._.}. e GeTuBRE 2018 ﬁ o st __EM CH O3
| <O ANEDILE "Bt g mias () 1usTO DOME & ASOC.
helport PANEDILE 82, it gy sees et




ANEDILE
RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO o hel‘pa't 9 p

PPP - ETAPA 1 —

CORREDOR VIAL E COPASA a2 LI

Figura 12 MAPA CUENCAS HIDROLOQGICAS Zarale. Fuente: elaboracién propla
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Figura 13 MAPA CUENCAS HIDROLOGICAS CORREDOR E. Fuente: elaboracién propia
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SUELOS

La region del proyecto presenta basicamente cuatro tipos de suelos, que corresponden a
la zona humeda de nuestro pais, donde la actividad dominante es factor decisivo del
deterioro de estos.

Los suelos del area en estudio corresponden al tipo Molisoles, segun la clasificacion de la
7° Aproximacién, adopfada por el INTA. Estos suelos, con horizontes superiores muy
oscuros, casi negros, ricos en materia organica y blandos, con gran aporte basico de
calcio, magnesio y potasio, son los de mayor faertilidad, presentando una gran aptitud para
los cultivos agricolas y las pasturas, naturales ¢ artificiales.

A continuacion, se presentan algunos mapas con las caracteristicas de drenaje de los
suelos del area de estudio.
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Figura 14 MAPA DE DRENAJE DE SUELOS SAN NICCLAS. Fuente: elaboracién
propia
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Figura 15 MAPA DE DRENAJE DE SUELOS ROSARIO. Fuente: elaboracién propia
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Figura 16 MAPA DE DRENAJE DE SUEL.OS ZARATE. Fuente: elaboracién propia

3
P
Lic. Jessica Motok
L

/

Informe Ambiental Preliminar e Intregral ATEC — J.Domé y ,356}: rfff-’ég. 44/166

/

Mar %-LEET?—F Bertaing #opromd L,,
FENIERA AMBIENTAL  /URREDORT

/



/ Kilometers
0 075 15 443 4.5 6

P

Mariataura Bertains il el R
INGEMIERA AMBIENTA

Regr

CORBEDH

Barria.San Gayetdnc

REFERENCIAS

s (ORREDOR €
PARTIDOS DEL AREA DE INFLUENCIA

CONDICION DE ANEGAMIENTO/DRENAJE

| | SUELO BIEN DRENADCQ

777 SUELO MODERADAMENTE DRENADO

I sUELO POCO DRENADO

I 11005 URBANDS

Red de Autopistas y Rutas Seguras
Proyecto PPP - Etapa 1

INFORME AMBIENTAL PRELIMINAR E INTEGRAL
MAPA DE DRENAJE

Zarate
I oo veimo | ™ GVEPEIAPIPGSI-A e
Corredor VialE [ L A

=
SWB PANEDLE B yiiniin gz

"""“ o JUSTO DOME & ASOC.

o TR DN E Y




NEJILE
RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO 0 mwt 9 pﬂ
PPP-ETAPA 1 g—

CORREDOR VIAL E COPASA .'_". FLERTIN

Figura 17 MAPA DE DRENAJE DE SUELOS CORREDOR. Fuente: elaboracion propia
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3.1.2. DESCRIPCION DEL MEDIO NATURAL

El corredor E presenta una mixtura entre la Ecorregién Pampa y sectores cercanos al rio
Parana con ecosistemas del Delta e Islas del Parana. La vegetacion natural predominante
es el pastizal, también descriptas como estepa graminosa, pseudoestepa graminosa o
estepa pampeana (Matteucci et al.,1999). Actualmente esta convertido en gran parte a
cultivos y se encuentran parches de ecosistemas formados por especies lefiosas exdticas
acompafadas por arbustos, hierbas y gramineas nativas. Las formaciones lefiosas
nativas estdn escasamente representadas. Una caracteristica de la cubierta vegetal es
que permanece verde durante todo el afic con la presencia de una flora estival y otra
invernal. La vegetacion marginal de la planicie es un bosque en galeria, actualmente muy
degradado y con amplios sectores erosionados. Los sauzales (Salix humboldtiana) y
timbosales (Tessaria inffegrifolia) se establecen en margenes y bancos, mientras que en
los sectores altos del valle se forma otro tipo de bosque fluvial que incluye, entre otras,
timbds blancos y colorados (Enterofobium contortisiliquurm), seibos (Erythrina cristagalli) y
curupies (Sapjum haemastospermun).

En las medias lomas altas son comunes los pajonales de paja de techar (Panicum
prionitis} y en las bajas, los carrizos, los canutillos, las verdolagas, los cataysales y los
pastos de laguna (Echinochioa spp.). En los cuerpos de agua abundan los camalotes, los
camalotillos (Nymphoides indica) y el irupé (Victoria cruziana) —Bonetto y Hurtado, 19986.
Entre las comunidades vegetales arbéreas se destacan el bosque fluvial mixto, constituido
por especies arbéreas como el sauce criollo, el aliso de rio (Tessaria integrifolia), el
canelén (Rapanea laetevirens) y el laurel (Nectandra faicifolia). En el DIl se destaca la
selva en galeria o “monte blanco”, actualmente relictual, compuesta por lefiosas como la
palmera pindé (Arecastrum romanzoffianum), €l inga (/nga uruguayensis), el anacahuita
(Blephalocalix tweed;) y el sauco (Sambucus australis). Esta ultima, junto con los seibales
dominaba en los albardones de las islas, y actualmente son reemplazados por un hosque
secundario de exodticas dominade por ligustros (Ligustrum lucidum), ligustrinas (L.
sinence), moras (Morus sp.), fresnos (Fraxinus sp.) y cubiertos de madreselvas (Lonicera
japonica) y zarzamoras (Rubus sp.). En el sector no insular, en cambio, los bosques bajos
de espinillo (Acacia caven) constituyen las comunidades caracteristicas. Actualmente esta
comunidad es practicamente inexistente, salvo por muy pocos relictos donde la
composicidn ha cambiado y se han incorporado elementos exdticos, como por ejemplo,
las especies asiaticas ligustro (Ligustrum fucidumy) y ligustrina (L. sinense). La mayoria de
los albardones se encuentran ocupados por forestaciones comerciales de salicéceas, las
cuales constituyen la produccién regional mas importante. Estos tienen una importante
cobertura de especies exoéticas, una baja riqueza de especies arbdreas nativas y un
sotobosque herbaceo formado por especies autdctonas.

Otro tipo de comunidad arbérea del Delta del Parana lo constituye el bosque de seibo
(Erythrina crista-galli). Este se ubica topograficamente un poco mas abajo que el anterior, ,—) Ve
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en la media loma del albarddn, o en albardones bajos. Se trata de un bosgue poco denso
gue posee un sotobosque compuesto por las mismas herbaceas altas que se encuentran
en los pajonales de los sitios mas deprimidos. Dentro de las comunidades arbéreas,
también estan presentes los sauzales (Salix humboldtiana), los alisales (Tessaria
integrifolia) y los curupizates {Sapium haematospermum).

Los servicios ecosistémicos estan siendo sometidos a un intenso manejo antrépico, con lo
cual, a nivel de paisaje, se produce una elevada fragmentacién de los mismos que
conduce a la yuxtaposicién de ambientes naturales y antropizados, asi como también a la
modificacién de sus principales variables condicionantes. Este tipo de situaciones
incrementa de manera considerable la probabilidad de dispersién de especies invasoras
dentrc de los ambientes naturales (Hobbs, 1989). Tanto el espinal come la region
pampeana estan muy fragmentados y hay pocos relictios de la vegetacion nativa.

En relacién a la ecorregion pampeanos la pérdida de ambientes naturales es muy alta.
Esta region, es el area mas poblada y antropizada del pais. De hecho el pastizal
pampeano es la region con mayor nivel de degradacidon detl pais. Una de las
caracteristicas mas relevantes de esta generalizacién y expansién de los
agroecosistemas vy las urbanizaciones en el mundo ha sido la particién y el consecuente
aislamiento de los bloques de areas naturales remanentes, proceso conocido como
fragmentacion (Wilcox 1980} Una de las principales consecuencias biclégicas de la
fragmentacién es que los fragmentos de habitat son incapaces de sostener el nimero de
especies original, es decir el existente previo a la intervencién humana, cuando el territorio
era un continuo de areas naturales. Analogamente a lo ocurridc en otras regiones
agricola-ganaderas, la implantacion de agroecosistemas en la regiébn pampeana ha
modificado sustancialmente la composicién y abundancia de las especies que constituian
originariamente su flora y su fauna (Bilenca 2000)

La fauna del Delta del Parana es la expresion mas austral del dominio Subtropical,
incluyéndose dentro del sector Meridional del distrito Mesopotamico. Dada la importancia
del elemento agua, se destacan los animales acuaticos y anfibios. En este sentido, se han
hallado mas de 170 especies de peces de los cuales se pueden mencionar como ejemplo
bagres, surubies, mojarras, viejas del agua, dorados, sabalos, pejerreyes, anguilas y
tarariras. Dentro de los reptiles pueden encontrarse tortugas acuaticas (ej. Hydromedusa
tectifera), culebras acuaticas y otros ofidios mas terrestres. Un gran elenco de anfibios
{e]. Leptodactylius ocelatus) hallan en el Delta un habitat ideal para desarrollarse. Un
importante numero de mamiferos de la regién también se encuentran intimamente
relacionados con el agua, como los frecuentes coipos y carpinchos, y los escasos lobitos
de rio y ciervo de los pantanos.

Las principales actividades giran en torno a los servicios y las fabricas. También se
destaca la actividad portuaria. Hacia el limite oeste del departamento se extiende la
ganaderia y el cultivo de trigo, maiz, soja y girasol. Ademas, es importante la actividad
quimica y petroguimica: un oleoducto procedente de la region noroeste llega hasta San

— I'd
Lorenzo. Existe una refineria donde se producen s jy—’
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benceno, tolueno, xileno y etileno. Ctras empresas de la zona estan destinadas a la
elaboracién de distintos productos quimicos.

3.1.3. IDENTIFICACION DE ASPECTOS SENSIBLES

Entre los aspcctos mas scnsibles a considerar en el corredor en general seran la
presencia de parches de bosques nativos segln el OTBN (incluido el borde de proteccidn
de cuenca de los cauces de aguas superficiales), la cercania a las Areas naturales
protegidas en la que se situa la traza del corredor E y el drenaje de los suelos. Este ultimo
indicador se vuelve relevante al cruzarlo con los indicadores sociales y urbanisticos

3.2.MEDIO SOCIOECONOMICO

E! territorio en el que se ubica el Corredor Vial E tiene como caracteristica distintiva ser
una de las areas mas densamente pobladas de la regidon pampeana. Engloba grandes
urbes y pequefias y medianas localidades ubicadas entre el sudeste de la provincia de
Santa Fe y el noreste de la provincia de Buenos Aires, a la vera del Rio Parana.

Posee un gran dinamismo social y econdémico, con numerosos polos industriates, puertos,
y en las zonas urbanas, una variada oferta de servicios comerciales, financieros vy
culturales. Mientras que en las zonas rurales es preponderante el desarrollo de la
agricultura extensiva, cerealera. Sin embargo también es una zona que se destaca por la
presencia de grandes desigualdades y contrastes, pero al mismo tiempo es un terreno de
grandes potencialidades.

3.2.1. DESCRIPCION DEL MEDIO SOCIAL Y CULTURAL

En la Tabla 4 se observa la paoblacidn de las provincias de Buenos Aires y Santa Fe en los
dos ultimos Censos Nacicnales y de los partidos vy departamentos por los que se
despliega el Corredor Vial E. También se da cuenta del crecimiento de la poblacién entre
ambos censos. De aqui surge que 1.911.864 personas habitan el 4rea del Corredor Vial
E, lo que representa un 4,8% de la poblacién total del pais. Mientras que para los partidos
de Buenos Aires los 407.419 habitantes representan un 2,6% del total provincial y los
1 6504 445 habitantes de los departamentos de la provincia de Santa Fe, representan un
47,1% del total de esta provincia.

-y
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Tabla 4. Poblacién por provincia y departamento o partido. Ao 2001 y 2010. Variacion
intercensal. Fuente; Elaboracion propia en base a datos del INDEC, Censo Nacional de
Poblacién, Hogares y Viviendas (2001 y 2010}.

Provincia Varlacion

intercensal
(")

Buenos Aires 13827203 15625084 13,0
San Nicolas 137867 145857 10,6
[ Zarate 101271 114269 12,8
Campana 83698 94461 12,9
Exaltacion de la Cruz 24167 29805 43,1
San Andrés de Giles 20829 23027 10,6
Santa Fe 3000701 3194537 6,5
Constitucion 83045 86910 47
Rosario 1121441 1193605 6,4
San Lorenzo 142097 157255 10,7
Iriondo 65486 66675 1,8

En cuanto a poblacion indigena, el Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas del
afio 2010 permitié identificar en cada hogar a aquellas personas que se reconocian como
pertenecientes o descendientes de pueblos originarios. La Tabla 5 muestra la cantidad de
habitantes, autoidentificados como indigenas ¢ descendientes de pueblos originarios y el
porcentaje de los mismos respecto a la poblacion total en fa provincia, para los
departamentos y partidos en los que se localiza el Corredor Vial E.

A 5
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Tabla 5. Poblacién indigena por provincia y departamento o partido. Ailo 2010. Fuente:
Elaboracion propia en base a datos del INDEC, Censo Nacional de Poblacién, Hogares y
Viviendas 2010.

Provincia Total Poblacion Porcentaje
Poblacion Indigena Poblacidn

2010 2010 Indigena

Buenos Aires 15625084 299311 1,92
San Nicolas 145857 1793 1,23

B Zarate 114269 1157 1,01
Campana 94461 1334 1,41

Exaltacion de la Cruz 29805 490 1,64

San Andrés de Giles 23027 243 1,06

Santa Fe 3194537 48265 1,51
Constitucion 86910 1259 1,45

Rosario 1193605 18864 1,58

San Lorenzo 157255 1768 1,12

Iriondo 66675 513 0,77

Como elemento del medio cultural en la Tabla 5 se muestran los porcentajes de poblacién
alfabetizada por provincia y partido o departamento en los cuales se asienta el Corredor
Vial E. Los niveles de alfabetismo para los departamentos y partidos fueron en el afio
2010 similares a los niveles provinciales. Se destaca el partido de Exaltacion de la Cruz
{92,88%), de caracteristicas rurales, con un nivel de alfabetizacién mas de un punto
porcentual menor al nivel de la provincia de Buenos Aires (93,91%), mientras que el
partido de San Nicolas presenta la mayor tasa de alfabetizacion, con un 94,13% de
personas mayores a 10 afios que saben leer y escribir.

Para el caso de la provincia de Santa Fe, que poseia en 2010 un 93,73% de pobtacidn
mayor a 10 afos alfabetizada, los departamentos se encuentran en un nivel
sensiblemente mayor, 0 que se explica debido a que la zona sur de la provincia posee
mejores indicadores socioecondmicos generales, respecto al norte provincial.

-~
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Tabla 6. Poblacién alfabetizada por provincia y partido o departamento. Fuente: Elaboracién
propia en base a datos del INDEC, Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas, 2010.

Provincia Dpto. Total Sabe leer y % de

Poblacion escribir poblacion
mayor a 10 alfabetizada
anos

Partido

Buenos Aires 5431597 5100888 93,91
San Nicolas 138888 130737 94,13

Zarate 108064 101088 93,54

Campana 89423 83320 93,18

Exaltacién de la Cruz 28191 26183 92 88

| San Andrés de Giles 21858 20340 93,06
l Santa Fe 3044130 2853400 93,73
Constitucion 83140 78151 94,00

Rosario 1137321 1068210 93,92

San Lorenzo 149535 140345 93,85

Iriondo 63910 60398 94,50

3.2.2, DESCRIPCION DEL MEDIO ECONOMICO

El Corredor Vial E es una importante zona agricola-ganadera a nivel nacional. Esta
ubicado en la regién mas fértil del pais: la regiéon pampeana. En los diversos centros
poblados se concentra redes de comercios y servicios vinculados al desarrolle del agro.
En este sentido son relevantes la industria alimenticia, [as cerealeras, los establecimientos
lacteos vy los frigorificos (actividades vinculadas a las dos actividades tradicionales del
campo argentino: la agricultura y la ganaderia).

En cuanto a otro tipo de industrias, se destaca en la zona el sector metalmecanice, (con la
presencia de fabricas automotrices y de fabricacion de metales) y la industria
petroquimica. La variedad de actividades productivas y presencia de grandes fabricas en
las zonas industriales del corredor genera en el area un gran dinamismo econémico que
repercute en una gran diversidad y alta participacion de peguerias y medianas empresas.
Por lo tanto el territoric conforma un area de gran complejidad y dinamismo.

Existen a lo largo del Corredor, sobre el Rio Parana, gran cantidad de puertos vy

terminales portuarias, que funcionan como centros de exportacién para los productos ]
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argentinos. Estos compiejos portuarios se relacionan estrechamente con [as industrias de
la zona y con la exportacion cerealera. De manera tal que se ha consclidadoc una
importante cadena portuaria, desde la zona del departamentc San Lorenzo en la provincia
de Santa Fe, eon ¢l norte del Corredor, hasta la zona de Zarate- Campana, en los partidos
de Zarate y Campana, en la provincia de Buenos Aires, al sur del Corredor.

3.2.3. IDENTIFICACION DE ASPECTOS SENSIBLES

Entre los aspectos sensibles a considerar para el medio sociceconémico del Corredor Vial
E se tendran en cuenta los siguientes aspectos: las condiciones de vivienda, las carencias
sanitarias, las condiciones de hacinamiento, la capacidad de subsistencia, la inasistencia
escolar {elementos pertenecientes al método de Necesidades Basicas Insatisfechas), la
tasa de analfabetismo y la de desocupacién.

3.3. MEDIO URBANO

3.3.1. DESCRIPCION DEL MEDIO URBANO Y CONSTRUIDO

El sector dende se emplaza el corredor presenta la particularidad de ser una de las areas
mas urbanizadas de la regién y por otro lado ser tamhién una de las areas mas
productivas dada la calidad del suelo propia de {a pampa himeda ondulada y por las
condiciones climaticas, que le otorgan ventajas para desarrollar actividades
agropecuarias.

El territoric manifiesta una doble presién, urbana y rural o preductiva, las cuales producen
dinamicas muy fuertes y particulares: requieren de conectividad y accesibilidad adecuada,
de infraestructuras acordes a los espacios gue sirven, de un correcto manejo ambiental de
las numerosas cuencas que atraviesan su territorio y de proteccién de los valores
ambientales existentes.

En el analisis se han considerado dos areas: el Area Metropolitana de Rosario (AMR),
incluyendo en su estribacién del extremo sur Villa Constitucion y San Nicolas de los
Arroyos (localizada en territorio bonaerense) y los enclaves que se despliegan hacia el sur
entre aests Ultimo y la conurbacién Zarate Campana, entre cllos Baradere, Ramallo y San
Pedro.

El AM de ROSARIO —

Las caracterizaciones del Aglomerado del Gran Rosario o Area Metropolitana de Rosario
han sido objeto de analisis por parte del gobierno de la Provincia de Santa Fe, elaborando
las Directrices de Ordenamiento del Territorio (DOT) documentos que se toman en

consideracién en la siguiente explicitacion:
tfﬁ_-wj‘_fb.'l
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Dado el crecimiento y expansion del Area Metropolitana de Rosario, como asi también su
localizacién de privilegio en el area central del pais y sus posibilidades de interrelacion y
conexidn con otros grandes centros urbanos, se debe considerar de manera integral dicho
territorio priorizando la gestion de los procesos de transformacion metropolitana.

En base a sllo se establecieron lineamientos, precedimientos y regulaciones acordadoes
per las comunas y municipios gue la constituyen, lo cual facilita las actuacicnes y sirve de
base comun a los Planes Urbanos locales, otorgando coherencia y posibilidades de
articulacidén y cogestion.

En las directrices de ordenamlento del territorlo se han dlagnosticado y seflatado acclones
correctivas o de sostenimiento, tanto desde lo urbano y lo rural, tales como: la necesidad
de definicién de patrones de urbanizacidn y uso del suelc sostenible a través de la
organizacion del uso del suelo a escala metropolitana, con sostenibilidad ambiental y
social, tener en cuenta las areas de riesgo de inundacion, las de proteccion rural, las
areas periurbanas y las restricciones a la conurbacion; proteccidn y optimizacién de los
recursos ambientales y patrimoniales naturales y paisajisticos, areas forestales y
territorios linderos a los cursos de agua o ecosistemas riparios; estructuracion de la
accesibilidad y conectividad en forma eficiente: el desarrollo del area metropelitana se
sustenta en una estructura territorial con un punto central- ROSARIC y una extension
tentacular, se deberd atender las demandas de crecimiento urbano, de terminales
portuarias, la actividad productiva de gran porte y usos comerciales y de servicios;
promocion de un desarrolfo integral productivo vy de servicics: el AMR es una de las
principales zonas agricolas ganaderas del pais, concentrando industrias, con una red de
comercios y servicios en expansion; mejora en fas condiciones de saneamiento ambiental
e infraestructura;, abordando la problematica hidrica, vinculada a la presencia de rios,
arroyos y canales, mas la apropiacion inadecuada del suelo; distribucidn policéntrica y
equilibrada de equipamientos y servicios: Rosario como centro y otros nuacleos urbanos
que la rodean han desarrcllado una estructura jerarquica de centros interdependientes
entre algunas localidades del corredor metropolitano.

Tomando en cuenta los ejes arriba planteados dentro del marco de la ordenacion del
territorio metropolitano, podriamos hacer hincapié en aquellas estrategias de uso del
suelo necesarias para poder lograrlo controlar y acotar los procesos de expansion
dispersa; sin perder de vista la identidad y autonomfa propia de cada localidad; obtener
mayores densidades, completar los ejidos urbanos ocupando espacios intersticiales o
vacantes, y controlando la expansién sobre suelo rural, preservandc las actividades
agricolas, ganaderas y forestales, como una manera también de contener la expansién
urbana; revalorizar el paisaje; para esto (ltimo habria que trabajar particularmente en la
proteccion de las margenes de los cursos de agua, y en el saneamiento o no ocupacion
de zonas bajas y anegadizas; uso racional de la redes de infraestructuras existente, a
ejecutarse o en proyecto; equilibrio en la radicacién de industrias evitando su impacto

ambiental.
Y d
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En este analisis cuyo objetivo es abordar y reconocer los diferentes aspectos que
delerninan la fragilidad o la senslbllidad del corredor en lo ambiental, resulta pertinente
abordar aquellos Recursos Ambientales y Patrimoniales del ambiente, que abarcan
tanto el medio natural como el patrimonio histérico — arguitecténico, urbano-rural de las
localidades que integran el AMR. Se consideran elementos identitarios y estructurantes de
esta porcién del territorio y fundamentales en la calidad de vida de la poblacion.

El AMR, como una unidad natural de! Rio Parang, requiere de algunas estrategias, tales
como: implementar acciones de ordenamiento sobre la costa del Parana reduciendo los
impactos negativos de algunas actividades y garantizando el acceso a los servicios
ambientales y usos recreativos de la ribera; reafirmar el caracter estructurante del
territorio que detenta el sistema de los A° Luduefia, Saladillo, Frias, Seco y Pavédn junto
con los rios Carcarafid y San Lorenzo como soportes del gran sistema verde
metropolitano, con proteccion de sus margenes y en consecuencia trazar corredores de
vialidad metropolitana y local, asociados al concepto de corredores bioldgicos, con
recuperacion y prevencion de la biodiversidad y presencia de areas parquizadas y
sectores forestados. Proteger margenes de rios, arroyos y canales, generando espacios
para la recreacidn y el esparcimiento,

El desarrolio de actividades productivas, industriales y logisticas, con proteccion del
medio ambiente, resulta un factor clave en la organizacién espacial y funcional del
territorio asi como en la generacidén de empleo.

El AMR cuenta con potencialidades, tales como su Jocalizacion estratégica dentro def
sistema de movilidad regional y del fransporte de cargas en ef pais, su ubicacion sobre el
rio Parana con el desamollo de un sistema de puertos asociados a la implantacién de
industrias procesadoras de la produccidn agricola, la tradicién industrial en el norte y parte
del sector sur, en el marco del crecimiento de la Actividad Industrial y de las exportaciones
en los Ultimos tiempos.

En ese sentido, se podria: ordenar la implantacién de grandes actividades productivas en
torno a importantes localizaciones especialmente identificadas y el reordenamiento de
actividades productivas de menor escala; optimizar las instalaciones portuarias del frente
riberefio metropolitano a fin de lograr un adecuado intercambio intermodal de cargas;
desarroliar nodos logisticos intermedios, localizados sobre las vias de comunicacion
regional y en los puntos de encuentro con las arterias viales definidas como conectores,
posibilitande dirigir el transito de cargas a area portuarias-productivas. Asi mismeo ello
contribuira a mitigar los conflictos que la movilidad generada por las nombradas
actividades tienen sobhre los sistemas urbanos de la regién.

Dada la situacion de falta de adecuacién de las redes de infraestructuras a las altas
demandas por crecimiento de las areas urbanizadas, se requiere de un conjunto de
acciones destinadas al manejo de desechos cloacales, al abastecimientc de agua petable,
al manejo de los escurrimientos superficiales y en algunos casos desarrollar Planes de
Desagues Pluviales acordados entre varias localidades: y el mantenimiento de los
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elementos del medio ambiente natural o construido, con el objetivo de crear condiciones
adecuadas para el desarrollo de las localidades y sus habitantes.

También resulta importante el control de inundaciones y manejo responsable de fos
Recursos Hidricos: las inundaciones de los ultimos tiempos fueron consecuencia de los
desbordes de los cursos de agua ¢ canalizaciones, uno de los principales problemas
ambientales del AMR sobre todo en el sector oeste. Se ha constituido un Comité de
Cuencas del A® Luduefia para actuar al respecto.

El saneamiento Hidrico de Liquidos Cloacales previo a su destinc final y el Tratamiento y
disposicién final de los residuos sélidos urbanos, erradicaciéon de basurales, reparacién y
recuperacion de terrenos contaminados, reduccién y control de la contaminacion
industrial, son acciones prioritarias.

Accesibilidad y conectividad: unc de los aspectos claves en esta regién es reconoce el
valor estructural y estratégico de la movilidad en el AMR, donde resulta primordial la
formacion de un sistema de ciudades en red con una adecuada base urbana y de
servicios.

Para ello, en las DOT se establece que sera fundamental potenciar la conectividad
interprovincial, el fortalecimiento de las tensiones N-S y de las conexicnes E-O del
sistema territorial y cualificar el sistema portuario del Gran Rosaric. Asi también y en igual
sentido, optimizar el desarrollo de las localidades, y promover la apariciéon y consolidacién
de nuevas centralidades.

Para llegar a los objetivos antes expuestos se debera llevar adelante la adecuacion y
ampliacion de la red vial estructural, acompariado del desarrollo de las conectividades
viales transversales, contribuyendo a la construccién de redes regionales gue se articulen
en el terriforio, sumado a un programa de mantenimiento y conservaciéon de la red y
contribuir a lograr la accesibilidad permanente a todas las localidades.

En el Gran Rosario, y dada la fuerte presencia de la actividad portuaria, se requiere la
generacidon de accesos pregramados a las terminales portuarias y a las principales
instalaciones industriales utilizando corredores viales especificos, ya sea a los Parques
Industriales existentes y a los propuestos.

Es necesario ademas acciones de encauzamiento de los movimientos de cargas de
menor porte vinculadas a la actividad de establecimientos industriales localizados en el
tejido residencial, a fin de minimizar ¢ reducir impactos.

Dadas las caracteristicas de la region donde la circulacién de carga fluvial y ferroviaria se
ha incrementado, poder articular los diferentes sistemas reforzando la intermedalidad.

Se podrian identificar tres sistemas de movilidad metropolitana:

- cinturdn de ronda integrado vial-ferroviario. Para este segundo anillo de circunvalacién

de Rosario, que vincula los enclaves portuarios — industriales ubicados en los Corredor
Norte y Corredor Sur del AMR, se propone continuar con el proyecto de duplicacién de Ia____w1
L.-"-' F aada
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traza incorporando la traza ferroviaria, paralela y contigua a fas RNAO12, en los tramos
donde sea poslble. Esto con una mirada intermodal y para facilitar las acciones necesaria
para su realizacion, evitando la doble fractura del territorio, expropiaciones y su
construccién. Este proyecto contempla la implementacién de un desvio para circunvalar
por el ceste a las plantas urbanas de Roldan y de Ricardone, liberdndolos del
atravesamiento del transito pesado que hoy los fragmenta.

- ¢cinturon vial segunda ronda la extension de fa citidad y fa superacion y saturacidn de la
Avenida de Circunvalacion 25 de Mayo, hacen necesaric su completamiento. El
incremento previsto de la actividad del Aercpuerto Internacional de Rosario y su condicién
de centro logistico, refuerzan el caracter estratégico del cinturén para vincular espacios de
importancia metropolitana y desdoblar el transito que circula por la avenida de
circunvalacion.

- cinturdn vial tercera ronda; a futuro un tercer anillo podria completar el arco que define la
RPN26, RPN26S en parte y la RPN91, contribuyendo a distribuir el transitc pesado hacia
l[as terminales portuarias.

También y en el marco de lo vial, se puede agregar:

- la implementacion de la articulacion intercomunal como afternativa a ias vias regionales
de comunicacién: la idea es facilitar la conectividad entre localidades transitando suelo
rural, por fuera de los corredores logisticos, potenciande la consolidacion de las
centralidades actuales o conformando nuevas o bien desarrollando polos especializados.

- fa necesidad de consolidacién de corredores interurbanos priorizando el transporte
publico de pasajeros: se pretende configurar nuevos espacios pUblicos de centralidad en
las vias de circulacion que sirven para estructurar la dindmica local en funcion de una
nueva configuracion metropoelitana.

- resulta de caracter pricritario optimizar la Autopista Rosario-Buenos Aires como corredor
de carga sin comprometer su rol de eje territorial N-S de larga distancia. Para ello se
entiende a la Autopista como parte de un sistema que incluya la instalacién de nodos
logisticos, permitiendo programar el desarrollo del transporte de cargas y la
implementacién de conexiones directas — conectores- a las principales areas portuarias
localizadas sobre la ribera del Rio Parana vy a las areas industriales consolidadas.

- para generar un sistema en red de conectividad, resulta fundamental la cualificacién de
los conectores de carga Este-Oeste, como por ejemplo: el que da ingreso directo al
Parque Industrial de Alvear, o el camino limite entre General Lagos y Arroyo Seco,
permitiendo el acceso directo a la zona portuaria consolidada, conduciendo los flujos de
carga por fuera de los nicleos urbanos.

- otra propuesta es la habilitacion de dos coredores RPN14 y RPN18 para canalizar los
flujos de carga derivados de la presencia de distritos industriales préximos a Rosario.

I *"_"/‘;
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Asociacion territorial VILLA CONSTITUCION — SAN NICOLAS DE LOS ARROYOS
Ambas localidades comparten la misma localizacion geografica aungue no
jurisdiccionales, ya que administrativamente pertenecen a dos provincias distintas. Sin
embargo su ubicacién riberefia sobre las barrancas del Rio Parana, en la lanura
pampeana y en una de las regiches mas privilegiadas del pais por sus condiciones
naturales para desarrollar actividades agricolas ganaderas y sus posibilidades, dada su
centralidad, de interconexiéon con diferentes regiones, les confieren un alto valor
estratégico para su desarrollo.

Ambas localidades configuran un centro metropolitanc con cierta autonomia, en la
estribacion sur del AMR y dentro del sjs metropolitano Rosario  La Mata. Sin embargo,
tienen diferente peso en relacion a sus actividades econémicas, siendo la ciudad de San
Nicolas de los Arroyos la de mayor tamario e importancia. Esta dltima posee un puerto de
mayor envergadura y desarrollo, asl como valor metropolitano, y en su territorio se han
instalado emprendimientos industriales de gran envergadura. De manera conjunta
representan el area de mayor actividad siderdrgica.

Villa Constitucion

Si bien se localiza en el extremo del desarrollo riberefio, pertenece al AMR aunque no en
continuidad fisica, se desarrolla entre dos arroyos, el Pavén y del Medio. Su proximidad a
la ciudad de San Nicolas, ciudad de mayor tamaro con la cual comparte el rol de ciudad
industrial siderurgica, configuran el mas importtante Polo Siderdrgico del pais.

Evidencia en un crecimiento urbano desordenado y atomizado, con conflictos en el uso
de suelos y con dificultades en la expansion de la planta urbana; con un desarrollo a lo
largo de la costa sin ejes jerarquizades, discontinuidad de la traza vial y serios conflictos
de atravesamiento, aislando fragmentos urbanos y dificultando la movilidad interna.

En relaciéon a la accesibilidad, los accesos regionales no son adecuados, penetfran y
atraviesan areas residenciales consolidadas, manifestando algunas dificultades:

- la distancia a la Autopista Rosario-Buenos Aires, elemento vertebrador de ese sisterna,
conjuntamente con el mat estado de los accesos a la ciudad.

- excesivo movimiento de cargas sobre la RPN21, sistema complementario a la Au
Rosario-Buenos Aires.

- inclusion en dicho nucleo de un conjunto de pequenas localidades, algunas atticuladas
por la RPN21: Pavon, Empalme y Figheira.

Posee areas para uso industrial que no cuentan cen servicios de infragstructuras ni con
aceptable accesibilidad. Tiene un puerto que otrora funciond y fue importante, hoy
presenta un area portuaria subutilizada y con dificultades para su desarrcllo; la actividad
fue absorbida por e puerte de San Nicolés.

No obstante las observaciones antes mencionadas, la ciudad presenta algunas
potencialidades que deberia ser explotadas y que fueron plasmadas en un Plan
Estratégico que conté con la participacion de la Universidad Nacional de Rosario, tales
como: consolidacién y el completamiento de sectores de la planta urbana, extension q}\ i
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condicionada al norte y al este, radicacion de Industrias al oeste, reformulaciéon de Usos
del Suelo, completamiento de la Infraestructura baslca, mejoramlento de los serviclos y
resoluciones de saneamiento ambiental.

Serfa necesaria una recualificacién del sistema vial a través de una reorganizaciéon del
sistema vial primario jerarquizando recorridos y optimizando las condiciones de
conectividad entre los diferentes sectores. Definicibn de un sistema de transito pesado
para que no interfiera con el area residencial ni componentes del espacio publico.

Se requiere concretar un acceso desde la Autopista Rosario-Buenos Aires, siendo
prioritario, como prolongacién de una avenlida; clreulto diferenclade para el accesc a la
zona pertuaria y Creacién de un nuevo acceso al Parque Empresarial y a ACINDAR,

Proteccién y puesta en valer de los sitios significative y programas de Proteccién
Paisajistica y Ambiental.

San Nicolas de los Arroyos

La ciudad, localizada en el extremo Noreste de |a Provincia de Buenos Aires y recostada
sobre el Rio Parana, presenta como caracteristica primordial una fragmentacion que se
constituye en una debilidad, siendo un sintoma cuya causa responde al tipo de modelo de
desarrollo exdgeno que fue construyéndose a partir de la instalacién fabril SOMISA y
otras empresas.

En ese marco se respondid a la demanda habitacional con loteos desordenados, sin
contar con equipamiento urbano, infraestructuras, transporte, ni espacios verdes entre
otros. Se produjo una urbanizacion generada por |0s propios vecinos a través de loteos, a
lo que se sumo las acciones desde el Estado con complejos habitacionales alejados y
exentos.

Existe un tema central para la localidad y tiene que ver con la conectividad con el
territoric en el cual se inserta, tanto a escala regional como local, y la accesibilidad y
articulacion ciudad —rlo. En este sentido podemos sefalar algunas consideraciones
primordiales:

Afines de los '70 1a RNN9 se insertaba en la planta urbana, y posteriormente y a partir de
la inauguracidn del tramo San Nicolas- Rosario, de la Autopista Rosario-Buenos Aires,
que pasa tangencialmente a la planta urbana, la conexion con la ciudad se da a través de
2 vias principales: Avda. Irigoyen (Ruta 188) y acceso Pte. Perdn (camino San Nicolas —
La Emilia). También cuenta con una via interurbana que comunica con la Provincia de
Santa Fé (Avda. lllia —ex RNN9) y un ingreso desde el partido de Ramallo {Avda. Savio).

La Avda. Perdn (camino San Nicolds-La Emilia) es uno de los dos accesos por el extrermo
80, es la via de acceso directa al area central de la localidad, concentrando automoéviles
particulares, transporte publico y el mayor flujo de carga local y de ahastecimiento, siendo
el unico que recorre la zona a lo largo de toda su extension.
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El acceso Irigoyen (Ruta 188} es ofro accesa desde el SO siendo ademas la penetracion
de la menclonada ruta, constltuyéndose en el mas directo a la zona del puerto y al Area
Industrial; siendo el de mayor afluencia de transporte de carga pesada de la ciudad. Hay
una alta concentracién vehicular en el sector, ya que al caudal de vehiculos proveniente
de la avenida se suma el transito del drea central, una constante ida y vuelta Centro —
Puerto — Industria.

Se visualizan algunas acciones correctivas, como: a nivel Regional encarar los aspectos
de inseguridad que genera la traza de la RNN 188.

A nivel de la L ocalidad recualificacion de la red vial, y su jerarquizaclén canforme a los
sectores gque sirve; se propone diversificar el acceso, generando variantes en la relacion
de los distintos sectores de la ciudad mas agil y mas directo, a partir del aprovechamiento
de la infraestructura existente del actual ingreso, puente sobre la Autopista. En relacion al
puerto, facilitar su accesibilidad, e identificar espacios para la instalacién de actividades
complementarias, generar areas de articulacién entre los diferentes usos que no
produzcan conflictos con el drea residencial.

En lo que respecta a las industrias, las actividades el Puerto se han multiplicado,
constituyendo uno de los elementos claves con los que cuenta la ciudad en la integracion
regional y un eventual desarrollo del corredor bioceanico.

Hay un déficit en la provision de infraestructuras, que se ve agudizado por la dispersion
de los sectores a servir, lo que dificulta la extensidén de las redes: el agua potable se
obtiene del rio y es tratada en una Planta Potabilizadora a lo que se suma la extraida de
pozos profundos y cubre un alto porcentaje de la ciudad; la red cloacal es deficitaria,
existiendo importantes areas residenciales sin cobertura, situaciéon que se suma al hecho
gque no recibe ningan tipo de tratamiento previo a su vuelco al rio, que minimice el
impacto.

En relacion a la Situacién Ambiental, se cbserva el riesgec potencial de llegar a procesos
criticos de conflicto o degradacion ambiental, especialmente en los bordes de arroyos,
comoe fluviales sobre el Rio Parana y la zona del puerto, por contaminacion de vuelco de
cloacas e industrias y residuos dispersos en los bordes fluviales. Esto requiere de
acciones sostenidas para su recuperacion y puesta en valor.

Conforme a lo antes sefialado, existen una serie de lineas de accidn y propuestas
superadoras de las situaciones explicitadas, entre ellas: poner en funcionamiento una
estructura vial jerarquizada que contribuya a superar la fragmentacién del territorio,
regulacion del uso del suelo, contemplando fundamentalmente la relacion entre lo rural y
lo urbano, obtener y consolidar el dominio de algunos predios para ser destinados a
reservas verdes y mejorar y conservar parques con ubicacién estratégica y la
recuperacion y puesta en valor del Patrimonio urbano y natural.

..'.-./-7
< /:fm}
Lic. Jesggica Motok
ic /%slca otol
[nforme Ambiental Preliminar e Intregral ATEC — J.E;erﬁ’g y Asoc, " Pag. 59/166
NETE ra Benaina -1 et

ERI :--:;.-'-!_;._:.'lm, // = )c’



ANeJDILE
RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO o helport OP

PPP-ETAPA 1 e

CORREDOR VIAL E COPASA o LI

Micro regién ZARATE-CAMPANA

Desde el punto de vista geomorfolégico, la zona norte de la provincia de Buenos Alres es
conacida con el nombre de Pampa Ondulada y constituye el lugar de asentamiento por
excelencia de los grandes complejos industriales e instalaciones portuarias.

Zarate comparte esta parte del territorio con la ciudad de Campana; siendo posible
entender a las mismas como una conurbacién, como una entidad de aglomerado urbano,
localizada en el sector denominado Corredor del Rio Parana, a 90 km de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires (CABA), contando con una poblacion de aproximadamente
200 mil habitantes, datos del INDEC 2010.

En este sector del territorio conocido como Corredor Norte Bonaerense, se han
concentrado los mayores niveles de innovacioén del pais, debido a su posicién relativa
entre Buenos Aires y Rosario, a su excelente accesibilidad vial y fluvial y por las
ventajosas condiciones naturales que brinda la pampa ondulada.

Una de las principales vias de comunicacién, la constituye el gje circulatorio del Corredor,
que es la RNN9 (Panamericana) que, con traza de Autopista se desplaza paralela al Rio
Parana y esta separada de él por una franja de no mas de 20 km en algunos tramos.

Asi, la conurbacion Zarate-Campana se extiende a lo large de la franja sobre el Rio
Parana, junto a la Autopista Rosario Buenos Aires, la RNNS, sobre vias troncales del
FFCC Mitre; ambas localidades estan vinculadas por la RPNG, a lo large de la cual se
gobservan amanzanamientos que no conforman un continuum y separadas por el A°® de la
Cruz, afluente del Rio Parana.

Conforman una “micro regidn” que se verifica en los cotidianos y multiples interrelaciones
entre ambas localidades. Las cabeceras se localizan a s6lo 10 km y se observa en los
dltimos afios una clara continuidad fisica urbana fortalecida por los ejes viales que las
vinculan.,

Partido de ZARATE

Pertenece a la 3ra corona de expansion del Area Metropolitana de Buenos Aires y su
crecimiento obedece a migraciones y por las actividades econdmicas-industriales. Dentro
del Partido también se destacan las localidades de Lima y Escalada. La primera caonjuga
la tradicion de la explotacion agricola ganadera con el avance tecnelégico que significa el
funcionamiento de las Centrales Nucleares de Atucha y la segunda, se desarrolla al ritmo
del campo y de nuevos conceptos turisticos.

Municipio de ZARATE

La ciudad de Zarate es una amplia extensidn de tierra de mas de 1200 km2; resultado de
la conjuncién de un espacio urbano e industrial, con una zona rural insular ubicada entre
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los brazos del Rio Parana, Parana de las Palmas y Parana Guazu, en plena region del
Delta.

La planta urbana se estructurd originalmente a partir de la localizacion de la Estacién del
Ferrocarril, extendiéndose de manera ortogonal a partir de esa centralidad, presentando
algunos intersticios o terrenos vacantes. En el sector comprendido entre la Avda.
Antartida Argentina, la RNN193 y la localidad de Encalada, se ha desarrollado un sector
residencial con inclusion de B® Privados y Countries, que opera como una expansion de la
planta urbana que ha sobrepasado la Autopista Rosario-Buencs Aires hacia el oeste.

Posee numerosos accesos viales que facilitan la circulacion de transporte de carga vy
vehfculus parliculares. La cludad es el punto de unldn de Importantes camlnos, como la
RNNS (Panamericana), la RNN12 y la RPNB.

Una mencion especial merece el proyecto de modernizacion y remodelacion de la RPNEG,
parcialmente convertida en Aufopista que se constituirda en el 4ic Corredor Vial de
Circunvalacion de la Provincia de Buenos Aires y se proyecta como una de las
vinculaciones mas directas con La Plata y ef proyecto del puente Buenos Aires-Colonia.

El Municipio se encuentra ademas con una excelente conexion a través de la RPNB vy su
enlace con las rutas RNN5,7 y 8 que la conectan con las regiones Oeste y Noroeste del
pais y también al Sur a través de la RNN3. Vinculacion directa con la RNN9 a través del
Complejo Zarate-Brazo Largo hacia Brasil y Uruguay.

Por su parte la RNN193 comunica a las RNN8 y 9, llegando a la misma ciudad de Zéarate;
ésta es la conexidén mas directa con el partido vecino de Exaltaciéon de la Cruz, pasando
por el puehlo de Escalada, para vincularse directamente con la zona urbana de este
Partido.

Por dltime la RNNT2 que comunica Zarate-Campana y a través del Complejo Zarate-
Brazo Largo, con la Mescopotamia Argentina, Uruguay, Brasil y Paraguay. El Complejo
constituye la vinculacién carretera y ferroviaria internacional mas directa y cercana a la
Capital Federal ya que se encuentra a soélo 80 km de ésta.

La red ferroviaria forma parte importante de la infraestructura de transporte, como asi
también el transporte fluvial dada sus excelentes condiciones de localizacion, una
posicién estratégica de la region y las particulares caracteristicas de accesibilidad le
otorgan una alta potencialidad para convertir a la “micro regién” en un punto de intenso
intercambio comercial, tanto con los mercados nacionales como internacicnales.

Alo largo de 14 km de costas, los puertos cuentan con amplios accesos viales en optimas
condiciones, que tienen directa vinculacion con la RNNS. Los puertos no estan en el
casco urbano, con lo que el acceso a los mismos es directo.

Zarate es uno de los principales centros nhacionales de concentracién de nuevos
emprendimientos industriales y empresarios. La puesta en marcha del MERCOSUR no
ha hechc mas que afirmar la condicién de Zarate como puerta de entrada de dicha
Y &
¢ ]_,?
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asociatividad internacional. Lo ratifica la instalacion de empresas como Toyota, Quilmes,
Isenbeck, Montsanto, Petrobras, Bayer, eintre otras.

3.3.2. IDENTIFICACION DE ASPECTOS SENSIBLES
En el AMR

- la expansién territorial producto de la demanda de crecimiento de las plantas urbanas se
realizd de forma no planificada, sin tomarse en cuenta las condiciones hidricas del area
sobre las que se asientan, la necesidad de provision de infraestructuras, equipamientos y
servicios y |a consolidacion de un sistama vial jerarquizado que acompahe y estructure
dicho proceso.

- frente a la forma de apropiacién transformando suelo rural en urbano, sin que exista una
polltica de urbanizacién con reglas claras, se fue ocupando suelo anegable con la
consiguiente problematica de saneamiento. No se preservaron recursos naturales y
paisajisticos, se fueron danando y eliminando areas forestales y se avanzd sobre
territorios inmediatos a los cursos de agua, que son numerosos y atraviesan el territorio
aportando al Parana. Asi tampoco se han valorado sitios y arquitectura de valor
patrimonial.

- la conformacién de expansion urbana sin planificacion, tentacular con ndcleos urbanos
sobre bordes costeros y a o largo de caminos y vias férreas, en su prolongacién en el
tiempo, empezd a mostrar problemas en su funcionalidad al hacerse mas complejo el uso
del suelo; presentando problemas de conectividad, suelo vacante ¢ yuxtaposicion de usos
incompatibles.

- hay una importante problematica hidrica, que estd vinculada a la presencia de rics,
arroyos y canales que discurren en sentido oeste-este por el espacio regional
metropolitano y condicionan la estructuracion del territorio. A ello se suma la apropiacion
inadecuada del suelo, los déficits en la provision de agua potable, eliminacion de excretas
y manejo de residuos insuficientes.

- la biodiversidad y los ecosistemas naturales presentes en el territorio metropolitano
sufrieron modificaciones dando lugar a nlcleos ecolégicos diferenciados producto de los
procesos de urbanizacion, en especial por la ocupaciéon del area riberefia con industrias y
residencias y en los valles de inundacién con residencias.

- en relacion a la localizacion de algunos enclaves o zonas industriales, se manifiesta una
accesibilidad deficiente, que incide en sus posibilidades de desarrollo. También, en
algunos casos es coincidente con la falta de suclo disponible para su expansién, sumando
situaciones negativas. En otras circunstancias la dispersién de la localizacién de algunas
industrias genera conflictos con areas residenciales.

- la accesibilidad publica al borde riberefio del rio Parand, se ve dificultada en varios
tramos de la costa, por la presencia de instalaciones portuarias, industrias, y usocs
residenciales. Esto afecta ademas su calidad paisajistica y ambiental, ya que a su vez va
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acompanado, en muchos casos por impactos contaminantes scbre la costa de algunas
actividades industriales. También se ven comprometidos por circunstancias similares,
cauces de canales, arroyos o rios, produciéndose la degradacion de los cursos de agua.

- en relacion a los viarios, se observan distintas situaciones de conflicto, tales como
producir la fractura del territorio cuando atraviesan zonas urbanas densarmente pobladas,
se presentan algunos puntos de congestion y saturacion de los viarios con las
problematicas y los riesgos gue elle conileva, y ademés no se ha trabajado en la mejora
de la articulacién entre los diferentes sistemas de transporte: vial, fluvial y ferroviario a fin
de potenciar y mejorar la conectividad.

- las redes de infraestructuras y algunos servicios se han visto superados en su oferta de
cobertura por el acelerado crecimiento y expansion de las plantas urbanas. En muchos de
los casos hay situaciones de contaminacién en la eliminacién de excretas y en el
tratamiento de los residuos solidos urbanos.

- hay presencia de basurales a cielo abierto y asentamientos irregulares sobre terraplenes
ferroviarios.

En las localidades mas al sur del AMR, se manifiesta:

- el congestionamiento, la saturacion y las malas o regulares condicicnes de los viarios
secundarios que vinculan los territorios internamente.

- plantas urbanas desordenadas, fragmentadas ¢ atomizadas con conflictos en los usos
del suelo y con dificultades en su expansion. En algunos casos con crecimientos alejados
o exentos.

- en algunos casos accesos regionales no adecuados que penetran y atraviesan areas
residenciales consolidadas. En otros casos se observa la discontinuidad de |a traza vial.

- infraestructuras deficitarias que no responden a las demandas de crecimiento y que
provocan conflictos de contaminacién en los puntos de vuelco a canales, arroyos o rios.

- en algunas situaciones dificultad o ausencia de vinculacion rio-ciudad.

- falta de espacios verdes de calidad ante la demanda poblacional.

/]
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3.4.PASIVOS AMBIENTALES

Un pasivo ambiental es un conjunto de dafios ambientales producidos por cualquier
actividad publica o privada, a lo largo de su historia, que constituyan un riesgo
permanente y/o potencial para la salud de la poblacién, el ecosistema circundante y la
propiedad y, que haya sido abandonado. Todo sitio contaminado es un pasivo ambiental.
Los constituyentes de los residuos ¢ materiales peligrosos pueden disolverse en agua,
penetrar a traves de los suelos y llegar a los acuiferos subterraneos; escurrir sobre las
cuencas hidraulicas y contaminar aguas superficiales; movilizarse por el aire y, asi,
ransferirse a lo laigo de la cadena alimenlarla afeclando por lodas eslas vias de
exposicion a los animales, las plantas y al hombre.

También, se incluyen como pasivos ambientales zonas erosionadas, o alteradas en su
topografia y drenaje, como pueden ser cavas abandonadas.

l.os pasivos ambientales no siempre pueden remediarse, pero pueden aplicarse medidas
atenuantes de los mismos.

En estas obras los potenciales pasivos seran identificades en los relevamientos de campo
a realizarse para la generacién de informacién primaria. Seran identificados por el analisis
de imagenes satelitales, deteccién en campo yfo por el relevamiento de antecedentes que
incluya revision de articulos periodisticos disponibles. Los mismos  seran
georreferenciados y superpuestos sobre imagenes satelitales.

En funcién de la naturaleza de los mismos; de su extensién y ubicacion y relacién con
otros factores de sensibilidad, se disefiaran las medidas de manejo de los mismos para
cada obra en particular. Solo se relevaran aquellos de las areas de influencia directa (AID)
de las obras, e indirecta (All) cuando la magnitud del pasivo asi lo amerite.

Tipos de pasives

Se han identificado diferentes tipos de pasivos principales a priori en las areas de AID:
préstamos abandonados, basurales, dareas industriales con evidentes signos de
contaminacion, zonas de degradacion del suelo (por quema o erosién), zonas anegadas y
zonas en las cuales confluyen mas de un tipo de pasivo. A continuacion, se presentan
casos ejemplo.

1- Zonas de degradacion de suelo

Existen areas en las cuales es notoria la erosién del suelo con ausencia de coberfura
vegetal y evidencia de mortandad de flora. Como ejemplo se muestra a continuaciéon un
sector de estas caracteristicas identificado en las coordenadas 60°10°'50" O, 33°21°'44”S,

Y
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Figura 18 Degradacién de suelo. Fuente: relevamiento de campo 2018

2- Prestamos abandonados

Se identifican cavas abandonadas sin sanear o adecuar. Un ejemplo se ubica a la
derecha de la banquina ascendente, en el municipio de Fighiera. Acorde el analisis de la
imagen satelital, esta cava tendria una superficie aproximada de 2.63ha. Lo que se
observo es un cuerpo de agua sin una funcion productiva o recreativa definida. Se estima
puede haber estado relacicnado con las obras de construccion o de ampliacion de la
autopista. Coordenadas: 33°12'31.57"S; 60°29'11.75"0.

{zo0gle Earth

Figura 19 Ubicacién geografica de la cava abandonada. Fuente: elaboraciéon propia sobre
imagen satelital de google earth

3- Basurales, microbasurales y basurales dispersos

Los micro basurales y basurales dispersos a los costados de las rutas, autopistas, en

colectoras y areas de cruces de rutas son comunes en la zona de estudio. Incluso existen 1
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basurales de mayores dimensiones en las cercanias o en las areas de influencia del
proyecto.

Figura 20 Micro basural tipico del area de estudio. Fuente: relevamiento de campo 2018

Los micrebasurales ¢ basurales no solo se componen de residucs sélides urbanos o de
poda provenientes de los vecinos. También incluyen residuos de aridos y escombros,
pudiendo ser producte de la mala disposicion del material sobrante de obras de
infraestructura. Por ejemplo en 60°11°39°Q, 33°24'24"S se identifica un microbasural
compuesto principalmente por residuos aridos o residucs de la construcciéon civil sobre
gasoducto de alta presion, que se considera puede estar relacionado con las tareas de
construccion del ducto.

Figura 21 Residuos inertes - escombros. Fuente: relevamiento de campo 2018

También pueden encontrarse sitios con residucs asimilables a domiciliarios, neumaticos
usados, restos de autos incinerados y restos de materiales no identlflcables. Como por
ejemplo en el microbasural ubicado en las coordenadas 59°6'18"0, 34°6'5"S
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Figura 22 Restos de autos abandonados a la vera de la ruta junto con otros tipos de
residuos. Fuente: relevamiento de campo 2018
Un ejemplo de basural disperso es a la banguina del sentido ascendente del cruce de la
ruta 188 con la autopista en direccion a la Ciudad de Rosario, y hasta la av. Perén (ambos
accesos a la ciudad de San Nicolas de los Arroyos). Son 3.6 km aproximadamente, a la
vera de la via colectora, donde se identificaron residuos dispersos.

4- Zonas anegadas

En esta categoria se identifican zonas anegadas paralelas a las trazas de las rutas, o
zonas anegadas conectadas por alcantarillas de las rutas o autopistas.

Sobre la autopista Rosano Buenos Aires se identifica, por ejemplo, un escurrimiento
lateral anegado. Se ubica paralelo a la banquina derecha del sentido ascendente. Tiene
una longitud de 4,69 km aproximadamente y las coordenadas de ubicacion son: inicio
33°21'24.90"S; 60°15'54.20"0 y fin 33°19'51.08"S 60°18'11.65"Q.

En el relevamiento de campo se observé una zona anegada con desaglie canalizado
hacia la zona adyacente a la ruta N°193. Luego, al momento de ubicar esa situacién en
plano se identificé que la zona anegada corresponde a lagunas artificiales, probablemente
destinadas al tratamiento de efluentes agricolas como lagunas de estabilizacién. Como la
pendiente del terreno presenta declive desde las lagunas hacia el lado sur de la ruta, se
puede apreciar que el desagle de las lagunas atraviesa a la misma por debajo y continta
del lado opuesto (Coordenadas: 34° 09 28.3"S, 59° 07" 13.5"0)

1
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Identificaclon de lagunas

Figura 23 Laguna. Fuente: elaboracion propia sobre imagen satelital de google earth

Algunas de las areas anegadas cuentan con indicios de eutrofizacién. Puede observarse
crecimiento de algas sobre las margenes. En la figura a continuacién se muesfra una
fotografia de un area a la vera de la RNN 193. (Coordenadas: 34°12'12.8"S,
59°1(r12.7°0).

Figura 24 Zona con indicios de eutrofizacién. Fuente: relevamiento de campo 2018
5- Zonas industriales abhandonadas

Uno de los grandes ejemplos de areas industriales contaminadas no saneadas es el
complejo donde tuvieron lugar las fabricas de productos quimicos Meteor y La Diana,
desde fines del Siglo XIX hasta 1983 cuando la actividad cesé por complete. En su interior
funcionaron piantas de produccién de acido sulfurico, nitrico y clorhidrico, nitroglicerina,
sulfato de cobre, subnitrato de bismuto, acido tartarico, suifato de soda y sulfato de
magnesio primero, y mas tarde se radico alli una planta de produccién de Zinc mediante
electrolisis. Entre otras sustancias peligrosas que circularon por el predio, también se
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utilizé petréleo como combustible para los procesos de produccion (Baccino Silvia, 2018)
Una fuente refiere a un derrame de acido sulftrico, sustaincias organicas y cloruro de
bario y calcio en el afio 1988 (Asociacion amigos del museo de Zarate, 2018). El area total
comprende una superficie de 1325m? (coordenadas: 59°2'5170, 34°4'37"S).

Figura 26 Ubicacion y area del predio industrial. Fuente: elaboracion propia sobre imagen
satelital de google earth

6- Zonas de confluencia de mas de un tipo de pasivo

Se identificaron areas en las que existen mas de un tipo de pasivo. En general la
combinacion incluye un basural o microbasural.

A la vera de una autopista, ademas de la anegacion de aguas no natural en una cava

abandonada, se identificd que el sitic se utiliza como un basural. Supo ser el basural de la
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comuna de empalme Villa Constitucion. Al no ser un vertedero controlado se desconoce la
composicion de residuos.

Se observan en el area residuos, aves, dispersién de bolsas de polietileno, entre otros
factores clasicos del paisaje de un basural a cielo abierto. Acorde el analisis de la imagen
satelital, la superficie es de 8.29 ha. Coordenadas: 33°16'23.68"S; 60°23'52.53"0.

Google Eartt

Figura 28 Ubicacidon geografica de la cava basural. Fuente: elaboracién propia sobre imagen
satelital de google earth

En un segundo sitio se identificé un microbasural con residuos asimilables a solidos
urbanos dispersos, en un espacio que ademas contaba con indicios de quema y
destruccion de la flora. El suelo se encuentra desprovisto de una capa vegetal, y puede
observarse degradado y con indicios de sucesivas quemas y contaminacion.

P2
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Figura 29 Area de microbasural, con indicios de quemas y suelo degradado. Fuente:
relevamiento de campo 2018

La supeificie total del sitic es de 0,4 ha aproximadamente. Coordenadas; 33°17'59"S;
60°21'9"0.

Figura 30 Ubicacidn geografica del basural con evidencia de quema. Fuente: elaboracion
propia sobre imagen satelital de google earth

Por dltimo, se identificaron casos de microbasurales en canales, desagiies ¢ arroyos. Por
ejemplo en la coordenada 34°17'43.8"S, 59*19°05.8"W citcula un arroyoe al frente de
viviendas, donde se evidencian residuos domiciliarios. Se presume que el arrcyc pueda
estar recibiendo también efluentes domésticos correspondientes a aguas grises y/o
negras.
o
‘
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Figura 31 Arroyo con residuos. Fuente: relevamiento de campo 2018

3.5.CAMBIO CLIMATICO Y LAS OBRAS VIALES

El cambio climatico es el factor medioambiental que mas preocupa, en la actualidad, a
nuestra sociedad v a los responsables de estas politicas. La tendencia de este factor,
entendida como un preblema para la humanidad, ha supuesto un estado de alerta a nivel
mundial.

La ingenieria de caminos, como cualquier actividad humana, no es ajena a este
fendmeno. El transporie por carretera es el sector cuyas emisiones més han crecido
durante los Ultimos afios. E! transporte es el segundo sector responsable de las emisiones
de CO,; por lo tanto, cualquier actuacién sobre estas emisiones tendrd grandes
implicaciones para el medio ambiente a corto, medio y large plazo.

Todos los agentes implicados en el sector de la carretera (Administraciones, empresas y
demas entidades), conscientes de la responsabilidad del sector del transporte sobre la
emision de Gases de Efecto Invernadero (GEls), se han adelantado a las regulaciones y
politicas implantando medidas tendentes a la mitigacién de estas emisiones, actuando
sobre todos los factores posibles: vehiculos, infraestructura y usuarios.

Seglin la primera Revisién de La Contribucién Determinada a Nivel Nacional de Argentina
(Secretaria de Cambio Climatico y Desarrollo Sustentable de la Nacién, 20186), la
Argentina no excederd la emision neta de 483 millones de toneladas de didxido de
carbono equivalente (tCOZeq) en el afio 2030. La meta se lograra a través de la
implementacion de una serie de medidas a lo largo de la economia, focalizando en los
sectores de enargia, agricultura, boeques, transporte, industria y residuos.

La argentina presenta una comunicacioén de adaptacion de acuerdo a los articulos 7.10 y

7.11 del acuerdo de Paris, que incluye circunstancias nacionales, vulnerabilidad e impacto

del cambio climatico, esfuerzos realizados y en proceso, asi como necesidades concretas

gue surgen del proceso nacional realizado en el marco del Gabinete Nacional de C/g[nbio
J

Climatico. 7
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El sector de la carretera debe asumir el liderazgo ante el cambio climatico mediante la
implementacion de estrategias integradas de desarrollo de nuevos productos, senvicios y
tecnologias que permitan su adaptacién a las nuevas politicas.

Para lograr una ingenieria de caminos sostenible y responsable, existen diferentes
medidas que pueden llevarse a cabo desde que se planifica una obra vial hasta que se
gestiona. Algunas de ellas son:

» Suavidad del trazado: implicara durante su fase de explotacion menores emisiones
de GEl, pues los vehiculos circularan por ella con mayor fluidez.

*  Mejora repavimentacién- mejora del trazado y plataforma

¢ Reutilizacion de materiales: se optimiza y reduce al maximo el movimiento de
materiales, se construyen capas mas fiables y resistentes.

¢ Promover una mayor integracion de la planificacién territorial y urbanistica con la
de transporte.

» Rutas seguras: Resolver y gestionar adecuadamente los problemas de congestion
de tréfico, estableciendo medidas necesarias de gestion

s Suavizacion de curvas

» Secciones de paso seguras

o Conversidn de rutas en gutopistas

Estos puntos se han implementado en la mayoria de los proyectos del corredor E, que en
su conjunto apuntan a minimizar las emisiones de gases efecto invernadero
implementando los puntos precedentes.

Cabe destacar, que estas medidas, deben ir acompafiadas de otras medidas que
contribuyan a mantener y mejorar la reduccién de GEIl, como por ejemplo: fomento del
transporte publico, empleo de motores mas limpios, biocarburantes, etc.

3.6. AREAS DE PROTECCION Y BOSQUES NATIVOS

3.6.1. AREAS PROTEGIDAS CERCANAS AL CORREDOR

El establecimiento de dreas protegidas es el instrumento mas ampliamente utilizado para
lidiar con la pérdida de biodiversidad asociada a la expansion de las actividades agricolas,
urbanas e industriales. En la zona de cercanas al proyecto de encuentran varias areas
protegidas que presentan diferentes caracteristicas paisajisticas, biodiversidad y
categorias de gestion.

La Union Mundial para la Naturaleza (UICN) define a un Area Protegida como una
superficie de tierra y/o mar especialmente consagrada a la proteccién y el mantenimiento
de la diversidad bioldgica, recursos naturales y culturales asociados y manejada a través
de medios juridicos y otros medios eficaces. Para homogeneizar la variedad de criterios y

definiciones sobre clases de Areas Protegidas que existian, entre todos los paises {;JgL_r__f/,
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Mundo, la UICN establecit la clasificacion actual de 6 Categorias de Manejo, definidas
segun el principal objetivo de conservacion para el que se cred el AP y las normas de
manejo que la rigen para su cumplimiento. Las Categorias de Manejo y su breve
descripcion son las siguientes:

» Categoria | — Reserva Natural Estricta. Objetivo principal: proteccién integral. Son
areas de maxima restriccion al ingreso de personas, limitado a personal de control
o investigadores.

¢+ Categoria Il — Parque Nacional (o Provincial). Objetivo: conservacién de
ecosistemas y turismo. Se procura que no haya asentamiento permanente de
personas (las leyes de |la Argentina no lo permiten, directamente). La presencia de
gente esta sujeta a objetivos recreativo-turisticos, educativos y cientificos
compatibles con la conservacién de la biodiversidad.

» Categoria lll — Monumento Natural. Objetivo: conservacién de las caracteristicas
naturales. La normativa es muy semejante a la del Parque.

» Categorfa IV — Area de Manejo de Habitat (o Especies). Objetivo: conservacion a
traves del manejo activo. Se ejerce cierta manipulacion del ambiente y o de alguna
poblacién o comunidad, para beneficic de la especie © comunidad que es el
particular objeto de conservacion del area (gj: control de la arbustificacion de una
pradera, regulacién del espejo de agua de un humedai).

» (ategoria V — Paisaje Protegido. Objetivo: conservacion de paisajes y recreo. Se
prioriza la conservacion de valores escénicos, culturales e histéricos, sobre los de
la biodiversidad

e Categoria VI — Area Protegida con Recursos Manejados. Objetivo: utilizacion
sustentable de los ecosistemas naturales. Se permiten los asentamientos
humanos reducidos y las actividades productivas basadas en la extraccién
ordenada de productos de la naturaleza, ademas del turismo. Se acepta una cierta
proporcion minima de conversion de habitat para cultivos.

Segun el grado decreciente de restricciones al uso que establece esta serie de seis
categorias, se consideran las tres primeras (Categorias 1-lll) como "areas protegidas
estrictas o dreas de proteccion total y los tres restantes (Categorias 1V-VI), como areas
protegidas no estrictas o de proteccién parcial.

Las cuatro categorias de manejo en que estan clasificadas las AP del d&mbito federal de
nuestro pais, se homologan con [a clasificacion internacional de la siguiente manera:

¢ Reserva Natural Estricta (Decreto Nacional 2148/90) Categoria |
» Parque Nacional Categoria ||

¢ Monumento Natural Categoria Il

s Reserva Nacional Categoria IV

Las AP de jurisdiccién provincial son clasificadas de forma diversa segun la
correspondiente legislacién. En la mayoria de los casos se vio sujeta implicita o
explicitamente a la clasificacion internacional de la UICN, aunque algunas provincias han_—
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agregado categorias de caréacter administrativo o dominial, como Reserva Municipal o
Reserva Privada sin ajuste explicito a objetivos de manejo. En general, puede
considerarse que en gran medida las AP del pais tienen marcos clasificatorios de facil
homologacion con la clasificacion internacional de la UICN.

¢
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3.6.2. AREA DE DISTRIBUCION DEL CARDENAL AMARILLO

El Cardenal Amarillo (Gubernatrix cristata, Thraupidae), endémico del sur de América del
Sur, esta considerado en peligro a nivel nacional (Lépez-Lanls et al. 2010) e internacional
(IUCN 2013). Se distribuia ampliamente en la ecorregién del Espinal en Argentina, centro de
la Republica Oriental del Uruguay y sudeste de Brasil (Fig. 1; Ridgely & Tudor 1994). La
extraccion continua de individuos silvestres para el comercio de aves de jaula, sumada a la
destruccién y reemplazo de su habitat para la obtencién de madera y el establecimiento de
tierras para cultivo y pasturas, causaron una marcada disminucién y fragmentacion de su
area de distribucién y una fuerte reduccion de su tamafio poblacional. En la aclualidad
existirian entre 1500 y 3000 individuos (Pessinc & Tittarelli 2006, BirdLife International 2014)

La distribucion del Cardenal Amarillo en nuestro pais es discontinua; las principales
poblaciones estan ubicadas en las provincias de Corrientes, La Pampa y Rio Negro (Collar
et al. 1992, BirdLife International 2014). Son escasos los estudios que determinan con
exactitud el area de distribucién actual del Cardenal Amarillo y existen zonas dentro de su
antigua éarea de distribucién donde la presencia de esta especie es dudosa. Los
requerimientos de habitat y parametros reproductivos del Cardenal Amariltc también han
sido escasamente documentados. La informacién disponible abarca descripciones de los
nidos y huevos para fas provincias de Santa Fe (de la Pefia 1981, 1987), Corrientes
(Dominguez et al. 2014) y San Luis (Ochoa de Masramén 1979)

Fely)

0 400 800 km
I

ey —— '|

Figura 32 Distribucién histérica (area gris) del Cardenal Amarillo(Gubernatrix cristata) Fuente:
http://server.ege.fcen.uba.ar/leyca/documents/papers/15-ominguez-etal-2.pdf
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3.6.3. SITUACION FRENTE AL EL ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE
BOSQUES

La Ley N° 26.331 de Presupuestos Minimos de Proteccién Ambiental de los Bosques
Nativos se sanciond en diciembre de 2007. La misma establece los presupuestos minimos
de proleccién amblental para el enriguecimiento, la restauracién, conservacion,
aprovechamiento y manejo sostenible de los bosgues nativos y de los servicios ambientales
que éstos brindan a la sociedad. La misma establece en su art. 6 que cada jurisdiccidén debe
realizar un Ordenamiento territorial de los bosques Nativos (OTBN) existentes en su
territorioc mediante un proceso participativo, de acuerdo a los principios de sustentabilidad
ambiental, estableciendo diferentes categorias de conservacion

Categoria | Roja: sectores de muy alto valor de conservacion, los mismos no pueden
transformarse y las actividades que se pueden realizar no deben alterar sus atributos.

Categoria Il Amarillo: sectores de mediano valor de conservacion que no deben
desmontarse y podran ser sometidos a actividades de aprovechamiento sostenible

Categoria I Verde: sectores de bajo nivel de conservacién que pueden transformarse
parcial o totalmente.

l.a provincia de Santa Fe adhiri6 a la ley nacional a través de la ley 13.372/13 y |la provincia
de Buenos Aires a través de la ley 14888 /16
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Figura 33 Mapa del ordenamiento territorial de Bosque Nativo de la Provincia de Buenos Aires.
Fuente:www.sata.opds.gba.gov.ar
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Figura 34 Mapa del ordenamiento territorial de Bosque Nativo de la Provincia Santa Fe.

Fuente:www.santafe.gov.ar

En la traza del corredor que atraviesa la provincia de Santa Fe se identifican

£como rojo las

zonas de proteccion de cuenca y bosques de Ribera (espacios incluidos en las franjas que
bordean los cuerpos de aguas que sean lentos o Ioticos, Dec. N°042/09) y escasos relictos
de vegetacion autéctona de bosque amarillo en las zonas menos antropizadas y cercanos a
las costas del Rio Parana. En la provincia de Buenos Aires, l0s bosques nativos estan fuera
del area de la traza, sélo quedan los bordes de bosques fluviales o vegetacion ripiaria de los
cauces de agua marcadas con color rojo, por la proteccidn de cuencas ¥ como corredores

biolégicos. Segun el articulo 9 de la Ley 26331 define a la Categoria |

(rojo) como:

"secfores de muy alto valor de conservacion que no deben transformarse. Incluira

areas que, por sus ubicaciones relafivas a reservas, su valor de
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presencia de valores biolbgicos sobresalientes y/o la proteccion de cuencas que
gfercen, amerifan su persistencia como bosque a perpetuidad, aunque estos
sectores puedan ser habitat de comunidades indigenas y ser objefo de investigacion
cientifica”. (Figura 34Figura 7)
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Figura 35 Mapa de OTBN area San Nicolas. Fuente: elaboracion propia
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Figura 36 MAPA DE OTBN Area Metropolitana Gran Rosario. Fuente: elaboracién propia

Informe Ambiental Preliminar e Intregral {ATEC - J.Domé y Asoc. Pag. 85/166(

Viaria Laura Bertaina © E ( ’,,-f“/ .
NGRS, AMBIENTAI e



Sald Caranels

Lusia 'y
Lipaz

b ey
Padn et o ?
Wy
Sniia
Sl
3
wid
saridens
Funag
[T Y Seias
1..n.ﬂ
. h.n 25
m—— (ORREDOR E
Crdenamiento Terrtorial de Bosques Nativos-
Filire
iz Ki#tometers
0 225 45 w

..\
.sym = \ﬂﬁ..ﬂuim

NGEHIERA AMBIENTAL
&

willa Eliin

v

o o
ol

Pl Al
e

EAID?

Pt i
Ean b wilyy

San Lorns

i

P rary Ly
Eofran

CanEle
Eammidas

Lo ertdetiaim
Eoiporia

-.r.-.-mﬂ

e

'\:-ﬂ'_-

Fams

Viln
FmdTice

Eiduint

R osario

Lis

P

s
Flores

Red de Autopistas y Rutas Seguras
Proyecto PPP - Etapa 1

Corredor Vial E

INFORME AMBIENTAL PRELIMINAR E INTEGRAL
MAPA DE OTEBN
Area Mefropolitana Gran Rosario

o vetom | T CVE-PEIAPIPGIBA P

— Takorg. Aaq. Masies Fordi _masa\mn OTBN-02

ocTuBRE 2018 | Reke

= =
oget PANEDIE B2 i ¢z

il o
L

T

Ravigd:
@ JUSTO DOME & ASOC.




O helport  C)PANEDILE

RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTC
_
=

PPP-ETAPA 1 Ei '
COPASA, s LLENIT

CORREDOR VIAL E

Figura 37 MAPA DE OTBN Microrregion Zarate Campana. Fuente: elaboracion propia
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Figura 38 MAPA DE OTBN Corredor. Fuente: elaboracion propia
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3.7. AREAS DE INFLUENCIA

El area de influencia es el espacio en el cual pueden tener lugar los impactos ambientales
de la del proyecto. Para el area de influencia directa (AlD) se ha definido una franja de 250
m a cada lado del corredor, 0 sea 250m a cada lado del centro de la traza donde vayan a
tener lugar obras de cualquier categoria. El area de influencia indirecta {All) se define a esta
escala se define como todos los partidos o departamentos en los cuales tiene asiento el
corredor E. En la imagen a continuacién pueden identificarse.
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Figura 39 Mapa Area de Influencia Directa e Indirecta Corredor. Fuente: elaboraci6n propia
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Figura 40 Mapa Area de Influencia Directa e Indirecta Area Metropolitana Gran Rosario. Fuente:
elaboracién propia
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Figura 41 Mapa Area de Influencia Directa e Indirecta Micro Region Zarate Campana. Fuente:

elaboracion propia

yad Lic. JessicaMotok
N [l /
Informe Ambiental Preliminar e Intregral ATE}:./—-.J.Domé y Asoc. Pag. 91/166 !
ra Bertaina e A

Maniz-Lau eprfis
INGEMIERS AMBIENTAL PEDDR my
i



== (ORREDORE

I AREA DE INFLUENCIA DIRECTA 250 m

! | AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA

| E——

RED VIAL
CLASIFICACION SEGUN TIPO e
Autopista

Camino de dos cariles

Camino de un carril

Kilometers

Q 0,75 15
airg Bertaing

Maria 2
GEENIERS AMBIENTAL

Red de Autopistas y Rutas Seguras

Proyecto PPP - Etapa 1

INFORME AMBIENTAL PRELIMINAR E INTEGRAL
MAPA DE AREA INFLUENCIA DIRECTAE INDIRECTA
Microregion Zarate - Campana

Corredor Vial E B vere | CVEPELAPIPOAA P
" ScTuBRE 2018 Mmﬁwwni.ﬁsga WEM Al-04

<
helport

A

Bamp

D

— &
NN | | corasq

@ JUSTO DOME & ASOC.




O helpot  ©)PANEDILE

=

PPP - ETAPA 1 "o
CORREDOR ViAL E COPASA o LU

RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO

Figura 42 Mapa Area de Influencia Directa e Indirecta San Nicolas. Fuente: elaboracidn propia
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CAPITULO 4 —ANALISIS DE SENSIBILIDAD

4.1.METODOLOGIA

4.1.1. DEFINICION DE LA METODOLOGIA DE ANALISIS

Para definir 1a sensibilidad del ambiente del corredor E, se evaludé en primera instancia la
sensibilidad de cada medio que lo compone: medic natural, medio sociceconémico y medio
urbano. Una vez definidas éstas, se evaluaron los resultados en su conjunto obteniendo
rangos de sensibilidad global que van desde no sensible a altamenta sensible

El soporte principal en esta metodologia fue la generaciéon de cartografias que permite
superposicion y seleccion de conjuntos especificos. Los especialistas de cada érea
seleccionaron criterios {aspectos o factores) a los que ctorgaron valores en funcién de su
susceptibllidad 'y resiliencia para definir su sensibilidad. Cada criterio a su vez sera
ponderado segln la importancia relativa que otorguen al mismo el conjunto de especialistas.

La metodologia de determinacién de sensibilidad estd basada en el trabajo de Sandia
Rondéon  (2009) “SENSIBILIDAD AMBIENTAL Y SISTEMAS DE INFORMACION
GEQGRAFICA". En ese trabajo el autor analiza la sensibilidad de una cuenca a través de
criterios y sistemas de informacién geogréfica.

Aplicando esta metodolegia al area donde se implanta el corredor E, se procede a seccicnar
el area de estudic en dreas menores y se define caracteristicas o elementos determinantes
de la sensibilidad ambiental. Estas caracteristicas (llamadas en este |AP| “criterios”) son
valorados por los autores de este trabajo en funcién de la fragilidad del elemento frente a la
accién del hombre.

En este IAPI se evaluaron nueve criterios de sensibilidad, y otros tres son considerados en
el analisis general, perc no pudieron ser incluidos en la ecuaciéon general, tal como se
describe mas adelante. De los nueve criterios, tres pertenecen al medio natural, tres al
medio socioecondmico y cultural, y tres al medio urbano — construido. Los otros tres criterios
que ne pudieron ser incluidos en la ecuacion general corresponden a. la clasificacion de
bosques de acuerdo al ordenamiento territorial de bosques nativos (OTBN) (def cual no se
contd con datos editables), mientras los dos restantes corresponden a pasivos ambientales
y fragmentos o corredores bioldégicos. Estos dos Ultimos criterios no cuentan con informacién
secundaria disponible, sino que surgen de los relevamientos de campo y del analisis de
informacién cartogréafica y/o de antecedentes.

La valoracion se hizo relacionando yfu otorgando diferente peso al nivel de fragilidad del
elemento dada la condicién del mismo en cada area. Luego se aplica una ecuacidén para la
obtencidn del nivel de sensibilidad, que corresponde a la sumatoria de cada criterio (aspecto
o factor) penderada.

A los criterios, se les otorgd un valor segin la condicién que toma en funcién de su
susceptibilidad y resiliencia. Por ejemplo, en el caso del criterio “areas protegidas” se
otorgd un valor de 3 en aquellas dreas donde se encuentran areas protegidas y de 1 para

aguellos lugares gue no cuentan con areas protegidas. Lic. Jessica Motok ’;]j
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Para cada medio se aplicé la ecuacion de Sandia Ronddn. Cada ecuacion estuvo
compuesta por la sumatoria de los tres criterios seleccionados ponderados. El valor de
ponderacién de cada criterio fue decidido por el conjunto de especialistas. Esto permitio una
valoracion de la sensibilidad que representa cada variable en el ambiente en general.

Sensibilidad = A*ponderacion de A+ B*ponderacion de B+ C*ponderaciéon de C

En el item 4.1.2 se presentan los tres criterios de cada medio (indicados en la ecuacion
genérica como A, B y C), v la justificacion de su seleccion. A, By C toman valores del 1 al 3,
siendo 1 de baja, 2 de mediana y 3 de alta sensibilidad.

Al aplicar la ecuacién se obtuvo un rango de valores de sensibilidad de cada medio, ya sea
Natural, Social o Urbano. Los valores obtenidos fueron analizados y se determind a partir de
qué valor se consideraba como sensible (para cada medio).

De esta manera se obtuvieron areas de;:

s Sensibilidad Natural (SN},
+ Sensibilidad Social (SS}y
» Sensibilidad Urbana (SU).

Una vez obtenidas las areas de sensibilidad de cada medio, se superpusieron entre si (SN,
SU vy S8). La superposicién de las tres areas de sensibilidad (SN, SS y SU) en un mapa,
genero sectores de diferentes grados de sensibilidad global (SG).

Segun cual capa de sensibilidad coexistia en el mismo espacio con otra u otras, se
identificaron rangos de sensibilidad global. Se definié de:

- Muy alta sensibilidad a aquellas areas donde coexisten SN, SSy SU

- Alta Sensibilidad a aquellas areas donde coexisten SN y SS 0o SN y
Su.

- Moderada sensibilidad a aguellas &reas donde coexisten SS y SU, o
donde se identifica SN sin SS o SU.

La sensibilidad global se defini6 entonces de manera cartografica y ponderando la
sensibilidad natural sobre la sensibilidad de los otros dos medios.

Cabe aclarar, que el estudio de Sandia Rondon s6lo analiza aspectos naturales. El analisis
para el Corredor E se ubica en un area de elevada antropizaciéon en el pais, con lo cual un
analisis que involucre solamente variables naturales del ambiente, seria parcial y sesgado.
Es por ello que se tomaron los tres medios en cuenta para estudiar la sensibilidad del
corredor.

4.1.2. SELECCION DE CRITERIOS

CRITERIOS DE SENSIBILIDAD BIOLOGICA

La visidon e interpretacion del paisaje desarrollada desde la ecologia del paisaje se
fundamenta en una aproximacién de caracter estructural (morfoldgica) y a la vez funcional.
En ofras palabras, podemos decir que se analizan las caracteristicas estructurales vy
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morfoldégicas que componen yn territorio en un momento determinado y/o su evolucién a lo
largo del tiempo, infiriendo a la vez en su incidencia a nivel de funcionalidad ecoldgica.
(Forman y Godron, 1986).

Las unidades morfoloégicas y estructurales que componen el paisaje estan relacionadas
desde un punto de vista funcional, al producirse entre ellas intercambios de energia,
materiales, organismos, informacién, etc. Evidentemente, los cambios y el dinamismo
imperante en la composicion estructural y maorfologica del paisaje tienen su origen en la
propia dinamica ecoldgica y esta fuertemente condicionada por la actividad antrdpica,
especialmente en los paisajes mas humanizados, como es el caso del area de estudio.

FRAGMENTOS Y CORREDORES

El elemento base para la interpretacion del paisaje es el concepto de mosaico (fmosaic), que
estd compuesto por todo un conjunto de elementos (landscape efements), en el cual
podemos diferenciar tres grandes tipos de elementos: los fragmentos (pafches), los
corredores (corridors) y la matriz (matrix). Los fragmenfos son las diferentes unidades
morfolégicas que se pueden identificar en el territorio. Los corredores son las conexiones
existentes entre unos fragmentos y otros

La superficie de los fragmentos muestra una clara correlacion con la diversidad de especies
que puede albergar. Forma, nimeros y disposicién condicionan su realidad y dinamismo.

En relacién con los corredores, cabe destacar que desempefian un papel fundamental para
permitir la interconexién entre los distintos fragmentos y reducir el denominado efecfo
distancia que determina la presencia de un menor nimero de especies en los fragmentos
mas aislados (Wilson, 1992). Los corredores han de facilitar la denominada conectividad, es
decir, la capacidad de los organismos para desplazarse entre fragmentos separados de un
determinado tipo de habitat (Taylor y otros, 1993; Hilty y otros, 20086).

Las sensibilidades particulares de cada corredor seran evaluadas por la presencia de
elementos del paisaje (fragmentos, corredores y matrices) los mismos valoran el estado de
antropizacién y fragmentaciéon del paisaje, 1o que se traduce en la pérdida de biodiversidad
¥, por consiguiente, el detrimento de servicios ambientales que brindan los ecosistemas.

Criterio Condicion Valoracion de la
sensibilidad

Fragmento y corredores Presencia 3

Ausencia 1

DRENAJE DEL SUELO

Con respecto al criteric Drenaje del suelo, es un criterio que en un area natural no seria
significativo porque las comunidades que subsisten en este tipo de ecosistemas se adaptan
a tal punto que pueden soportar suelos saturados por una gran cantidad de tiempo. Sin
embargo, cuando se trata de suelos con cierto grado de antropizacidén y con pérdida de la
cubierta vegetal, este criterio se vuelve un indicador importante porque la saturfacién del

o ;gf
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suelo favorece la eutrofizacién del mismo deteriorando la resiliencia del ecosistema y por 10
tanto del paisaje.

Criterio Condicion Valoracion de la
sensibilidad
Drenaje del suelo Poco drenado 3

Moderadamente drenado 2

Bien drenado 1

CURSOS DE AGUA

La sensibilidad del corredor en general se refleja en la presencia de cursocs de agua a lo
largo de fa traza del proyecto. Los cursos de agua despliegan una gran cantidad de
funciones y actividades ecolégicas que se veran afectada por la obra, no sélo en |a etapa de
construccidn, sino tambien en la etapa de operacién. En ellos se establecié una zona de
amortiguamiento que resuita de proteccidén de las costas, de los procesos ecoldgicos y
paisajisticos de 100 m.

Criterio Condicion Valoracion de la
sensibilidad
Cursos de agua Presencia 3
Ausencia 1

AERAS NATURALES PROTEGIDAS

Otro elemento muy importante a considerar es la presencia de Areas Naturales Protegidas,
la presencia de las mismas marca sensibilidad en el corredor y se deberan tomar las
medidas de mitigacién necesarias para minimizar los impactos.

Criterio Condicion Valoracion de la
sensibilidad
Areas Naturales | Presencia 3
Protegidas
Ausencia 1
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CRITERIOS DE SENSIBILIDAD URBANA

A fin de poder identificar situaciones de fragilidad o sensibilidad ambiental, desde el punto
de vista urbano, se han lomado en consideracion tres de los aspectos conslderados mas
relevantes que permitan visualizar posibles situaciones de conflicto en el territorio. Estos
aspectos, por si mismos o asociados entre si o0 con aguellos pertenecientes a otras areas
tales como el medio natural o las manifestaciones en lo social, van mostrande un meosaico
de espacios territoriales con situaciones de sensibilidad en diferente grado.

FORMAS DE OCUPACION DEL SUELO

En relacién a la ocupacién del suelo, el criterioc de observar el nivel de consclidacion y
calidad urbana del espaclo, pone de manifiesto st estan dadas las condicicnes para una
mejor o mayor calidad de vida de la poblacién. Para poder observar y delimitar las areas se
consideraron: la densidad del tejido urbano, la distancia a la plaza central o ex cuadro de
estacién ya que alrededor de los mismos se extendieron las plantas urbanas y el nivel de
dotacion de servicios y la provisién de infraestructuras.

Asi se determinaron tres areas: la central, la periférica o de borde y los barrios populares o
asentamientos irregulares,

El area central presenta los mayores niveles de concentracion y calidad urbana, muestra el
tejido urbanc mas denso, |a distancia al punto de referencia de centralidad es cero y tiene
los mayores niveles de provision de servicios y cobertura de redes de infraestructuras. Por
eflo su nivel de criticidad es bajo.

El area periférica o 4rea de borde de las plantas urbanas, son espacios de transicion y
presentan deficiencias en algunos de los aspectos antes mencionados; en los planes
urbanos sirven para evitar o contener la expansion urbana y a su vez para preservar las
areas rurales.

Alli la densidad es menor, los lotes son de mayores dimensiones, la distancia al punto de
referencia central es mayor, mas alejados, hay déficits 0 ausencia en la prestacién de
servicios y en el tendido de redes de infraestructuras. Se considera su nivel de criticidad
medio.

Los barrios populares son aquellas porciones del tejido con alto deterioro de la calidad
urbana y ambiental, con localizaciones inadecuadas o en riesgo socio-ambiental, con déficit
0 ausencia de servicios e infraestructuras. Su localizacién puede darse dentro de las areas
centrales en remanentes, sobre bordes de trazas de ferrocarril, en terrencs bajos o
anegadizos; o en sectores de borde del territorio tales como canales, arroyos o borde
costero. Se considera gue su nivel de criticidad es alto.

Condicion Valoracién de la
Criterio sensibilidad
Central 1
Ejido urbano Periférico o de borde 2
Barrios populares 3
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ACTIVIDADES INDUSTRIALES

La presencia de Industrias ¢ Parques Industriales y su implantacién en el territorio, es un
aspecto a tomarse en consideracion desde el punto de vista del impacto que la actividad
produce en el territorio urbanizado, de interferencia con otras actividades, por la movilidad
del trasporte de cargas que genera conflicto en los puntos de ingreso, y a lo largo de sus
recorridos con las areas residenciales, los incrementos en los niveles de ruidos y
vibracicnes; el aumentc de la contaminacién que producen tanto la polucién como |a
eliminacién de los efluentes y la posibilidad de mayores riesgos de accidentes.

Por otra parte, la instalacién de una industria con sus actividades impacta el suelo de
manera tal que cambia totalmente sus condiciones naturales o ambientales, sin poder de
recuperacion.

Por ofra parte, su presencia provee fuentes de trabajo y son atractoras de otras actividades
complementarias o asociadas, potenciando la generacién de empleo y el asentamiento de
nueva poblacién o prestando condiciones para su afincamiento.

Tomando en consideracién lo antes explicitado, se determinaron tres situaciones de su
localizacién como determinantes en los niveles de sensibilidad del territorio: insertas en la
planta urbana, localizadas en el borde o la periferia de las plantas urbanas y cuando se
encuentran exentas.

Las industrias insertas en las plantas urbanas producen un alto impacto en las zonas
residenciales y afectan en gran medida las actividades de la ciudad, dada la alta movilidad
de vehiculos de cargas que la atraviesan con la consiguiente congestién de las arterias
vehiculares, |a alta contaminacion sonora, del aire y del suelo. Se considera su nivel de
criticidad o sensibilidad alto.

Para aquellas industrias localizadas en la periferia o en el borde de las plantas urbanas, se
ven morigerados los efectos o consecuencias de lo explicitado para el punto anterior, las
afectaciones se circunscriben a una porcién menor o parcial o de borde del territorio, tanto
desde la circulacién de camicnes de carga por arterias urbanas, como de la poblacién
expuesta a la contaminacién del suelo, polucién, y ruidos. Se considera su nivel de
sensibilidad medio.

Para las situaciones de industrias o parques industriales localizados alejados o fuera de [as
plantas urbanas, con accesos que les son propios y sin convivencia con otras actividades
como las residenciales, la afectacion de sus actividades sobre la poblacién de las
localidades del territorio donde se instalan, es menor. Se considera su nivel de sensibilidad
bajo.

Condicién Valoracion de la
Criterio sensibilidad
Insertas en la planta urbana 3
Industrias En el borde de la planta urbana 2
Fuera de la planta urbana 1
Lic. Jesst 2 Motok
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CONLXION TCRRITORIAL

Respecto a las condiciones de accesibilidad y de conectividad que presentan las diferentes
plantas urbanas o localidades, se ha tomado en consideracién lo realizado por la Secretarfa
de Planificacion Territorial y Coordinacién de la Obra Publica — Relevamiento 2018, trabajo
en el cual se mide la accesibilidad y la conectividad tomando en cuenta los distintos medios:
vial, aeropuertos, puertos y ferrocarriles, fijando rangos, que para el presente andlisis fueron
traducidos en tres bandas de porcentajes.

En este punto es importante sefialar que el Corredor E se despliega en uno de las areas del
pais con mejores condiciones de accesibilidad y conectividad tante regional, come nacional
e internacional, por lo tanto, las variacioncs porcentuales no son altamente significativas
considerando esta situacién macro.

La presencia de numerosas terminales portuarias y aeropuertes, son situaciones que fueron
tenidas en cuenta al momento de formularse el conjunto de acciones sobre el corredor, a
través de cobras especificas, incluidas en Pliegos: los accesos al Pargue Industrial y al
Puerto de San Nicolas de los Arroyos (RNN9 — Construccion de Accese Sur a San Nicolas y
Puerto E-RS-03), el acceso sur al Puerto de Zarate (RNN9 Construccién de Acceso al
Parque Industrial y Puertos de Zarate E-RS-02) y los accesos al Aeropuerto Internacional de
Resario Islas Malvinas y centro logistico (Obra de Conexién de Acceso al Aeropuerte de
Rosario E-AU-09) contemplande también, tal como se indica el Pliego “en las proximidades
de la Pr 4+000 se prevé un intercambiador para el acceso al Aeropuerto Internacional [slas
Malvinas que serviria como retorno, permitiendo reducir la separaciéon entre los
intercambiadores previstos entre la Pr 1+260 y el intercambiador de acceso a |barlucea en
Pr 9+500 aproximadamente” (RNN34 construccién de Autopista entre RNAO8 y RNAQJ12 E-
AU-08).

Para el caso que nos compete, el tipo de viarics (autopistas, autovias, rutas de dos carriles o
de un solo carril} y la calidad de las condiciones de los redamientos, son determinantes a
la hora de posicionar los distintos enclaves dentro del territorio asi como sus oportunidades
de desarrollo. Dichas condiciones revelan las posibilidades de crecimientc econémico, la
atraccién de nuevas actividades, el ingreso y/o egreso de produccién local, nacional o
internacional, mejora las ofertas en turismo, incentiva la movilidad intraurbana y el adecuado
intercambic de bienes y servicios.

Frente a este estado de situacion, se han considerado para los criterios de sensibilidad fres
situaciones, segln el nivel de accesibilidad y conectividad con que cuente esa porcién del
territorio. La construccion de esta capa de “Accesibilidad y/o conectividad” se explica en el
item4.1.3

Condicién Valoracion de la

Criterio sensibilidad

N 75,1 al 100%de conectividad 1
Acces@!rdad ¥/0[50,1 al 75% de conectividad 2
conectividad 25 al 50% de conectividad 3
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CRITERIOS DE SENSIBILIDAD SOCIOECONOMICA

Como base para la zonificacion de las dreas socioecondmicas sensibles en el Corredor Vial
E a2 nivel macro, se han tenido en cuenta 3 variables: Necesidades Béasicas Insatisfechas
(porcentaje de hogares con al menos una necesidad basica insatisfecha), Desocupacion y
Analfabetismo. La eleccién de estos criterios responde a frazar un mapa de sensibilidad
social de todo el Corredor Vial E mediante datos oficiales provenientes del Censo Nacional
de Poblacién, Hogares y Viviendas del afio 2010, de manera de contemplar tanto a las areas
urbanas como rurales.

En este senfido, la extensién geogréfica del corredor vial y la diversidad de situaciones
socioeconémicas y culturales dentro del mismo, hacen necesario establecer criterios hasicos
generales, los cuales pueden traer consigo un sesgo en cuanto a la antigiedad de los datos,
va que han pasado 8 afios del relevamiento, y el sector bajo estudioc es muy dinamico. Por lo
tanto se considera a estos resultados, que miden el grado de sensibilidad social, como
estimativos y que responden de manera aproximada a la situacién actual de la regién.

NECESIDADES BASICAS INSATISFECHAS

El método de Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI) establece un umbral minimo de
hienestar, que se alcanza a partir de un conjunto de necesidades materiales basicas. Si un
hogar no logra satisfacer alguna de esas necesidades, entonces se lo considera como hogar
con NBI.

La metodologia censal del INDEC considera hogar con NBI a aquel que presenta, como
minimo, alguna de ias siguientes caracteristicas:

“ Vivienda inconveniente (NBI 1). es el tipo de vivienda que habitan los hogares que
moran en habitaciones de inquilinato, hotel o pensién, viviendas no destinadas a fines
habitacionales, viviendas precarias y otro tipe de vivienda. Se excluye a las viviendas tipo
casa, departamento o rancho.

- Carencias sanitarias (NBJ 2). incluye a los hogares que no poseen refrete.

- Condiciones de Hacinamiento (NBI 3): es la relacién entre [a cantidad total de miembros
del hogar vy la cantidad de habitaciones de uso exclusivo del hogar. Técnicamente se
considera que existe hacinamiento critice cuando en el hogar hay mas de tres personas por
cuarto.

- Inasistencia escolar (NBI 4). hogares que tienen al menocs un nifio en edad escolar (6 a
12 anos) que no asiste a la escuela.

- Capacidad de subsistencia (NBI §). incluye a los hogares que tienen cuatro 0 mas
personas por miembro ocupado y que tienen un jefe que no ha completado el tercer grado
de escolaridad primaria”. (DINREP, 2014: 3),

Se establecen como primer criterio para ia zonificacién de sensibilidad socicecondmica y
cultural los siguientes parametros:
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Condicidn Valoracion de la
Criterio sensibilidad
Menor al 10% 1
NBI Entre el 10 y el 30% 2
Mayor ai 30% 3

DESQCUPACION

El segundo criterio para determinar |a zonificacion de sensibilidad socioeconédmica y cultural
es el de desocupaciéon. La tasa de desocupacion es entendida, por el INDEC, como el
porcentaje de poblacion desocupada respecto a la poblacidn ccondmicamente activa. La
poblacién econdémicamente activa estd compuesta por la poblacién ocupada mas la
poblacién desocupada. Por poblacion desocupada se entiende a personas que, no teniendo
ocupacion estan buscando activamente trabajo (este concepto no incluye otras formas de
precariedad laboral como: trabajos transitorios, subocupados, desccupados que han dejado
de buscar trabajo por falta de oportunidades de empleo, ocupados en puestos por debajo de

la remuneracion minima).

Criterio Condicion Valoracion de la
sensibilidad
Desocupacion Hasta 8% 1
Mayor a 8% 3
ANALFABETISMO

Respecto al tercer criterio de sensibilidad se ha tomado al de analfabetismo. Por tasa de
analfabetismo se entiende al porcentaje de nifios mayores de 10 afios que no saben leer y

escribir, en relacién al total de la poblacién de 10 ¢ mas afios (INDEC).

Criterio Condicion Valoracién de la
sensibilidad
Hasta 5,9% 1
Analfabetismo Mayor a 5,9% y menor a 13,8% 2
13,8% y mas 3

4.1.3. PROGRAMAS Y BASES DE DATOS UTILIZADOS

Para la construccion de los diferentes mapas realizados para llevar adelante los analisis de
sensibilidad de cada medio: natural, social y urbano, se utilizaron:

- Software: ArcMap 10.1 de Environmental Systems Research Institute (ESRY)

- Cartografia de Base: Open Street Map y Topography de ESRI
- Fuentes de datos cartograficos:
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a) Los referidos al medio natural se utilizé la informacién disponible en Infraestructura
de Datos Espaciales (IDEA) del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de
la Nacion.

by La informacién referida a los medios urbano y social se obtuvieron de los datos
disponibles del Instituto Geografico Nacional (IGN) y del Sistema de Informacion
Geografica (SIG) de Planfficacién de la Secretaria de planificacion territorial y
Coordinacién de la Obra Publica de la Nacion.

Se procedid, a partir de las capas existentes y de libre disponibilidad, a generar las capas de
resultados, como por ejemplo la capa de los Partidos dei All 0 la capa de Radios Censales
también del All.

Como ejemplo del trabajo de generaciéon de nuevas capas de informacion, referiremos a la
de Conectividad, originalmente estaba expresada en puntos y en ponderacién numérica, la
cual fue asimilada a los poligonos de las plantas urbanas y traducidas a porcentajes, a fin de
evitar confusiones con los niveles asignados en los criterios.

En algunos casos como el de Industrias, no se encontré la capa como existente, debiéndose
generar una en base a relevamientos de las mas significativas y asimiladas a radios
censales, 0 bien generandose para ofras situaciones Buffer, Clip, Extract, etc. que son
operaciocnes espaciales disponibles en el software utilizado.

La Capa referente a Conectividad fue una construccion realizada a partir de datos existentes
en el Sistema de Informacién Geogréfica (SIG) de Planificacién de la Secretaria de
Planificacion Territorial ¥ Coordinacion de la Obra Publica de la Nacion. Esta capa que
refleja la conectividad a los diferentes sistemas de transporte: fluvial, ferroviario, vial y
aeroportuario estaba expresada en puntos o circulos que representaban localidades y se
ponderaban numéricamente del 1 al 4 y correspondian a todo el pais. La regién central del
pais que tiene los mayores niveles de conectividad respondia a vaicres entre 3 y 4. Para la
region analizada esos valores correspondian a 3,30 a 4; Se asimilaron entonces a %:

3,30-3,50=25 al 50% (baja)
3,51-3,75=50,1 al 75%(media o0 moderada)
3,76- 4=75,1 al 100% {(aita)

Se utilizaron % a fin de evitar confusiones con los valores asignados a los criterios de los
distintos medics que van del 1 a 3 (bajo-medio-alto)

Los puntos fueron asimilados a poligonos que responden a los ejidos de las plantas
urbanas.

4.1.4. PONDERACION Y ESCALA DE TRABAJO

El vaior que se otorga a la ponderacién para cada criterio fue definido entre los especialistas
de las tres areas, definiendo:

=2

]
Lic. J?.(a’ Motok
7

o =
Informe Ambiental Preliminar e Intregral ATEC — J.Donfé§ Asoc. Pag. 102/166

d ] " |
Maria == aina Warcelo Ko
INGEMNERS AMBIENTAL 4 e Py

L% i ik




Ohelpot CPANEDILE

RED DE AUTOPRISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO

PPP - ETaPA 1 =

CORREDOR VIAL E o2 101N
Natural Social Urbano

Drenaje  Cursos Areas NBI  Analfabetismo Desempleo Ejido Industrias Accesibilidad

DelSuelo De Agua Protegidas (B) (E) (X) Urbano (l) (W)

(D) (C) (A) )

6 g 8 9 4 7 5 7 8

De esa manera las ecuaciones por cada medio resultantes fueron:
« Medio Natural: D*6+C*8+A*8=8SN
+  Medio Socialr B*9+E*4+X*7 =88
+  Medioc Urbano: J*5+1*7+W*8 =SU

El analisis se realiza en el corredor global, y se realiza un detalle mayor en las areas del
gran Rosario, Villa Constitucién — San Nicolas, y Zarate — Campana. En el capitulo tres, se
explica porque el andlisis de San Nicolas y Villa Constitucion se realiza en conjunto, y como
el analisis de Zarate debe incluir a Campana ya que conforman una micro-region.

Los criterios sociales se refieren enteramente a informacién referida a cada area censal, con
lo cual también desde el analisis del medio social se requeria un mayor detalle en las tres
areas nombradas. Los mapas que surjan del andlisis de sensibilidad se presentaran
entonces para el corredor E en su conjunto y en mayor detalle estas tres areas.

4.1.5. RANGOS DE SENSIBILIDAD

Siguiendo las categorias definidas por Sandia Rondén, tenemos cuatro niveles de
sensibilidad: muy alta, alta, moderada y baja. La sensibilidad se definié considerando que la
sensibilidad natural debe tener mayor peso en el resultado global que los otros dos medios,
por acuerdo de los autcres del trabajo. Se definieron las categorias de sensibilidad de la
siguiente manera;

v" Muy alta sensibilidad cuando confluya la sensibilidad de los tres medios

v"  Alfa sensibilidad cuando confluya la sensibilidad del medio natural y cualquier de los
otros dos medios

v Moderada sensibilidad cuando confluyan los medios social y urbanc o cuando se
indique sensibilidad natural Gnicamente

v" Baja (no se grafica) son las superficies que abarcan las areas sensibles de los
medios social o urbano, sin confluencia de los deméas

4.2. RESULTADOS

4.2.1. VALORACION SENSIBILIDAD

De acuerdo con los valores de los criterios y su ponderacién, la ecuacién de SN podia tomar
valores entre 22 y 66. Al ser el medio de mayor peso en este analisis se definié identificar
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como de sensibilidad al 50% de los resultados teéricos. De esta manera, toda area que
obtuviese un valor mayor o igual a 46 seria considerada de SN.

Ello significa que se iban a considerar como de SN a toda area que cumpliese con los
condicionarmientos de algunas de las filas que se presentan a continuacién.

drenaje del suelo Cursos de agua  dreas protegidas SN

poco drenado presencia ausencia 50
poco drenado ausencia presencia 50
bien drenado presencia presencia 54
moderamente presencia presencia 60
drenado

poco drenado presencia presencia 66

De similar manera, se procedi¢ con los valores de los criterios y su ponderacion para definir
SS. Los valores tedricos que podia tomar “SS” eran entre 20 y 60, Para este medioc se
tomaron comeo sensibles aquellas areas que hubiesen obtenido un valor mayor o igual a 43
(que representa el 42.5% de los valores mas altos de SS). Cabe destacar que los valores
que puede alcanzar la ecuacion son valores discretos, no continuos.

Toda area que cumpliese con los condicionamientos de algunas de las filas que se
presentan a continuacién seria considerada area de SS.

NBI Analfabetismo Desempleo SS

mayor al 30% mayor al 13,8 menor al 8% 46

entre 10% vy 30% menor al 5,9% mayor al 8% 43

mayor al mayor al menor al 5,9% mayor al 8% 52

30%0%

entre 10% y 30% entre 5,9 y menor al mayor al 8% 47
5,9%mayor al 13,8,8%

mayor al 30% entre 5,9 y menor al mayor al 8% 56
5,9%mayor al 13,8,8%

entre 10% y 30% mayor al 13,8 mavyor al 8% 51

mayor al 30% mayor al 13,8 mayor al 8% 60

Por ultimo, en el caso del medio urbano, el rango de valores teéricos también abarcaba
entre 20 y 80. En este caso se tomé como linea de corte el valor de 46, que corresponde al
40% superior. Ello significa que para que un area sea de SU debe cumplir con los
condicionamientos de alguna de las filas de la tabla que se muestra a continuacion:

Ejido urbano industrias Accesibilidad / Su
conectividad
barrios populares insertas en la planta urbana 50 a 75% 52
barrios populares en el borde de la planta 25 a50% 53
urbana
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EjJido urbano industrias Accesibilidad [ suU

conectividad

central insertas en la planta urbana 252 50% 50

periférico o de borde insertas en la planta urbana 25 a 50% 55

barrios populares insertas en la planta urbana 25 a50% 60

barrios populares fuera de la planta urbana 25 a50% 46

periférico o de borde insertas en la planta urbana  50a 75% 47

periférico o de borde en el borde de la planta 25 a 50% 48

urbana
A continuacion se presenta el analisis cartografico de las diferentes sensibilidades de cada
medio.

4.2.2. AREAS SENSIBLES POR SECTOR
4.2.2.1 INTRODUCCION

Para la determinacién de las areas que corresponden a SS, SN y SU se representaron los
criterios en funcién de las tablas del item anterior. Una vez plasmados los distintos criterios
se seleccionaron, usando las herramientas del programa cartografico, las areas que
cumplian con los condicionamientos indicados en el item anterior, para cada medio. Los
analisis se hacen sobre el correder total v sobre las areas que se analizaron en mayor
detalle: Gran Rosario, Villa Constitucién — San Nicolas y Micro regién Zarate-Campana.

Para obtener la sensibilidad global del ambiente se superpusieron las areas de SN, SS y
SU. Las superposiciones entre ias mismas se analizaron y categorizaron segun 1o indicado
en el punto 4.1.5.

No¢ se obtuvieron areas de muy alta sensibilidad, ¢ sea areas donde confluyan areas de SN,
S8 v SU a la vez. Si se obtuvieron areas de sensibilidad alta, en menor cantidad, y
moderada y baja, en mayor cantidad.

Cabe destacar que la seleccidon de capas y de escala de trabajo puede haber permitido que
areas sensibles no sean identificadas como tales en los mapas. En los trabajos de campo
puede identificarse zonas vulnerables que no habian sido identificadas como tales en este
informe.

4.2.2.1 MICRO REGION ZARATE - CAMPANA

La micro-region Zarate-Campana tiene un fuerte caracter industrial, manifestandose
particularmente en Zarate la localizacién de las industrias al borde de la planta urbana o
fuera de ella. No hay presencia de industrias insertas en el ejido municipal, situacion positiva
dado el impacto que esta actividad tiene en el ambiente natural y los conflictos de
interferencia con otras areas, como la residencial. No obstante, el sector norte donde se ha
desarrcllado el Parque Industrial, si bien no interfiere con la planta urbana, ha cambiado las
condiciones del suelo transforméndolo de rural a industrial con su consiguiente deterioro,
aumento de polucién, ruidos y vibraciones.

La conectividad es alta, dada la presencia de viarios de tcdas las categorfas, lo que la

osiciona ituacién de ventaja, hay trazas ferroviarias y plertos ivos ¥ -
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Las areas scciales sensibles se encuentran menos concentradas que en los aglomerados
de Rosario o Villa Constitucién — San Nicolas, perc de igual manera, estas areas se
encuentran en la periferia, en el sector oeste para el casc de Zarate y en el sur para la
ciudad de Campana. Se ubican alejados de las zonas de obras del Corredor E.

La sensibilidad natural esta dada por una mayor presencia de elementos que representa la
ecorregion. El area natural protegida Otamendi subraya esta presencia de elementos del
paisaje. En la mayor proximidad al rio Parana hace que sea preponderante el paisaje por el
medio bidtico. En esta area, esta también la ecorregion del delta, con lo cual es un area de
especialidad sensibilidad. Se pudo observar una importante cantidad de fragmentos,
elevando la biodiversidad de la zona (no graficado).

En la zona mas urbana, la importancia natural reside on las zonas de proteccion de la
barranca del rio, de los arroyos y riachueios. La proximidad con la reserva Otamendi
contribuye a la biodiversidad.

Para la localidad de Zarate, se puede observar algunos poligonos de sensibilidad baja en
aquellos recortes donde coinciden los aspectos mas sensibles de los medios social y
urbano, manifestandose en sectores de borde de la planta urbana y préxima a las trazas de
ferrocarril y sobre el borde norte inmediato al parque Industrial. Esto representa una zona de
sensibilidad a modo de cordén de borde de la ciudad.
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Figura 43 Mapa criterio de Sensibilidad Social Microrregién Zarate Campana. Fuente:
elaboracién propia
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Figura 44 Mapa criteric de Sensibilidad Natural Microrregién Zarate Campana Fuente:

elaboracion propia
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Figura 45 Mapa criterio de Sensibilidad Urbana Microrregion Zarate Campana. Fuente:

elaboraciéon propia
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Figura 46 Mapa criterio de Sensibilidad Social, Urbana y Natural Microrregién Zarate Campana.
Fuente; elaboracion propia
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4.2.21 VILLA CONSTITUCION - SAN NICOLAS

En el caso de la asociacion territorial de V¢ Constitucién y San Nicolas de los Arroyos, con
mas peso territorial ésta (ltima, se concluye que el espacio territorial esta, en relacion a la
conectividad en niveles de medio a alto, dada la presencia de viarios de diferentes
categorias (un carril, dos carriles y autopista), presencia de trazas de ferrocarril y un puerto
activo como es el caso de San Nicolds. No obstante, la distancia a la cual se localiza V°
Constitucién de la Autopista Rosario-Buenos Aires afecta su pleno desarrollo, distinto es el
caso de San Nicolas, que en algunos sectores ha superado al mencionado viario hacia el
oeste,

Fn San Nicolas de los Arroyos las areas de sensibilidad social se localizan sn el margen
sudoeste de la ciudad y en menor medida en el sector norte. Se identifican pequefios
fragmentos de sensibilidad moderada donde se intercepta lo social y lo urbano.

Esta ultima localidad desarrolla su enclave industrial hacia el sur, pero actualmente presenta
dificultades en la accesibilidad y conectividad de ese sector de la |ocalidad; en el marce del
Corredor E, se ha contemplado la ejecucidén de una cbra destinada a brindar un acceso
alternativo a la ciudad y al puerto sobre el borde sur (E-RS-03).

La actividad industrial de fuerte presencia en la zona, muestra una localizacién inserta en el
ejido urbano que plantea una situacién de sensibilidad. Otras localizaciones se dan en los
hordes y fuera de la planta urbana, en estos casos evitando interferencias y conflictos de
uso con otfras areas.

La sensibilidad natural se encuentra principalmente acotada a la presencia de cursos de
agua. El area estd muy antropizada y por ende transformada. Se observa un area de
sensibilidad natural en la confluencia de area de proteccién de la cuenca del arroyo Pavon y
la reserva "Isla del Sol” (regién delta isla del Parana) Figura 47. Una importante area natural
es el parque regional forestal y botanico Rafael de Aguiar, reserva de gestion municipal, que
no se grafica porque no resulté identificada como area de sensibilidad alta o moderada.

La presencia de barrios vulnerables se da de manera aislada o de borde, salvo el extenso
asentamientc sobre el borde costero del Parana en V° Constitucién, un area de alta
fragilidad no so6lo por su localizaciéon sobre la barranca del rio, sino porque en parte es
coincidente con instalaciones industriales de borde de la planta urbana, con conflictos de
uso y probables niveles de contaminacién elevados Tienen lugar aqui una coexistencia de
factores de vulnerabilidad natural o social, con grandes industrias.

El area que abarca la zona de barrancas y la reserva Isla del Sol es una zona de
confluencia de la sensibilidad de los tres medios, que corresponde al borde del rio donde
hay asentamientos en la zona de proteccion de cuenca, coincidente con 4reas de
sensibilidad urbana y social.
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Figura 47 Detalle del borde riberefio noreste de Villa Constitucién. En azul Sensibilidad Social,
en rojo Natural y en amarillo urbana. Fuente: elaboracion propia
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Figura 48 Mapa criterio de Sensibilidad Social San Nicolas. Fuente: elaboracion propia
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Figura 49 Mapa criterio de Sensibilidad Natural San Nicolas. Fuente: elaboracion propia
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Figura 50 Mapa criferio de Sensibilidad Urbana San Nicolas. Fuente: elaboracion propia
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Figura 50 Mapa criterio de Sensibilidad Urbana San Nicolas. Fuente: elaboracion propia
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Figura 51 Mapa criterio de Sensibilidad Social, Urbana y Natural San Nicolds. Fuente:
elaboracién propia
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4.2.2.2 GRAN ROSARIO

Rosario y su conurbacién cuentan con un alto nivel de conectividad, pero la misma no es
eficiente por las inadecuadas condiciones de los viarios en distintos tramos, resultando
sensible para el desplazamiento seguro.

Este aglomerado también se ve atravesado por: trazas ferroviarias en diferentes direcciones
y alternativas de articulacién; presencia de importantes terminales portuarias sobre el borde
fluvial y 1a presencia del Aeropuerto internacional Islas Malvinas. Todos estos otros sistemas
de transporte requieren de accesibilidad vial. En relacién al Aeropuerto, en el Corredor E se
ha contemplado la inclusion de obras de acceso a dicha terminal aeroportuaria (E-AU-09 y
E-AU-08), como asf también variantes y nuevas trazas sobre el borde norte destinadas a
mejorar la accesibilidad a los Puertos de Timbues y Gral. San Martin y acceso a la Terminal
Termoeléctrica.

Este sector del corredor norte del Gran Rosario es un area sensible desde lo urbano, no
sélo en lo que respecta a las demandas de mejoras en la conectividad, sino por la
presencia de industrias, que en algunos casos se localizan en la periferia ¢ en el borde de
las plantas urbanas o algunas situaciones de fuerte presencia insertas en los ejidos urbanos,
sobre el borde norte costerg, en las localidades de Granadero Baigorria, Fray Luis Beltran y
una situacién mixta de industrias en el borde e insertas en Puerto Gral. San Martin. Esto
genera situaciones de sensibilidad urbana por los conflictos en la compatibilidad de usos.

Las areas sensibles a nivel social se ubican en el corddén ceste de la ciudad. En la parte sur
de este corddn, se localizan una importante area sensible al sur de la ciudad de Villa
Gobernador Galvez. Mientras que en el sector norte del Gran Rosario, las areas sensibles
también se encuentran al oeste de las zonas urbanas, en las localidades de Granadero
Baigorria, Capitan Bermudez, Fray Luis Beltran, San Lorenzo y Puerto General San Martin,
relativamente mas dispersos que en la zona oeste.

Para el gran Rosario, desplegandose desde el norte hacia el sur y bordeando el area mas
central de la ciudad de Rosario, se observan fragmentos de sensibilidad moderada en la
conjuncién entre 1o social y urbano, asociado a la zona de puertos, a la franja comprendida
entre un viario y la traza del ferrocarril, zorna de borde oeste y franja que atraviesa la ciudad;
a esto se suma el sector sur de Rosario y V° Gobernador Galvez, en coincidencia con
bordes de rio y costero.

Existe una marcada diferencia entre el corredor norte de industrias y los barrios populares
ubicados entre la ruta y el rio Parana, y todo el corddn de asentamientos irregulares a lo
largo de la traza del ferrocarril.

En el arroyo Saladillo y en el rio Parana se ve en sus margenes la confluencia de areas de
sensibilidad urbana y social. Confluyen en estas areas la desembocadura de cursos de
agua, zonas de alto NBl y zonas de condiciones urbanas sensibles.

El area central del ejido de Rosario, se trata de una conformacién fuertemente urbanizada,
con tejido denso, encontrandose numerosa presencia de barrios vulnerables en su interior,
sobre todo a lo largo de las trazas ferroviarias o en remanentes o intersticios. Las
situaciones de localizacién en los bordes de la planta urbana, algunas de las cuales se
presentan en el borde costero, generan zonas de sensibilidad por la coni@gg%mo{ggsggs
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urbanos y socio-ambientales; zonas bajas, anegadizas, de dificil accesibilidad y sin
servicios,

Es elevada la antropizacién del drea por lo que la sensibilidad natural queda restringida a los
cursos de agua. En campo puede observarse, en el area periféerica del aglomerado como en
Ricardone, una mayor presencia de fragmentos y una mayor biodiversidad. En el caso del
arroyo Luduefia, que no se identifica como area sensible dado su alto grado de degradacién
ambiental, se conoce que el comité de cuenca (Ricardone, Fray Luis Beltran, San Lorenzo,
Capitan Bermudez, Palacios Roldan, Pujato, Coronel Arlo, Granadero Baigorria, Perez,
Rosario, Funes, lbarlucea, Zavala, y Soldini) tiene en vistas |a recuperacion del arroyo,
otorgando una posibilidad de mejora del paisaje.

Ricardone, si bien se encuentra con nivel adecuado de conectividad, el viario presente
atraviesa la planta urbana generando conflictos por la circulacién de carga pesada
intensificandose en épocas de cosecha. Por dltimo, hacia la zona oeste, acercandonos a
Pérez, hay presencia de industrias y barrios populares compartiendo una porcion del
territorio.
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Figura 52 Mapa criterio de Sensibilidad Social Area Metropolitana Gran Rosario. Fuente:
elaboracion propia
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Figura 53 Mapa criterio de Sensibilidad Natural Area Metropolitana Gran Rosario. Fuente:
elaboracion propia
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Figura 54 Mapa criterio de Sensibilidad Urbana Area Metropolitana Gran Rosario. Fuente:
elaboracién propia
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Figura 55 Mapa criterio de Sensibilidad Social, Urbana y Natural Area Metropolitana Gran
Rosario. Fuente: elaboracién propia
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4.2.21 CORREDORE

En funcién de los criterios seleccionados (Necesidades Basicas Insatisfechas, desocupacion
y analfabetismo) se observa que en las mayores zonas urbanas del Corredor (Gran Rosario,
San Nicolas-Villa Constitucién y Zarate) las areas sensibles del medic social se encuentran
de mangcra preponderante en la periferia. En la superposicion de las 3 capas de criterios
sociales, estos cordones periféricos se superponen con los urbanos. Se identifica la
presencia de fragmentos de sensibilidad moderada y baja producto de la conjuncion de
aspectos de los medios social y urbano, principalmente en zonas de horde de las piantas
urbanas o costeres, sobre trazas de ferrocarril.

A nivel general, para el total del Corredor Vial E se puede concluir que las areas con mayor
sensibilidad social corresponden a la periferia de las grandes ciudades, donde se identifican
los aspectos mas sensibles, referido a la provisién de infraestructura y servicios, a la gran
densidad de poblacién que genera condicicnes de hacinamiento, y al crecimiento de los
sectores urbanos sin un control acorde. Pero estos aspectos, no estan Unicamente referidos
a los criterios aqui trabajados, sino que tambien coinciden con otros aspectos que han
quedado por fuera de este estudio, los cuales también sefalan a estos sitios como sectores
de vulnerabilidad social. Nos referimos aqui, en particular a sitios de valor cultural, o
pequefios grupos de viviendas, elementos patrimoniales como monumentos © cruces
recordatorias, entre otros.

La sensibilidad natural esta marcada por 108 cruces de agua, que a su vez en algunos casos
coinciden con areas sensibles a nivel social o urbano. Es de especial atencion todos los
cruces de arroyos que debe desarrollar el proyecto. Los arroyos, ¢ todo curso de agua,
brinda servicios como los de saneamiento, con lo cual es de esperarse que se asienten
poblaciones, generalmente precaria.

En el area de estudio se identifican, a nivel natural, una gran cantidad de corredores y
fragmentos, pero totalmente desconectados, con lo cual no pueden cumplir con la funcién
paisajistica de conexién. Ello hace que el medio natural este de forma relictual y sin
conexion, determinando una pobreza de paisaje. Se espera mayor sensibilidad particular de
las areas cuando se incorporen al analisis los fragmentos y corredores biolégicos
identificados en campo (que seran presentados en los estudios ambientales individuales).

En relacién a la conectividad se pueden diferenciar dos areas: la del Gran Rosario con una
alta conectividad, situacién que va decreciendo a medida que se avanza hacia el sur
siguiendo el desplazamiento del Corredor E, dandose situaciones de media y baja
conectividad en dicho tramo; aunque en la conurbacién Zarate-Campana vuelven otra vez a
aparecer niveles zltos de conectividad dado su posicionamiento territorial de privilegio.

En relacién a las industrias, es poco significativa la presencia de aquellas insertas en los
ejidos urbancs, la mayoria se localiza en los bordes o fuera de las plantas urbanas, situacién
favorable desde el impacto que la actividad tiene en lo socio-ambiental.

Los barrios populares se localizan en la mayoria de las localidades involucradas, en gran
numerc en los bordes de las plantas urbanas y costeros, salvo en el Gran Rosario que
manifiestan presencia al interior del tejido de la ciudad sobre terraplenes}qt%rrocarril,

{ A
Lic. J%’é Motok
V/

Inferme Ambiental Preliminar e Intregral ATES— ;Jl'Domé/y,Asoc. Pag. 123/16?

I, gt b
R = na i l"d{,-"'"d--- -
= b . I'd e

Y % Bil [} k-

I ! e



RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO

O helport ) PANEDILE

PPP-ETAPA 1 o
CORREDOR VIAL E fﬂPA-'FA ams [LETENN

terrenos bajos, de borde o remanentes, sobre las barrancas del rio, en situaciones de alta
fragilidad o sensibilidad.

Areas destacables

El puerto de Ramallo (cerealero) se encuentran en conflicto por la modificacién del uso del
suelo no industrial a industrial para la construccion de un puerto multifuncion de fertilizantes.
La poblacién se manifiesta fuertemente en contra de esa ordenanza. Esa drea es muy
cercana a la reserva provincial (de gestidon municipal) de 16 ha de la ecorregion Islas y
Deltas del Parana. Cabe destacar que cuando el uso de suelo pasa a ser industrial pierde ia
memoria ecolégica. Existen otros usos de suelo compatibles con la preservacion de la
memoria ecolégica, como uso rural o rural intensiva. Al dejar ese uso puede revertir y
reincorporarse al ecosistema natural de ta ecorregion correspondiente.

San Pedro también cuenta con un importante puerto cerealero, por el volumen de particular
de soja que exporta, y ademas responde a un area de produccion de alta calidad de frutas.
Existe un area de confluencia de todas tas sensibilidades (social, urbana y natural) que
involucra la reserva en San Pedro y la zona de proteccion del curso de agua (100 m). Es
destacable, como sitio sensible, la reserva de vuelta de obligado, que es una reserva
historica natural estricta y un AICA, es uno de los factores que determinar el area de
sensibilidad al norte de San Pedro.

J

Area de confluencia de
L) Bt / sensibilidades

B ard ey

¥ I!""

Figura 56 Area de confluencia de sensibilidades en la rivera de San Pedro. En azul Sensibilidad

Social, en rojo Natural y en amarillo urbana. Fuente: elaboracion propia

Arroyos

Se identifica un recorte de aita sensibilidad sobre el Arroyo Saladilio, a nivel social y
ambiental. EI ECOM pondera la recuperacion y saneamiento del Saladillo dentro de los
planes urbanos, asi como tambien incorporan a esta propuesta de corredores verdes al
Arroyo Luduena. En el arroyo Saladillo también planifican erradicar los basurales y construir
una planta de tratamiento de residuos solidos urbanos que absorba los residuos de los
pueblos aledafios, como pueblo Esther. —
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A pesar de la antropizacion elevada del area, el Saladillo reviste una elevada importancia
como corredor, con lo cual deberia de ponderarse su recuperacion o restauracion.

sl
A reldd

A° Saladillo

El

Figura 57 Sensibilidad global en los arroyos Frias y Saladillo. En azul Sensibilidad Social, en
rojo Natural y en amarillo urbana. Fuente: elaboracion propia.

El arroyo Frias, si bien tiene una escasa longitud y no es un curso permanente, presenta
grandes caudales en las crecidas. En la grafica puede observarse una zona de alta
sensibilidad. En lo social es un area rural escasamente poblada, pero con aito indice de
analfabetismo y NBI. Se cruzan la sensibilidad natural y social en este caso.

;)
) Lic. J a Motok
i -
Informe Ambiental Preliminar e Intregral ATECH}meﬁsoc Pag 125/166 r
Iiari - -




| Ohelpot  GPANEDILE
RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO

PPP - ETAPA 1 _—
CORREDOR VIAL E 'fEFASA ans HLETTIN

Figura 58 Mapa criterio de Sensibilidad Social Corredor E. Fuente: elaboracién propia
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Figura 60 Mapa criterio de Sensibilidad Urbana Corredor E. Fuente: elaboracion propia
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Figura 61 Mapa criterio de Sensibilidad Social, Urbana y Natural Corredor E. Fuente:
elaboracion propia
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4.3. RECOMENDACIONES PARA LAS FUTURAS INSTANCIAS DE
EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL

4.3.1. INCORPORACION DE OTROS CRITERIOS

Los criterios como pasivos ambientales y fragmentos y/o corredores bioldgicos seran
relevados en la realizacion de cada estudio de impacto ambiental. El analisis de la presencia
de bosques nativos en el area de trabajo también se realizard en la instancia estudio de
impacta. En el caso de que la envergadura de la obra solo requiera PMA se relevaran
fragmentos y/o corredores bioloégicos y bosques nativos, dejando la identificacién de pasivos
como actividad dentro del PMA.

A continuacion se presentan, a modo de ejemplo, un mapa en el que se plasma la
sensibilidad ambiental global, los bosques nativos (segin OTBNj), los fragmentos y/o
corredores bioldégicos vy los pasivos. Puede observarse que los pasivos y fragmentos estan
sobre las zonas de implantacién del proyecto {ya que fueron los sitios relevados).
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Figura 62 Mapa de OTEN, potenciales pasivos, fragmentos y corredores y sensibilidad del area
de San Nicolas. Fuente: elaboracion propia
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En este mapa se muestran que [as areas sensibles que presentan restos de bosques
nativos, estan ligados a los cursos de agua {gue representan la vegetacidn ripiaria de
proteccién de cuenca segun la ley Nac. 26.331). El resto de relictos, en color amarillo, son
practicamente inexistentes y estan totalmente desconectados en el territorio.

La fragmentacién del paisaje aumenta la pérdida de diversidad. Por consiguiente, la
presencia de fragmentos y corredores aumentan la sensibilidad. Los fragmentos y
corredores en el plano presentan una fuerte desconexién entre ellos. los fragmentos o
ndcleos son escasos ¥ estan aislados por lo gue no puede haber flujos de materia y energia,
de especies, redistribucién de nutrientes y el flujo de energia e informacién. Los fiujos de
especies, su distribucion y la estructura del paisaje estan relacionados a manera de red de
retroaccién. Las perturbaciones naturales o humanas que inciden en los elementos del
paisaje provocan que especies muy sensibles a dichos cambios disminuyan, favoreciendo
por otro lado la dispersion de otras especies menos sensibles a los cambios.

Respecto de los pasivos, toman particular importancia en aquellas zonas donde confluyen o
se encuentran préximos a areas de sensibilidad o cursos de agua. No se identifican pasivos
(en el AID del proyecto en particular) cercanos a bosques nativos o riparios.

Este mapa sera un insumo esencial en el disefic del PMA; ya que individualiza la situacion
de mayor sensibilidad en funcion del area del proyecto. Permite entonces especificar
medidas de mitigacion a situacion ya identificadas y recomendar limitaciones en los trabajos
en las areas mas vulnerables.

4.3.2. IMPLICANCIAS DE LA IMPLEMENTACION DEL PROYECTO

Continuando con la escala en la que se realizé el andlisis en este informe, se analizan las
implicancias del proyecto en los mismos cuatro sectores: tres areas urbanas (Gran Rosario,
Villa Constitucion — San Nicolas y Zarate —Campana) y el corredor E en su conjunto. El
analisis de este item servira de guia para el analisis de impactos de cada obra. Cabe la
salvedad que los aspectos especificos resultantes de los relevamientos de campo, se
analizan en el Estudio de impacto ambiental de cada obra, o se utilizan de insumo para la
generacion del Plan de Manejo Ambiental.

Micro regién: ZARATE CAMPANA
Se cuenta en este sector con tres obras mayores:

RN N° 9, Construccion de tercer Carril en la Autopista Buenos Aires Rosaric entre la Zarate
y Baradero (E- AU-10), [a cual no se considera que implique la generacién de grandes
impactos negativos. El dnico cruce sensible identificado refiera a | cruce con un curso de
agua, que puede ser manejado con correctas medidas de mitigacién,

La obra de ruta segura entre Zarate y Solis (E-RS-01), Desde la drbita social, es un area
escasamente poblada, las actividades de la obra no son por si de gran impacto y no se
identifican zonas sensibles relevantes en fos mapas generados. La traza atraviesa zonas de
cultivos y conecta con la ruta Nacional N° 8, permitiendo una mejora de la conexién con los

puertos de Zarate.
Lic. %Motok
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En el caso del acceso al puerto de Zarate no se identifican areas sensibles que vayan a ser
atravesadas por el proyecto. Es destacable que el proyectc se desarrolla fuera del ejido
urbanoc. La obra generara un orden del transito, una menor polucién, diminucién del nivel de
ruido, facilitaréd los ingresos y la conexion con la autopista, entre otros beneficios. Desde lo
natural no se identifican particularidades sobre las que impacte. Si es necesaric considerar
los relictos de flora y fauna particulares que se encuentran en el area del proyecto, a fin de
preservarlos. A nivel social se mantiene la salvedad que en la particularidad del analisis en
detalle de la zona pueda surgir algun area a considerar.

Otros proyectos de menor envergadura, como rotadores o accesos, estan planificados en el
area, que deberan considerar la sensibilidad natural del area sur y este de Campana en sus
medidas de proteccion a la flora y fauna.

VILLA CONSTITUCION - SAN NICOLAS

En la construccién de tercer Carril en la autopista —ruta Nacionai 09, entre San Nicolas y
Rosario (E- AU-11) no se identificaron grandes impactos negativos en su ejecucion. Si debe
considerarse en la ejecucion del proyecto, la sensibilidad de las areas urbanas en los
extremos de este proyecto: el ingreso Sur de Rosario y la colindancia de la autopista con la
traza urbana y periferia de San Nicolas.

En este caso en particular se realizé el relevamiento de campo, con lo cual se cuenta con la
zonificacion de [as areas en las cuales las medidas mitigatorias de proteccion de flora y
fauna deben ser mas estrictas y particularizadas para el caso. Ademas, se determinan los
potenciales pasivos identificados, para ser incluidos en el PMA.

El acceso al puerto viejo de San Nicolas genera un gran malestar de la poblacién de la zona,
incluyendo molestias por el nivel de ruido y de polucidén. El nuevo acceso proyectado
(Acceso Sur puerto San Nicolas, E-RS 03) se asienta sobre un area poco poblada, con un
paisaje diferente al actual acceso, y se considera mas adecuado desde la dptica de la
salubridad de la poblacion. Actualmente, sobre la traza existente, la circulacion es peligrosa
y desordenada, con lo cual la obra generara un accesc mas seguro al puerto y a los barrios
aledanos.

La complejidad de la nueva traza se debe a los cruces con por ejemplo lineas férreas,
existen areas ya pobladas en ese sector, atraviesa un area de un basural y concluye en una
rotonda que se encuentra aun a 300m de la zona de puerto. La obra finalizaria en una zona
de loteo publico, en el area del boulevar del mismo. Este punto debe solucionarse previo al
desarrollo del proyecto, analizando las alternativas de conexién con el puerto y preservando
la infraestructura del barrio y el uso del suelo residencial.

GRAN ROSARIO

La ciudad de Rosario y su conurbacién, esta referenciada en numerosos documentos de
andlisis territorial como el Nodo Rosario, lo cual pone de manifiesto su centralidad respecto
al espacio que ocupa y las numerosas vias de comunicacion que la vincuian de manera

tentacular con el territorio circundante. Es una porcién del territorio de alta conectividad, :
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llegando viarios de nivel superior como las Autopistas Santa Fe-Rosario, Cérdoba-Rosario y
Rosario-Buenos Aires, sumadas a los numerosos caminos de uno y dos carriies que
conforman una red de alta vinculacién territorial; presenta ademas anillos de primera y
segunda ronda y un tercer cinturén en formacién. No obstante lo antes descripto, esa red de
conectividad se ve afectada en su funcionamiento por el deterioro o malas condiciones de
los rodamientos, su congestionamiento o saturacién, motivos por los cuales resulta oportuno
que en el marco de los proyectos contemplados en el Corredor E, se hayan incluido obras
de mejoramiento y adecuacion, terceros carriles y nuevas trazas para acondicionar los
viarios a las fuertes y crecientes demandas de movilidad.

Las obras planificadas sobre el gran Rosario, intersectan en pocas areas zonas definidas
como de sensibilidad social y de sensibilidad moderada global de manera directa. En
particular puede observarse la intercepcion en las zonas del ingresc a rosario desde el sur o
desde Roldan.

Es destacable en todas las obras que incluyan traza nueva (parcial o totaly con de alto
impacto, al modificar la ocupacién del suelo, en general rural. En todas esas obras se
recomienda realizar el estudio de impacto ambiental completo.

Para este andlisis las cbras se agruparon en tres partes: El anillo externo que involucra:
EAUO1, 02 y 03 més las variantes Ricardone y Roldan, funcionan como anillo externo (de
ahora en adelante “anillo™) identificado en el mapa con color azul. Los viarios radiales ©
transversales en los cuales se incluyen las obras AU 08, AU 12 y AU 09 identificado en rojo.
Por dltimo, y la conexién norte gue incluye las obras AU 06 y 07 marcadas en blanco.

Google Earth

Figura 63
El anillo

De la 6rbita social es escasa la sensibilidad del 4rea que atraviesa, en linea generales y a
esta escala de analisis. Los proyectos 01 y 02 son trazas existentes, desde la éptica natural

=
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muy antropizadas, con lo cual los impactos son bajos. Sigue remarcandose la importancia
de considerar los cruces de cursos de agua donde los impactos tomaran mayor relevancia.

En el caso de la variante de Ricardone, desde la dptica natural, se cbserva una elevada
presencia de fragmentos y corredores, que debe ser considerado en la evaluacién de
impacto. Esta obra servird de limite para preservar el tamafio y la no extensién del ejdo
urbano de Ricardone, preservando los bordes periurbanos de transicién y proteccién del
suelo rural. De similar manera lo hara el proyecto AU ‘7 para Aldac y ofros pequefios
puebios.

La variante Roldan es una obra de alto impacto positivo, retira una ruta de alta velocidad de
un area ya urbanizada.

El favorecimiento de la circulaciéon por el anillo, la mejora del transitc en las radiales
existentes y en el ingreso y egreso de los puerios, conllevard a una disminucion de las
emisiones de GEls. A priori se considera que, al finalizar las obras, la emisidén por tonelada
transporta o por pasajero {por km) sera sensiblemente menor que en la actualidad.

Conexién Norte

La variante 06 preserva la planta urbana y mantiene las condiciones de borde rural. Es un
area compleja a nivel social, urbano y natural. El trazade de una ruta nueva que atraviesa
areas rurales y periurbanas, que involucra expropiaciones por lo gue se espera un gran
impacto social de la cbra.

En este drea hay una mayor presencia de fragmentos y corredores, aun siendo in territorio
de asentamientos industriales y de produccion agricela, existe presencia de ecosistemas
naturales, mas aun en el cruce del Carcarafia. Este arroyo es de alte valor por la gran
presencia que presentan en toda su extensién de vegetacion.

Lo hasta aqui expuesto no disminuye la elevada importancia y necesidad de la obra, que se
espera sera capaz de ordenar el transito y absorber, de manera segura, el elevado transito.
Se destaca el gran flujo de vehiculos pesados la época de cosecha. Las afectaciones
sociales se consideran puntuales y pierden magnitud frente a los impactos positivos en la
etapa de operacién de la obra.

Cabe destacar que esta obra permitird una buena conexién entre el viario y los modos
ferroviarios y fluviales, en los puertos de San Martin y San Lorenzo, potenciando la
intermodalidad del transporte.

Las radiales

Estas obras se asientan en zonas antropizadas. En la zona cercana al acceso del
aeropuerto se identificaba en la cartografia una reserva que bien se corroboré en campo y
no se identificd tal area protegida. Si es necesaric considerar mantener la capacidad de
absorcion del suelo, ya gque corresponde a una zona de suelos arcillosos y ne seria
deseabie impermeabilizar los espacios que aun sirven como areas de absorcidn

07,
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La importancia de esta obra es referida a la necesidad de vinculacién con la zona central de
rosario, que es un area de fuente de trabajo y focos atractores debido a las actividades
econdmicas.

El incorporar accesos al aeropuerto, por su envergadura, favorece a la cenectividad y al
ordenamiento del transito, entre otros factores. Este proyecto atraviesa el arroyo Luduena, el
cual esta muy modificado y antropizado, tiene un basural en su margen gque sera tratado
como pasivo en el estudic de impacto. En linea generales este proyecto no generara
grandes impactos a nivel natural.

Corredor E

El area del corredor E es una de las zonas del pals de mejor nivel de conectividad por la
presencia de los viarios. El conflicto, probablemente, se deba a la calidad de los accesos y a
la necesidad de adecuaciones del sistema vial y de otros espacios como los fluviales y los
ferrourbanisticos.

En general, las obras permitiran una mejora en el rodamiento y alejaran los focos de
emisiones de GEls de las areas urbanas, mejorando la calidad de aire de la poblacién
residente en las mismas. Ademas, se estima gue la emisidn por tonelada o pasajero
transportado sera menor. Esta disminucion de emisiones es parte de los objetivos generales
del corredor, gue se alinea con las politicas nacionales de disminucion de los GEls y busca
el cumplimiento de las metas de reduccion de emisiones.

En linea con las politicas de cambio climatico, la disminucidon de GEls corresponde a
medidas de mitigacion. Es necesario mantener espacios abiertos naturales, y ampliarlos,
para permitir areas de absorcion de grandes precipitaciones o crecidas de rios y arroyos.
Serfa necesario implantar especies autdéctona o naturalizadas de la ecorregion, para
favorecer medidas de adaptacion. Se recomienda enfaticamente respetar las zonas buffer y
de ameortizacion de los cursos de agua y de las areas de reserva natural,

No se esperan grandes impactos naturales por la obra por el elevado nivel de antropizacién
del area, y se consideran mitigables con medidas de proteccion a las areas sensibles
identificadas.

La obra en general, se espera mejore la conexién entre grandes puertos, y fomente la
intermodalidad del transporte, mas alla de mejorar de por si la conectividad del viario. Sin
embargo, aquellos puertos gue no se encuentran dentro de la planificacién de la obra
podrian verse en desigualdad de oportunidades de crecimiento respecto de los si incluidos.

No se ven en el corredor gran cantidad de area sensibles a nivel social interceptadas por las
obras, si bien los criterios pueden haber obviado areas de sensibilidad social por la eleccidon
de los mismos.

Se considera en lineas generales que el proyecto del corredor E es una gran obra con
impacto social positivo dada la alta densidad de poblacidn en todo el corredor y aun mas
marcado en los aglomerados. Este proyecto, gue incluye la repavimentacion, obras
pequefias como pasarelas, area de descanso, obras de sefalizacion e iluminaciér}ade\‘n]gs

4 -\'|

grandes obras nombradas, generara un alto impacto positivo en la conectividad la e,
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transitabilidad y la seguridad. El beneficio global del proyecto excede los partidos y
departamento aqui analizados por el elevado transito nacional y regional, por la importancia
de los puertos relacionados a la actividad econdmica a nivel nacional y regional.

4.3.3. ALCANCE DE ESTUDIOS AMBIENTALES DE CADA OBRA

Con la finalidad de adecuar los esfuerzos y contenidos segun la complejidad de cada una de
las obras individuales, se realizdé una clasificacién a priori de los estudios a presentar. Esto
de ninguna manera implica que la categorizacién final que se le otorgue sea la indicada a
continuacién, ya que es competencia de las autoridades provinciales la definicién de dichas
categorias.

En la provincia de Santa Fe existen tres categorias, siendo las obras categorizadas como 3
las de mayor complejidad, y por ende incluye a aquellas obras que deben presentar estudios
ambientales completos. Se toma como guia para la construccién de esta tabla la Resolucién
MA 403/2016, en particular el Anexo D.

En el caso de la provincia de Buenos Aires, los procedimientos de evaluacién de obras
viales pueden incluir evaluacién diferenciada para obras de menor complejidad, en las
cuales se presentan Planes de Manejo Ambiental.

e ™
b
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CAPiTULO 5 — MARCO LEGAL

5.1.LEGISLACION NACIONAL

5.1.1. MARCO INSTITUCIONAL

- La Ley N° 27.328 fue reglamentada mediante el Decreto N° 118 de fecha 17 de
febrero de 2017, modificado por el Decreto N° 936 de fecha 14 de noviembre de 2017,
declarando de interés nacional todos los proyectos que se desarrollen en el marco de las
disposiciones de esta.

- El Decreto N° 902 de fecha 7 de noviembre de 2017 se establecio la incorperacion del
régimen de la Ley N°® 27.328, como una modalidad alternativa de contratacién a la
establecida en el Decreto N° 1.288 de fecha 21 de diciembre de 2016 para los Corredores
Viales nacionales.

- Manual de Evaluacién y Gestibn Ambiental para obras viales, (MEGA |l — 2007)

51.2. MARCO LEGAL

5.1.2.1 NIVEL NACIONAL

Normativa aplicable a nivel Nacional — Leyes principales
Recurso| Norma | Vigencia Auto_nda.d' e Objeto Sintesis de la norma
Aplicacion
Secretaria de Presupuestos
L 25675 2002 Ambiente y Minimos Gestllon adecuada del
desarrollo Ambientales ambiente.
Sustentable
Presupuestos Acceso a la informacion
L 25831 2004 Minimos )
. ambiental.
Ambientales
L 24051 3
_ Residuos Re§petar los parametros
Aire DR 1991 ) Peliarosos aplicables a la
831/93 Secretaria de g contaminacion del aire
Recursos Naturales
y Ambiente Humano L Niveles maximos de
L 20284 1973 Protectlslon de concentracién admisibles
la Atmoésfera . .
de diversos contaminantes.
L 19587 c tracic L
DR Ministerio de Trabajo | Contaminacion on<_:e.n racion maxima
19721 Accion Social Ambiental admisible para
351779 y contaminacién del aire
Res 444
NG
Lic. J?fqgf;fo/tok
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Normativa aplicable a nivel Nacional
Autoridad
Recurso Norma Vigencia de Objeto Sintesis de la norma
Aplicacion
Presupuestos .
Minimos Preservacién de las aguas,
L 25688 2002 Ambientales su aprovechamiento y uso
del agua racional.
Proteccin de Establece niveles maximos
L 24051 1991 oS CUGIDOS de concentraciéon admitida
DR 831/93 de a upa para diversos
9 contaminantes.
Agua
derd .
;itfc; d‘z Asigna a la SERNAH la
D776/792 1992 contaminacion preservacion de los recursos
de aguas hidricos.
. Fija los limites admisibles y
Prot d -
D674 /89 1989 gzsrci:zr:jee transitoriamente  tolerados.
Ministerio agua Colector cloacal, pluvial y
de cursos de agua.
Ambiente y | presupuestos
Desarrollo ini
Sustentable :;2;21;2 Gestion integral de residuos
L 25612 2002 Industriales de origen industrial ¥y
ResidUoS " | actividades de servicios.
peligrosos.
L 24051 Residuos Fija los parametros
DR 831/93 1991 Peliarosos aplicables al vertido vy
Suelos g contaminacién en suelos.
Residuos Presupuestos minimos de
L 25916 2004 s6lidos proteccidon ambiental para la
domiciliarios gestién integral de residuos
© | domiciliarios.
presupuestos minimos de
proteccidn ambiental para
L 26.582 2009
0 Quema control de actividades de
quema en todo el territorio
Proteger y preservar la
Ministerio integridad psicofisica de los
Higiene y L 19587 de trabaio Higiene y [trabajadores. Disminuir los
Seguridad en 1972 . 1oy seguridad en |accidentes de trabajc vy
-~ | DR 351/79 Segundad . -
el trabajo Social el frabajo enfermedades, aislando
riesgos y sus factores
determinantes. r_lr;_-;
Lic. Jes_' a fiotok
R e .
Informe Ambiental Preliminar e Intregral ATEC - J.Domé y Asoc. / —Pag. 141166
- Q,.- .:. g Beriall & | — .
i '. -( —en abiBEMTAL . e, "-.l_l\.,__f'

JEEMIERMA 5 Tl



RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO

PPP - ETaPA 1
CORREDOR VIAL E

Ohelport CPANEDILE

—
COPASA &2 LI

5.1.2.2 NIVEL PROVINCIAL

5.1.2.2.1 MATRIZ DE CUMPLIMIENTO LEGAL BUENOS AIRES Y PERMISQS NECESARIOS

Area Permiso Norma o ambilo aplicable
—
Codigo de aguas. Inscripcién en el banco
Recursos Captacion Aquas Superficiales Unico de datos de usuarios de recursos
hidricos P Y P hidricos. Pago de canon por el uso de agua
publica.
Ambiental . . _ OPDS. Ley 11723, modificatorias y decretos
Declaracién de impacto ambiental . B
general reglamentarios. Resolucion 15/15.
Seguro
ambiental Poliza de caucién por dafio ambiental | Ley 14343 y Ley 25675
obligatorio
. Inscripcion en Registro Provincial de . . N ; .
Residuos Gestionar inscripcion y realizar los retiros con
. Generadores, y Operadores de o . . o
especiales mabnifiestos y certificados de disposicion final

Residuos Especiales.

Residuos No
peligrosos

Retiro y disposicién de RSU

Disposicion de residucs verdes

Disposicién de escombros

Competencia Municipal

Agroquimicos

Acorde SENASA

Acorde SENASA

Servicios

Conexidn a energia eléctrica

Conexién a agua corriente

Competencia Municipal

Obrador

Habilitacién municipal obrador

Acorde normativa local de cada municipie

Hidrocarburos

Habilitacion de tanques de
combustible por la Secretaria de
hidrocarburos — Ministerio de energia
y mineria de la Nacién

Resolucién 1102/2004 de la Ex secretaria de
energia de la nacién

Canteras

Inscripcién en el registro de
productores mineros. Obtencidn DIA.

Acorde normativa del cédigo minero y
complementaria

Las leyes de la provincia de Buenos Aires pertinentes al ambiente se encuentran en el
Anexo | expuestas en forma de tabla.
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51222 MATRIZ DE CUMPLIMIENTO LEGAL DE LA PROVINCIA DE SANTA FE Y PERMISOS
NECESARIOS

Los permisos que debe obtener el Contratista incluyen (pero no estaran limitados a) los permisos
operacionales tales comao:

Area Obtencién del ; >
Marco Legal Barmetit aTicads Permiscs/Certificados
Ambiente Ministeric de Medio Ambiente - | Calidad ambiental o declaracién
Decreto 101/03 . . -
general Municipio/Comuna donde de impacto ambiental de las
-Ley N°11.717 |. )
interviene el Proyecto canteras
Crdenamiento Decreto 101/03 Ministerio de Medio Ambiente -
del suelo Municipio/Comuna donde Uso conforme de suelo

-Ley N° 11,717

fcodigo urbano interviene el Proyecto

Recursos Resolucion Municipio/Cemuna donde Captacion de aqua

hidricos 395/2007 interviene el Proyecto P S

Recursos Decreto 101/03 Mm[.St?r?o de Medio Ambrente - Disposicién de matenales de
naturales Municipio/Comuna donde

-Ley N*11.717 desbosque y de excavaciones

interviene el Proyecto

Obrador Ministerio de Medio Ambiente -
Decreto 101/03 S o
o Municipio/Comuna donde Localizacion de campamentos
-Ley N°11.717 |. i
interviene el Proyecto

Resid Municipio/ . -~ . .
esiauos y Ley N®13.055 |. umqplo Comuna donde Disposicién de residuos sélidos
efluentes interviene el Proyecto
Resolucidn Municipio/Comuna donde Disposicién de efluentes
1089/82 interviene el Proyecto P
Ley N 24.051 - incluyends ¢l tansporte de
Decreto Ministerio de Medio Ambiente v ransp
materiales peligrosos y de
1844/02 . .
residuos peligrosos
Patrimonio Centinuacién de la construccién
después de hallazgos
Ley N° 25,743 Protecch de Patnmonlo’ . relamongdos con el P_atr.lmonlo
Arqueolbgico y Paleontolégico cultural, incluidos yacimientos
arqueolégicos yfo
paleontolégicos
Transito Permisos para reparacion de
) Municipio/Comuna donde vias cierre temporal de accesos
interviene el Proyecto a propiedades privadas, ¢
construccion de vias de acceso
.
Lic. Jeg&ica Motok
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Las leyes de |a provincia de Santa Fe pertinentes al ambiente se encuentran en el Anexo |
expuestas en forma de tabla.

Se adjunta en Anexos el apartado “Consideraciones gue surgen del informe

| Ministerio Ambiente v Desarrollo ntabl la_ Nacidén nsiderar
r nl n r c
PPP. ripcidon I . C i i Inf
Técnico Consideraciones Ambientales del Ministerio de Ambiente v Desarrollo
la Nacion” del di n ini i I °1
ley N° 27.328
P i
. =y
Lic. Zkﬂfsfsfi’,t:a/‘Motok
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CAPiTULO 6 — DECLARACION JURADA CONTRATISTA

En el Anexo |V se encuentra la declaracién jurada de la contratista obligandose a
cumplir con la legislacién aplicable en materia ambiental y las obligaciones
establecidas en el contrato PPP vy los pliegos de bases y condiciones en materia
ambiental {conf. Articulo 28.1 del contrato PPP) y de plena responsabilidad de la
gestion ambiental del CORREDOR VIAL (conf. 28.2 del contrato PPP).

¥

géc,a Motok
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CAPiTULO 7 — PRESENTACION DEL RESPONSABLE
AMBIENTAL DEL CORREDOR

En el Anexo Ill se adjunta la nota 0093-18CPI de presentacion de responsables de
obra. En este anexo se adjunta la documentacién referida al responsable ambiental
de la obra Unicamente.

r’"_]ré; 7
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ANEXO |: LEGisLACION PROVINCIAL

Buenos Aires
Normativa aplicable a nivel Provincia Buenos Aires
Recurso Norma Vigencia iglti(c):zi?édn 22 Sintesis de la norma
establece fas normas para la
Ordenanza aplicla(l:ién en el l.j:’lmbito
General (PEP) o municipal, la adecuaqgn de
No214 del afio 1977 Municipalidades | las ~ normas munlplpalgs
1977 previas a esta ley, la vigencia
de indicadores urbanistico,
etc.
Ministerio  de
Decreto-Ley Agroindus-tria . adhiere a la Ley Nacional N°
Ordena- 9.867/82 1982 (Ex Ministerio |22.428 de Fomento de la
mlento de Asuntos | Conservacion de Suelos
territorial vy Agropecuarios )
Usos del Lineamientos conducentes a
suelo Ley 14449 2012 Ministerio  de |resolver el déficit urbano
Infraestructura | habitacional de la provincia de
Buenos Aires
Normas sobre demarcacion en
Autoridad  del | terreno, cartografia
Agua, Ministerio
de y preparacion de mapas de
Ley 11964 1997 Infraestructura |20Nas  de  riesgo,  areas
y Servicios | Protectoras de fauna y flora
Publicos. silvestres y  control de
inundaciones
Establece en el Art. 28 el
derecho de  todos los
habitantes del territorio
Constitucién provincial a gozar de un
provincial i ) ambiente sano y el deber de
conservarlo y protegerlo en su
provecho y en el de las
generaciones futuras
Ley 13757 2007 ;:‘;;ﬂi de Creacion del OPDS
) Lic. JessicgMopok
i
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Normativa aplicable a nivel Provincia Buenos Aires

Recurso Norma Vigencia AUtPrld?,d s Sintesis de la norma
Aplicacion

Ambiente Ministerio de

L Obligatoriedad del seguro
coordinaciéon  y

Res 186/12 2012 estion publica ambiental cuando el nivel de
?DPDS pUbI complejidad sea mayor a 14,5.

Estable la documentacion a

Res 15/15 2015 OPDS presentar para la solicitud de

obtencién de Declaraciéon de
Impacto Ambiental (DIA)

Creacién del registro de

Res 1558/05 2005 OPDS .
profesionales

Res 538/99 1999 OPDS Instructivo para el EslA

Derecho a la informacién.
Establece el derecho a

documentos administrativos
12475 y su Dto 2000 vy de Gbo. y

reglamentario > 2 que no se  encuentren
2549/04 2004 Minigterio  de | gysresamente  prohibida  su

Gbo. divulgacion

Secretaria Gral.

Declara de interés publico la
defensa, conservacion, mejora
y ampliacién de los bosques.
Clasifica los bosques. Prohibe
la devastacién de los bosques.
Establece fa obligatoriedad de
inscripcion para toda persona
gque se dedigue al corte,
Flora elaboracién, extraccion,
industrializacion.

Ley 10081/83 1983

la Provincia se adhiere al
Ministerio  de | régimen que establece la Ley

Ley 5699 1952 . . .
i Agroindustria Nacional 13.273 de Defensa
de la Rigueza Forestal.
. Ley 14.436 2008 Ministerio de | Prohibe en las dependencias
auna (ley) Ty ambi
Ley 13879 Salud 0f|0|ale.s Qe todo el amb-lto de
2011 la provincia de buenos aires,
. Lic. Jessica Motok——, 7
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Normativa aplicable a nivel Provincia Buenos Aires
Recurso Norma Vigencia Aut_ondf;\’d & Sintesis de la norma
Aplicacién
Decreto 400/11 | (decreto) la practica del sacrificio de

perros y gatos, como asi
también todos los actos que
impliguen malos tratos o
crueldad, de acuerdo a la ley
nacional 14346.

Declara de interés provincial la
Ley 12553 2000 OPDS conservacion del Aguilucho
langostero (Buteo swaninsoni.)

Declara monumento natural al
ciervo de los  pantanos
(Blastocerus Dichotomus
illiger)

Ley 12.209 1998 OPDS

Declara monumento natural al
Ley 11.689 1995 OPDS venado de las pampas
(Ozofoceros bezoarticus celer)

Ministerio  de Prohibe la practica deportiva

L 4 3 [ H gy} H
ey 11.408 199 Produccion Stilrrnoi; pichon” y cualquier otra

Libro Il del cédigo rural regula
Atmosfera Dto ley 10081/83 | 1983 el uso agropecuario del agua y
la atmosfera

Define los conceptos de RSU
y Gestidn integral de RSU
(GIRSU. Prohibicién de
disponer los RSU en
vertederos a cielo abierto. La
competencia de la provincia
Ley 13592 2006 OPDS incluye el asesoramiento a los
municipios y a la promocion,
evaluacion y aprobacién de
Programas de GIRSU, entre
otros. Fija procedimientos de
acuerdo a la ley de
presupuestos minimos 25916.

Ejecutivo de | Creacién del CEAMSE.
Dto ley 9111/78 | 1978 Nacion, Aprueba la regulacion de la
provincia ¥ dT§p05|C|on final de los RSU

-RSU

e JdSSI‘CH‘MOTUk___’)/
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Normativa aplicable a nivel Provincia Buenos Aires
Recurso Norma Vigencia Aut_ond'_a’d i Sintesis de la norma
Aplicacion
CABA mediante relleno sanitario por
intermedio del CEAMSE
Creacion de Registro
Res 1142/02 2002 OPDS provincial de tecnologias en
gestion de RSU.
Pautas para la disposicion
Res 1143/02 2002 OPDS final de RSU en rellenos
sanitarios
Prohibe el uso de bolsas de
Ley 13686 y dto polietileno y todo otro material
1521/09 2009 OPDS plastico  convencional en

supermercado

Actividades operadores de
Res 2148/01 2001 OPDS residuos industriales y
patogénicos

Aprueba el listado de residuos

Res 2864/05 2005 OPDS o
toxicos.

Prohibe el uso de bolsas de

Ley 13868 y Dto polietileno y todo otro material

2009 OPDS

1521/09 plastico  convencional en
supermercados
Residuos Certificado de  Habilitacion
i R
Regula sobre residuos que
Res 228/98 1998 CPDS resulten insumos de ofros
proceso
Registro provincial de
Res 577/97 1997 CPDS tecnologia de residuos
especiales
Regimen en materia
Res 63/96 1996 OPDS transporte de residuos
aspeciales
Res 334/98 1998 OPDS Generadores no industriales
- Lic. Jessica Molok ff],y
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Normativa aplicable a nivel Provincia Buenos Aires
Recurso Norma Vigencia Autprldt'—_\’d s Sintesis de la norma
Aplicacion
Regula el almacenamiento de
Res. 899/05 2005 OPDS :
res especiales
Regula vy reglamenta el
Res 446199 ¥Yio000  oPDs tratamiento biologico
664/00 “ _—
landfarming
Res 37/96 1996 OPDS Regula el tr.atamletnto in situ
en plantas industriales
Reglamenta sobre los
manifiestos transporte y
Res 418/99, . . .
591/98. 665/00 2000 OPDS genlﬁcados de d[sfposwlon
final y de ftratamiento u
operacién.
Res 47/99, Norma scbre las tasas vy
663/98,495/98 1999 OPDS pagos por estos residuos
Disposicion Instructivo de presentacién de
10[89 1999 OPDS CDJJ de generadores de
residuce especiales
OPDS
Direccion
Ley 11347, |ey Provincial de
12019,  Dto| o Medio Régimen de gestion de
3.232/92 450/94 Ambiente, residuo patogénicos
Residuos - 403/97 dependiente del
Patologicos Ministerio  de
Salud y Accidn
Social

Centros de tratamiento de
Res 2148/01 2001 OPDS disposicién final de residuocs
industriales y patogénicos

Cédigo de aguas. Régimen de
Proteccién, Conservacion vy

Ley 12257 0007 ADA Manejo del Recurso Hidrico de
Recursos Dto 3511/07 la Provincia de Buenos Aires.
hidricos Crea la Autoridad del Agua
(ADA)
Ley 14540 2013 Direccion Establece la creacion de la
- Lic. Jessica Motok .
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RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO

PPP - ETAPA 1
CORREDOR VIAL E

O helpot  C)PANEDILE

p—
COPASA o LI

Normativa aplicable a nivel Provincia Buenos Aires

Recurso Norma Vigencia

Autoridad
Aplicacion

de| .. -
Sintesis de la norma

servidumbre administrativa de
ocupacion hidrica en favor del
estado provincial y se declara
de utilidad publica todo
inmueble del dominio privado
situado en cualquier lugar de
la provincia, que resultara
ocupado parcial o totalmente
mediante una masa de agua
proveniente de excesos
hidricos, con el fin de mitigar
los efectos de las crecidas de
10 cursos o cuerpos de agua

Provincial de
Obra

Hidradlica,
Ministerio de
Infraestructura
y Servicios
Publicos

Ley 5965 dto
2009/60 y
complementarias

1960

Ley de proteccidbn a las
fuentes de provision y a los
cursos y cuerpos receptores
de agua y a la atmosfera.

QOPDS

Ley 5376 1948

Provisién de agua potable en
todas las zonas de la provincia
de Buenos Aires

Ley 11820 1996

Organismo
Regulador
Bonaerense de
Aguas y
Saneamiento
{ORBAS)

Aprobacion y ratificacion del
Marco Regulatorio Provincial
para la prestacion de los
servicios publicos de agua
potable y desagles cloacales.

Dto 266/02 2002

Estructura organizativa

ADA descentralizada de la ADA

Dto 743/99 1999

creacién del Organo
Regulador de Aguas
Bonaerense, encargado de la
regulacion y control de los
servicios plblicos de
abastecimiento de agua
potable y desagiies cloacales
de concesiones otorgadas por
la Autoridad del Agua al
amparo o en virtud de las

Lic, Jessica Motok -~
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RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO

PPP - ETAPA 1 -'—_- o
CORREDOR VIAL E corAsA s (LT
Normativa aplicable a nivel Provincia Buenos Aires
i d ) ;
Recurso Norma Vigencia AUt.O”d?,d E Sintesis de la norma
Aplicacion
disposiciones del Codigo de
Aguas Provincial
Cobro de canon a los usuarics
Res 257/14 2014 por uso de agua publica en la
provincia
Creacion y reglamentacion la
Res 660/11 vy 2013 ADA inscripcién en el banco Udnico

465/13 de datos de usuarios de
recursos hidricos

Res 96/13
519/12 Res, | 2013 Norma sobre las perforaciones
596/07 y 08/04

Regula los establecimientos
que realizan vuelcos

Res 518/12 2012
discontinuos de sus efluentes
liquidos.
Norman la elaboracion,
formulacién, fraccionamiento,
La ley N° 10.699 distribucion, transporte,
Agroguimicos y su Decreto 1991 SENASA —| almacenamiento,
Reglamentario OPDS comercializacién 0 entrega
499/91 gratuita, exhibicién, aplicacién
y locacién de aplicacién de
agroquimicos
Prohibe Ila fabricacion y el
ingresc de PCBs y |la
instalacién de aparatos que
Res SPA contengan PCB’s en el ambito
1.181/02, de la jurisdiccion de Ia
. complementada Provincia. Plan de Eliminacién
Sustancias L
. por Res SPA|2003 OPDS de PCBs. Obligacion de
Peligrosas . . s
964/03 y incorporar una inscripcién en
modificada Res tode equipo dque contenga o
SPA 618/03 pueda haber contenido escs
materiales, que en lugar
legible indique ausencia o
presencia de PCBs
L:C. JESSIGA VIOLD - <
i 8
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RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO O G p

PPP - ETAPA 1 =
CORREDOR VIAL E COPASA anas [LETTIN

Normativa aplicable a nivel Provincia Buenos Aires

Autoridad de

Recurso Norma Vigencia gt b Sintesis de la norma
Aplicacion
crea el Registro de
Poseedores de PCBs

mediante la cual debe
inscribirse toda persona fisica
o juridica, publica o privada,
sea establecimiento industrial,
comercial o de semvicios,
distribuidoras de  energia
eléctrica u otras, que posean
PCBs

Res 2131/01 2001 OPDS

¢ V2
Lic. J E}ll;] Motok
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RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS. PROYECTO

ANEXO Ill: AUDIENCIA PUBLICA
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Lic. Jes@z)k

Informe Ambiental Preliminar e Intregral ATEC - J.Domé y Asoc- ~Pag. 162/166




RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS
Participacion Publico Privada
PROYECTO VIAL PPP - Etapa 1

INFORME FINAL
AUDIENCIA PUBLICA
CORREDOR VIAL “E”

. INTRODUCCION—- ANTECEDENTES

Mediante la Ley N° 27.328 se establecié el régimen relativo a los contratos de
participacion plblico-privada, definiendo a los mismos en su Articulo 1° como aquellos
celebrados entre los dérganos y entes que integran el Sector Puablico Nacional con el
alcance previsto en el Articulo 8° de la Ley N° 24.156 y sus modificatorias (en caracter de
contratante), y sujetos privados o pablicos en los términcs que se establece en dicha ley
(en caracter de contratistas), con el objeto de desarroilar proyectos en los campos de
infraestructura, vivienda, actividades y servicios, inversion productiva, investigacion
aplicada y/o innovacién tecnolégica.

La Ley N° 27.328 fue reglamentada mediante el Decreto N° 118 de fecha 17 de febrero
de 2017, modificado por el Decreto N° 936 de fecha 14 de noviembre de 2017,
declarando de interés nacional todos los proyectos que se desarrollen en el marco de las
disposiciones de la misma.

El Decreto N° 902 de fecha 7 de noviembre de 2017 se establecié la incorporacion del
régimen de 1a Ley N° 27.328, como una modalidad alternativa de contratacién a la
establecida en el Decreto N° 1.288 de fecha 21 de diciembre de 2016 para los
Corredores Viales nacionales.

Los proyectos Viales PPP de la primera Etapa contemplan las unidades denominadas
CORREDOR VIAL “A”, CORREDOR VIAL “B", CORREDOR VIAL “C”, CORREDOR VIAL
‘E", CORREDOR VIAL “F* y CORREDOR VIAL “SUR" (en adelante, los "CORREDORES
VIALES NACIONALES PPP").

La DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD propicia la fransformacion en rutas seguras y
autovias a diferentes tramos de estos nuevos corredores, contemplando los beneficics
del usuario, los emplazamiento de estaciones de cobro al usuario, los aspectos técnicos,
econémicos, financieros y juridicos del Proyecio, y las cuestiones socio ambientales
pertinentes.

La Audiencia Pudblica habilita la participacién ciudadana en el procesc de toma de
decisiones a través de un espacio institucional en el gue todos aquellos que puedan
sentirse afectados, manifiesten su conocimiento o experiencia y presenten su perspectiva
individual, grupal o colectiva respecto de la decision a adoptarse. Dichas opiniones no
obstante su caracter no vinculante deben ser analizadas adecuadamente. ]
_/". - |I L.ﬂ’:‘___.
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Por Resolucién N° 3178 del 13 de diciembre de 2017 se dispuso la convocatoria a
Audiencia Publica para informar a la poblacién, organizaciones publicas, privadas y no
gubernamentales, con la participacién de las autoridades nacionales, provinciales y
locales convocadas, respectc de los Proyectos Viales PPP, Etapa 1, para los
CORREDORES VIALES NACIONALES PPP.

E! cbjeto de la Audiencia Publica incluyé el Plan de Obras (PO) consistente en tramos de
autopistas, rutas seguras y varlantes, emplazamlentc de las estaclones de cobro,
contraprestacién por uso, y las cuestiones socio ambientales, incluyendo el Estudio
Ambiental Expeditivo (EAEX) elaborado por la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD vy el
Infforme Ambiental emitido por el MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO
SUSTENTABLE de los corredores viales mencionados previamente.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 13 de la Resolucién N° 3178/2017, se
procedid a la publicacién del aviso de Convocatoria a la Audiencia Publica por DOS (2)
dias consecutivos en el BOLETIN OFICIAL, en DOS (2) diarios de circulacion nacicnal, y
en UN (1) diario de las localidades comprendidas en el CORREDOR VIAL “E” cuyas
constancias obras en el EX-2017-33608313- -APN-DNV#MTR, nlimero de orden 4, 5, 7,
8y9.

Fueron convocados especialmente a participar en la Audiencia Puablica las autoridades
nacionales, provinciales y municipales de las jurisdicciones involucradas, conforme
constancias del expediente EX-2017-33608313- -APN-DNVEMTR, nimero de orden 12-
37.

El Registro de Participantes fue habilitade desde el dia 19 de diciembre de 2017 y hasta
el dia 2 de enero del 2018. Alli se inscribieron todos los interesados en formar parte en la
Audiencia Publica, ya sea por via electrénica o en forma presencial, suscribiendo el
Formulario de Participacion correspondiente, conforme lo establece el articulo 7° de la
Resciucion AG N° 3178/2017.

La inscripcidon también estuvo disponible en forme fisica en la sede de la DIRECCION
NACICNAL DE VIALIDAD, sita en Avenida JULIO A ROCA 738, Piso 8° Mesa de
Entradas del Servicic de Asuntes Juridicos, de la CIUDAD AUTCNOMA DE BUENOS
ARES.

Los interesados pudiercn tomar vista de las actuaciones administrativas vinculadas al
objeto de la Audiencia Pudblica, en la sede de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD,
en la COORDINACION DE CONCECIONES Y PPP, sita en el piso 10 de la Avenida
JULIO A ROCA 738 dentro de los mismo dias sefialados precedentemente y en el
horario de 10 a 17 hs.

Segln las constancias del REGISTRO DE PARTICIPANTES para el CORREDOR VIAL
“E" resultaron inscriptos 23 (veintitrés) participantes, 5 {cinco) en la modalidad electrénica
y 18 (dieciocho) en la modalidad presencial, conforme planilla obrante en el expediente
EX-2017-33608313- -APN-DNV#MTR, nimero de orden 40. Que por el mismo medio se
recibié documentacién que obra en el expediente como numero de orden 43, 44, 45 y

46, Ing. Mz
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Respecto del CORREDOR VIAL “E” Ia Audiencia Publica presencial fue convocada para
el dia 8 de enero de 2018 a las 10 horas, en Avenida Espafia 750, Ciudad de SAN
PEDRO, Provincia de Buenos Aires. Por razones de organizacién, la audiencia fue
trasladada al Salén del Honorable Concejo Deliberante de San Pedro, sito en la calle Av.
Carlos Pellegrini 150, de la localidad de San Pedro, el misme dia y a la misma hera.

Il. CONSIDERACIONES ACERCA DEL PROYECTO“RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS
SEGURAS PPP —ETAPA 1".

El Proyecto tiene por objeto el disefio, construccion, ampliacién, mejora, remodelacién,
reparacién, mantenimiento, operacién y explotacion de mas de 7.300 kildbmetros de rutas
nacionales agrupadas en Corredores Viales en el marco de la Ley de Participacion
Publico Privada N° 27.328 y su Decreto Regiamentario N° 118 de fecha 17 de febrero de
2017 y modificatorio.

Comprende la ejecucién de importantes autopistas en tramos con altos volumenes de
transito, la construccién de carriles adicionales de sobrepasc en tramos que tienen
transito medio pero con altos porcentaje de vehiculos pesados y en tramos donde existen
limitaciones para el sobrepaso de vehiculos, pavimentacién de banquinas, construccion
de variantes en zonas urbanas que presentan problemas de seguridad y transito y ofras
obras complementarias para mejorar la circulacion vehicular y la seguridad vial.

El Proyecto también involucra la realizacién de todas las tareas de mantenimiento,
operacion y explotacion de los Corredores Viales durante el plaze de cada Confrato.

Para el desarrollo del Proyecto Vial PPP — Etapa 1 se tuvo en especial consideracion los
problemas que presenta la red vial actual, en particular:

(i) la falta de capacidad de las rutas para atender la demanda de transito actual;
(i) la dificultad de acceso a puertos y otras grandes infraestructuras econémicas; y

(iiiy los conflictos en areas urbanas, al desarrollar el trazado por areas densamente
pobladas vy, la falta de una adecuada vinculacion entre ditintos tramos de autopista.

La totalidad de la informacién sometida a Audiencia Publica se pudo consultar desde el
sitio web de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD {www.vialidad.gob.ar) y de la

SUBSECRETARIA DE PARTICIPACION PUBLICA PRIVADA
(www finanzas.gob.ar/uppp), incluyendo el DICTAMEN DEL ART 13 emitido por el
MINISTERIO DE TRANSPORTE (http://ppp.vialidad.gob.ariwp-

content/uploads/2017/11/Dictamen-Art13-27328-MT-PPPVIAL-E1.pdf) que obra en el
expediente EX-2017-336808313- -APN-DNVEMTR como numero de orden 6.

[l. CONSIDERACIONES ACERCA DEL PROYECTO DEL CORREDRO VIAL “E”

Respecto del denominado CORREDOR VIAL “E” este comprende los tramos y.rutas que.

se detallan a continuacion: /
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“Red de Autopistas y Rutas Sequras” Proyecto Vial PPP — Etapa 1 CORREDOR

VIAL “E”.

Corredor RN N¥

w

1=]

PK
Inicial

72.90

297.00

0,00

0.00

0.00

0,04

PK
Final

287 42

34N

31,65

Desde
Campanz
Empalme RN N® A-008
nterseccion RN N 5
Empalme RN N® A-008

Allo Nivel RN N® 3

Rio Parana - B® La Florida

Bulevar Estomba

Empalme RN N* A-012

0 Baradero

a

Hasta

Empalme RN N° A-008
Empalme RN N° A-012
Interseccion RN N° B
Empalmea RN N* A-012
Empalme RN N* 11

Cruce Avda. Belgrano

LDC 5.A. Argentina

cceso a Complejo Industrial

Longitud total {Km}

31,63

66,71

29,76

15,71

389,41
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Qbras principales previstas en el Corredor Vial

- RN N° 9, construccion de tercer carril en la autopista Buenos Aires Rosario entre
la RN N° 12 (Zarate) y la RP N° 41 (Baradero).

- RN N° 8, construccién de tercer carril en la autopista Buenos Aires Rosario entre
la RN N° 188 (San Nicolas} y la RN A08 (Rosario).

- RN N° 9, construccién de acceso al parque industrial y puertos de Zarate.

- RN N° 9, construccion de acceso Sur a San Nicolas y Puerto.

- Obra de conexién de acceso al aeropuerto de Rosario

- RN N° g, construccién de tercer carril en la autopista Rosario Cérdoba entre la RN
AQ08 y la RN AD12.

- RN A012, construccion de autopista entre la RNN° 9y la RN N° 11,

- RN N’ 34, construccién de autopista entre la RN AC8 y la RN A012.

- RN 1V11, construccion de autopista en variante entre la RN A012 vy la AP 01.

- RN 1V11, construccion de autopista en variante entre la RN A012 y el acceso a la
Central Termoeléctrica.

- RP N° 91, construccién de autopista en variante entre la RN 1V11 y el Enlace con
la RP N° 91.

- RP N° 10, construccion de autopista en variante entre la RN 111 y el Enlace con
la RP N° 10.

- RN N° 193, ruta segura en el tramo entre la RN N° 9 (Zarate} y la RN N° & (Solis).

IV.- AUDIENCIA PUBLICA DEL DIA 8 DE ENERO DE 2018. Localidad de San Pedro,
provincia de Buenos Aires.

IV.1. Orden del Dia:

Autoridades: Monica V. Eftlin. Alicia Pérez Sutil.

Expositores del Proyecic del CORREDOR VIAL “E" por la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD: Dra. Ménica V Ettlin, Ing. Pedro Gracioli, Ing. Carlos Macedo, Ing Jorge Felizia
e Ing. Silvina Crivelero.

Participantes registrados presenciales: Municipalidad de San Pedro — Buenos Aires, Sr
Intendente Cecilio Salazar; Municipalidad de Baradero — Buenos Aires, Sr Secretario de
Gobierno  Juan Martin Genoud; Municipalidad de San Nicolas — Buenos Aires, Sr
fntendente Daniel Petroni; Municipalidad de Campana — Buenos Aires, Sr Intendente
Sebastian Abella; Municipalidad de Rosario — Santa Fe, Sra. Intendente Monica Fein;
Parodi SRL; Morelli SRL; Consorcio Copropietarios del Mercado de Concentracion de
Fisherton SRL; Centro Logistico Metropolitano S.A.; Larrover S.A; Crucijuegos SRL; Old
Recian; Club los Caranches; Fundacién Churchill de Rosario; Zagred Negocios
Inmobiliarios S.A.; Asociacion Mutual 18 de Julio; Ministerio de Infraestructura vy
Transporte de la provincia de Santa Fe, Secretario de Transporte — Sr Pablo Jukic y
Sefior Secretario de Planeamiento — Sr Javier Cantarella; Bernardo Schiffrin; Francisco
Raimondo; Bolsa de Comercio de Rosario — Sr Alfredo Sesé; Compafifa Efaboradora de
Pastas; Crucijuegos SRL; Ente de Coordinacion Metropolitana de Rosario — Arg Mirta
Levin.

IV.2. Desarrollo de la Audiencia Publica Presencial

La Audiencia Publica se llevé a cabo en el Salén del Honorable Concejo Deliberante de
San Pedro, sito en la calie Av. Carlos Pellegrini 150, de la localidad de San Pedro,
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Provincia de Buenos Aires, el dia 8 de enero de 2018, a partir de las 10 y 14 horas y
hasta las 12 y 57 horas, con la Presidencia de la Doctora Ménica Vivian Ettlin y como
Secretaria de Acta la Licenciada Alicia Pérez Sutil.

La misma se desarroli®6 contemplando las previsiones del "Reglamento General de
Audiencias Publicas para aplicarse en los Corredores Viales PPP a ser licitados mediante
la Ley N° 27.328, aprobade por Resolucién AG de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD N° 3043 de fecha 30 de noviembre de 2017.

La Audiencia fue registrada en forma taquigrafica y videcgrabada, (nimero de orden 47),
realizandose asimismo el Acta correspondiente (ndmero de orden 42) donde constan las
intervenciones efectuadas por los representanies de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, las autoridades presentes, los participantes registrados y de toda otra perscna
a quien le fuera concedida la palabra, registrandose también la documentacion entregada
durante su sustanciacién.

El total de asistentes autoridades, participantes presenciales y publico fueron 43
(cuarenta y tres) conforme constancia de asistencia que obra en el expediente EX-2017-
33608313-APN-DNVE#MTR como numero de orden 40.

IV.3. Presentacion del Corredor Vial “E” por la DNV.

¢ Expositores del proyecto del CORREDOR VIAL “E” por la DNV: Dra. Ménica Ettlin,
Ing. Pedro Gracioli, Ing. Carlos Macede, Ing. Jorge Felizia, Ing. Silvina Crivelero,
Dr. Adrian Cinguemani.

La Dra. Mbnica Etilin hizo la exposicién legal haciendo referencia a los objetivos del Plan
de Participacion Publico Privada, la Ley N° 27.328, ias caracteristicas generales del
Proyecto Vial PPP, las obras involucradas, las mejoras que las mismas generan en
materia de infraestructura y seguridad vial, considerando la relevancia econémica
productiva de las zonas involucradas. Se refirié a la importancia que se le da en el
proyecto al centrol por exceso de carga, responsabilidad de los contratistas PPP, con
estaciones de pesaje dotadas de la mejor tecnologia para pesar la carga. Ademas expiicod
el cuadro de tarifas por exceso de carga expresada en litros de nafta super. También se
informé sobre las excepciones a la contraprestaciéon por transito. Asi también, expuso
sobre el método y cronograma de licitacion estimado.

El Ing. Jorge FELIZIA, detailé las obras principales a ejecutarse en el Corredor “E” sobre
las ventajas operativas, econdmicas y de seguridad vial que tienen los proyectos, también
hizo referencia a la logistica de circulacién de los camiones y el acceso a los puertos. En
particular expuso scbre la conversién en autopista de la Ruta Nacional A012 perimetral a
Rosario; los terceros carriles en San Nicolas-Rosaric y en Zarate-Baradero; la variante de
la Ruta Nacional t1. Asimismo hablé sobre el impacto en épocas de cosecha gruesay
fina de las congestiones en toda la red vial de la zona. También expuso sobre las
variantes propuestas y explicé en detalle el estado de congestién vehicular y las mejoras
esperadas. Sefialé que en este momento Rosario se lleva el 80 por ciento de la
produccién de granos y algunos derivados de todo el pais. Finalmente expuso sobre las
estaciones de cobro previstas en el proyecte.

El Ing. Pedro GRACIOLI expusc sobre el proyecto de construccion del tercer carril en la
Ruta Nacional N° 9 haciendo referencia a los tres tramos afectados, a saber. Zarate —
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Baradero; San Nicolas — a la circunvalacién de Rosario; y Rosario — Roldan. También hizo
referencia a la construccién de calzadas colectoras, reconstruccion de colectoras en la
zona de Zarate. Explicé en detalle aspectos técnicos de estos proyectos. Luego desarroild
las previsiones que contempla el proyecto respecto de los intercambiadores. Expuso
sobre el proyecto de mejora de capacidad y seguridad vial en el acceso al Parque
Industrial de Zarate y el proyecto de mejora de seguridad en el acceso al puerto San
Nicolds y en el acceso al puerto de Rosario. También habld sobre el proyecto de
fransformacion de la Ruta Nacional N° 193 en ruta segura y las obras previstas de
repavimentacion de las rutas que componen el corredor.

El Ing. Carlos MACEDO hablé de los proyectos previstos en la Ruta Nacional AD12, se
refirié a las intersecciones con rutas nacionales, provinciales y los ramales ferroviarios.
Desarrollé aspectos técnicos de los proyectos, obras de aumento de capacidad,
previsiones en relacion a los distribuidores y el acceso a los puertos de San Lorenzo Sur a
través de |la variante Ricardone.

La Ing. Silvina CRIVELERO expuso sobre las cuestiones ambientales del proyecto.
Explicoé la metodologia para la elaboracion del EAEx., asi como la intervencion gue tuvo
en el expediente MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE DE LA
NACION haciendo recomendaciones. Explicé también las especificaciones que
contemplan los pliegos respecto de las cuestiones ambientales. Asimismo se refirié al
costo que tendra el pegje.

IV.4. Exposiciones de los Participantes (Autoridades y participantes)
e EI Sr. Intendente de San Pedro, Cecilio Salazar.
Realizd una presentacion y dio su bienvenida.

e El Secretario de Transporte del Ministerio de Infraestructura y Transporte de Santa
Fe, Pablo Jukic

Referencio el convenio ya celebrado con la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD vy el
trabajo en conjunto que se viene realizando para esta gran transformaciéon de
infraestructura. Destaco la relevancia de algunas obras previstas como el tercer carril de
la Autopista Rosario - Buenos Aires, la variante de la Ruta Nacional N* 11. Resaltd la
importancia de la ubicacion de las estaciones de cobro para no alentar el uso de la vigja
traza por transito pesado y la incorporacion del sistema free flow para dicho transito.

Sefiald la importancia de las obras, principalmente en el nodo portuario del Gran Rosario,
destacando la necesidad de coordinar las rutas nacionales y las provinciales y desarrollar
en forma conjunta las obras viales necesarias, todo ello plasmado en el Convenio Marco
suscripto con la DNV. Destac6 que la mayoria de las obras presentadas en el Proyecto
del Corredor “E” responden al mismo, siendo reclamos histéricos de mejoras en la
infraestructura vial nacional dentro del territorio de Santa Fe. En particular refierié a las
principales obras comprometidas: Autopista Rosario- Buenos Aires — el tercer carril
Rosario- San Nicolas, Autopista Rosario- Coérdoba — Tercer Carril. A008-A012 donde
destaca ademas |a “necesidad de terminar el intercambiador de la calle Wilde, como asi
también disponer de las colectoras entre AQ008 y el nuevo acceso al aeropuerto de
Rosario”;, AD12 — la construccién como autopista es una obra largamente esperada.
Sefiald que “todas estas obras son acompafiadas por la provincia de Santa Fe” y “en
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virtud de los convenios firmados, de las solicitudes de su poblacion y de las mejoras que
fas obras generan. Esta de acuerdo con las obras planteadas en este corredor y solicita
Su pronta efecucion”.

En la Audiencia especfficamente sefiald que “Por dftimo, la tercera gran obra que viene a
fraer una solucion a un problema de larga data en lo que corresponde al transito pesado,
es no sélo la dupficidad de la Ruta Nacional A-012 sino también la hueva variante de la
Ruta 11 (...) Hoy la Ruta 11 de Timbues a Rosario, atravesando Fuerfo San Martin, San
Lorenzo, Capitan Bermudez y Granadero Baigorria, es una ruta de trayecto urbano. Hoy
esta ruta tiene semaforos cada 200 o 300 metros, y ef objetivo que se persigue con estas
obras que van a ser complementadas por una red de peines de acceso hacia cada una de
las terminales, es sacar los camiones de granos de esta Ruta 11 para que haya una
separacion de flujo reaimente importante. Por lo expuesto, desde la provincia de Santa Fe
a través de los convenios que ya hemos firmado, avalamos todas estas obras que se han
presentado en el corredor E.”

¢ Ente de Coordinacion Metropolitana de Rosario, Arq. Mirta Levin

Hablo sobre el Plan de reordenamiento territorial. Se expidié sobre los puntos en los que
esta a favor del proyecto y detalld también aquellos aspectos que le preocupan
efectuando una contra propuesta al respecto. Acompafé documentacion ampliada con
posterioridad en la audiencia del dia 10 de enero en Marcos Juarez.

El ECOM observa: "Ef accesc SUR de la RN N°A012, a los puertos de San Lorenzo, se
han proyectado con una infraestructura de alfo impacto para fos Barrios consofidados en
el enforno {...)Se puede evaluar una altemativa en trinchera desde la Autopista Rosario-
Santa Fe, para que fas cargas circulen bajo nivel y los pasajeros a nivel {...).

Respecto de la variante RN1V11 sefiala que “scluciona parcialmente las interferencias
con fa actual RN11, lo que se considera acertado, pero dispone su recorrido cerca de la
urbanizacion y el rio Carcarafia, precisando peines de acceso que infraestructuran
innecesariamente un suelo que en la actualidad se encuentra vacante de usos” Respecto
de la RN 34 sefala que "no deberia constituirse en Autopista desde la AQT2 a A0O8 en fa
medida que la localidad de Ibarlucea fiene desarroflos en consolidacion fanto como eje
noroeste de Rosario. Esta autopista generarfa una barrera que aftenta contra la
continuidad urbana del eje Rosario-lbarfucea”. En cuanto a la RP 16 “induciria fa llegada
de camiones a la RP 21”7 lo cual genera impactos en “Pueblo Esther sino también las
localidades al norte {Villa Gobernador Galvez y Alvear, que esta gestionando el acceso a
Piedrabuena desde Aufopista) y sur (Generaf Lagos y Arroyo Seco)” En cuanto a la
ampliacion del tercer carril en la Autopista Rosaric-Cérdoba resulta auspiciosa pero “de
concluir la traza en la A012 .. se sumarian viajes a fa Autopista Rosario-Cordoba pero no
abasteceria el nucleo industrial consensuado en las DOT metropolitanas’

e« EI Dr. Benjamin Vaisman y el Dr Bohé por la totalidad de sus representados:
PARODI SRL, MORELLI SRL, CONSORCIO DE COOPROPIETARIOS DEL
MERCADO DE CONCENTRACION DE FISHERTON, CENTRO LOGISTICO
METROPGOLITANG SA , LARROVER SA, CRUCIUUEGOS SRL, OLD RECIAN,
CLUB LOS CARANCHOS, FUNDACION CHURCHILL DE ROSARIO, ZAGRED
NEGOCIOS INMOBILIARIOS SA, ASOCIACION MUTUAL 18 DE JULIO y
JOCKEY CLUB DE ROSARIO.
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Se refirieron a la finalizacion de la obra acceso a Rosarico en la interseccion de la
Autopista Rosario Cérdoba y calle Wilde.

Este punto fue respondide por el Ing. Felizia quien sefiald que la solicitud de estos
usuarios ya fue incorporada y ademas sustancialmente mejorada pues contempla ademas
de las ramas solicitadas, la incorporacion de dos rotondas en la zona que mejoraran la
circulacion y la seguridad.

s Expuso por la BOLSADE COMERCIO DE ROSARIQ, el Sr. Alfredo O. SESE

Se sefald que se aprueban las obras y el mecanismo elegido de PPP y se solicité que la
transparencia y difusién del mismo continde también durante la licitacién y ejecucién de
las obras.

Se explicod que la Bolsa impulsa desde hace afios las obras de infraestructura destinadas
a la mejora de los accesos viales al Area Metropolitana de Rosario. Se presentaron datos
de la magnitud e importancia del area, que embarca el 76 % del total de granos, aceites y
subproductos que salen de los puertos argentinos, con movimientos de camiones
cercano a los 2 millones anuales, y mas de 200.000 vagones ferroviarios. Se destacé que
el Area Metropolitana de Rosario (AMR) como el nodo de transporte mas importante del
pais. Se refirieron a un documento con propuestas de obras y soluciones para el AVR,
precisando gue en su opinion la realizacién de las obras prevista en el Corredor Vial “E”
contempla algunas de esas propuestas, que tendran importantes beneficios que exceden
lo meramente econdémico e impactan sobre el grueso de la sociedad.

» CRUCWUEGOS y Cla ELABORADORA DE PASTA
Su participacion fue dentro de la presentacion de los Doctores Vaisman y Bobo.

Se recibio la siguiente documentacién complementaria conforme consta en el acta labrada
durante la Audiencia:

1. Escrito presentado por los abogados patrocinantes Rodolfo Luis Ramén BOVO vy
Benjamin VAISMAN en representacién de LARROVER SA, CENTRO LOGISTICO
METROPOLITANO SA, CONSORCIO DE PROPIETARIOS DEL MERCADO DE
CONCENTRACION DE FISHERTON, COMPANIA ELABORADORA DE PASTAS SA,
MORELLI SRL, PARODI| SRL, ASOCIACION MUTUAL 18 DE JULIO, ZAGREB
NEGOCIOS INMOBILIARIOS SA, FUNDACION CHURCHILL, DE ROSARIO, OLD
RESIAN CLUB Y CLUB LOS CARANCHOS.

2. Escrito con consideraciones formuladas por el Ente de Coordinacién Metropelitana de
Rosario presentado por la Directora General del Ente, Arguitecta Mirta LEVIN.

3. Nota del Directer Institucional de la Bolsa de Comercic de Rosario, Sr. Mario A
Acoroni, a través de la cual adjunta la exposicién prevista por la Institucion.

4. Nota suscripta por Pablo Ignacio JUVIK, Secretaric de Transporte del Ministerio de
Infraestructura y Transporte de |a provincia Santa Fe.

La documentacién sefalada se encuentra incorporada al expediente el EX-2017-
33608313-APN-DNVMTR, numero de orden 43, 44, 45y 46.
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La Audiencia Puablica finalizo a las 12 y 50 hs suscribiéndose el Acta pertinente junto con
las autoridades y participantes que asi quisieron hacerlo. La misma obra en el EX-2017-
33608313-APN-DNVEMTR, numero de orden 42.

V. EVALUACION Y RESPUESTA A LAS PRESENTACIONES Y PLANTEOS
RECIBIDOS DURANTE EL PROCESO DE LA AUDIENCIA PUBLICA.

a) Planteos de posibles afectados por expropiaciones:

Se recibieron via electronica dos presentaciones correspondientes a:

Numero de orden 14} ARIEL ORACIO NUESCH. Propietario. Posible afectado por
Expropiacién. Variante Roldan. “Necesito ser informado sobre cuél es la traza exacta y
las hectareas afectadas”. Acompafa plano. arielnuesch@estudicberna.com.ar

NiUmero de orden 15) HERNAN FINOS. Propietaric. Posible afectado por Expropiacion.
Variante Roldan. “es de mi interés tener precisiones de por donde va a pasar la fraza de
la variante roldan que va a unir la autopista Rosaric Cordoba con la ruta A012, y que va a
pasar por la localidad de Roldan donde esta el campo. Para lo cual adjunto documental®,
Acompafia plano y documentacién impuesto inmobiliario con identificacién de partida
catastral. hernanfinos@hotmail.com

Respuesta: Se toma nota de las presentaciones efectuadas. El area pertinente de la
DIRECCICN NACIONAL DE VIALIDAD ha tomado contacto con ellos, aclarando que la
afectacion definitiva estd sujeta a la presentacién del Proyecto Ejecutivo por el futuro
Contratista PPP, una vez gue se realicen las mensuras correspondientes.

b} Planteos sobre finalizacién de la obra acceso a Rosario en la interseccion de la
Autopista Rosario Cérdoba y calle Wilde

El Dr. Benjamin Vaisman y el Dr Bobd expusieron y presentaron el mismo escrito por la
totalidad de sus representados: PARODI SRL, MORELLI SRL, CONSORCIC DE
COOPROPIETARIOS DEL MERCADO DE CONCENTRACION DE FISHERTON,
CENTRO LOGISTICC METROPCLITANO SA , LARROVER SA, CRUCIUEGOS SRL,
OLD RECIAN, CLUB LOS CARANCHOS, FUNDACION CHURCHILL DE ROSARIO,
ZAGRED NEGOCIOS INMOBILIARIOS SA, ASOCIACION MUTUAL 18 DE JULIO vy
JOCKEY CLUB DE ROSARIO. El punto central de su exposicién se refiere a la
finalizaciébn de la obra acceso a Rosario en la interseccién de la Autopista Rosario
Coérdoba y calle Wilde.

Respuesta: Se confirma la respuesta dada en la Audiencia por el Ing. Jorge FELIZIA
quién precis¢ que la solicitud de estos usuarios ya estd incorporada en el proyecto de las
obras (ramas solicitadas) y que ademas cuentan con dos rotondas en la zonag, o cual
mejora sustancialmente fo requerido, mejorando la circulacion y la seguridad.

c) Planteos presentados por el ECOM. Ente de Coordinacién Metropolitana de
Rosario presentado por la Directora General del Ente, Arquitecta Mirta LEVIN.
Propuestas de intervencién de la AUTOPISTA RN N° A012 y VARIANTE 1Vv11,
correspondiente ala RN N*11.

c.1. Plantec del ECOM respecto de la AUTOPISTA RN N° A012.
El ECOM cbhserva: "Ef acceso SUR de la RN NPAQ12, a fos puerfos de San Lorenzo, que
se han proyectado con una infraestructura de alto impacto para los Barrios consolidados
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en el enfornc. Esta solucion atenta contra la calidad del disefio urbano y se desentiende
de soluciones mas amables de convivencia entre modos de fransporte. Se puede evaluar
una ALTERNATIVA en TRINCHERA desde la Autopista Rosario-Santa Fe, para que las
cargas circulen bajo nivel y los pasajeros a nivel. En este framo, el Ancho de Carnino
resulfta amplio y evaluar soluciones afternativas a las propuestas es viable".

¢.1.1. Respuesta al plantec efectuado;

1) En primer lugar, y a fin de tener una composicion de lugar adecuada, se destaca que ta
AUTOPRISTA RN N°AQ12 deriva en UN UNICO ENLACE DE VINCULACION FINAL con la
RN N° 11, y se encuentra al Sur de la ciudad de San Lorenzo, por lo tanto, se debe
descartar ta existencia de un potencial acceso NORTE de la mencionada RNN°A-012. Si
corresponde mencionar que, los PUERTOS a los que les da ACCESQO la NUEVA
AUTOPISTA RN N°A012, se LOCALIZAN en la ZONA SUR DE LA CIUDAD DE SAN
LORENZO.

2) En segundo termino, la mencion respecto a que "la propuesta mofiva una
infraesiructura de alfo impacto para los barrios consolidados en el entorno, que alenta
contra la calidad de disefio urbano”, como la localizaciéon de la futura autopista A-012, se
desarrolla en una zona con las mismas problematicas existentes, es preciso citar que no
se cambian las condiciones de impacto, en la zona que nos ocupa, de esta RUTA
NACIONAL, que como tantas otras, quedaron circundadas por URBANIZACIONES que
fueron asentandose a la vera de las mismas, por cuestiones econdmicas, sociales,
laborares, etc. En este caso particular, se parte con la premisa que los PUERTOS son
existentes en la ZONA de INTERVENCION, razén por la cual, no se dispone de la
posibilidad de relocalizacién de los mismos, que ameritaran el estudio de ofras
alternativas.

3) Respecto a [a indicacién sobre la ZONA DE CAMINCG AMPLIA de la TRAZA
EXISTENTE (se entiende que se hace mencién a ello, precisamente por citar zona de
camino), se cree conveniente dejar expresado que:

Los ANCHOS DE ZONA DE CAMINO del presente Proyecto, se ajustan a: a) 80 metros
para ZONAS URBANAS con restricciones para una expropiacion mayor; b) 100 mefros
para ZONAS SUBURBANAS;y ¢c) 120 metros, para aquellos tramos que se desarrollen en
ZONAS RURALES.

En la actualidad, la RUTA NACIONAL N° AQ12, se desarrolla en toda su extension en una
ZONA DE CAMINC de 50 metros, que no es la méas adecuada en cuanto amplitud. Dicho
ancho, es existente y se considera escaso para el desarrollo de una PERFIL
TRANSVERSAL DE OBRA BASICA que cubra los Parametros Minimos de Disefio
Geometrice, que brinden garantias de Seguridad, Escurrimientos, Separacion del
Transito, Relocalizacion de Servicios, etc., gue fueran fijados en la encomienda.

Lo expuesto, pone de manifiesto la eleccidon de la nueva traza al transformar en
AUTOPISTA la RN N°AQ12, dado que si se desarrollara la traza de la AUTOPISTA por la
ZONA DE CAMINO EXISTENTE de la RUTA NACIONAL N°AQ12 en el tramo AU APO1
{(ROSARIO-SANTA FE) y la RN N° 11, se deberia EXPRCPIAR un ANCHO DE 30 metros
como MINIMO, en una ZONA CON INTERFERENCIAS LATERALES de POLIDUCTOS,
GASODUCTOS ESTACION DE SERVICIOS YPF, INDUSTRIAS DE BIODISEL, efc. y de
interferencia TRANSVERSAL, una LINEA DE ALTA TENSION y UNA TRAZA
FERROVIARIA.

4) Respecto a la indicacion "se podria haber estudiado una resolucion en Trinchera”, se
cree que con TODOS los ELEMENTOS e INTERFERENCIAS citadas precedentemente,
potenciaria aun mas la COMPLEJIDAD DE LA INTERVENCION, sus COSTOS, vy
resolucién de RADICS DE GIRO y PENDIENTES necesarias, para los desplazamientos
en CONDICIONES SEGURAS.
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¢.1.2. Conclusion:

En la exposicion de los PUNTOS 1 a 4, queda expresado el criterio respecto a la
DIFERENCIACION del TRANSITO INTERURBANO que podra desplazarse entre
RICARDONE y SAN LORENZO, por la TRAZA REMANENTE de la RUTA NACIONAL
N°AQ12 independientemente del TRANSITO PESADO, que lo hara por la NUEVA
AUTOPISTA DE LA RUTA NACIONAL N° AQ012, es una clara contemplacion de
CONVIVCNCIA entre MODOS DL TRANSPORTE. De igual ferma, la utilizacién de la
traza lindera a la Traza Ferroviaria FF.CC.GMB, también permite la interaccién de los
TRANSITOS URBANOS hacia ambos lados de la TRAZA NUEVA de la RN NPAQ12.

Lo expuesto ratifica la ubicacion de la TRAZA PROYECTADA para la AUTOPISTAS RN
N°AD12, por parte de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

c.2. Plantec del ECOM respecto de la AUTOPISTA VARIANTE 1V11.

El ECOM observa: "La variante RN1V7T1 soluciona parcialmente las interferencias con la
actual RN11, lo que se considera acertado, pero dispone su recofridc cerca de la
urbanizacion vy el rio Carcarafi4, precisando peines de acceso que infraestructuran
innecesariamente un suelo que en la actualidad se encuentra vacante de usos. ECOM
propone una traza préxima a las terminales portuarias, que aleje el flujo de camiones de fa
urbanizacion y el rio. De esta forma se genera un fuelle que distancia usos incompatibles”.

c.2.1. Respuesta al planteo efectuado:

Respecto a lo indicado, si bien cada solucién a una problemética puede tener distintas
variantes, se pone en conocimiento que:

1) El desarrollo y ubicacion de la propuesta de la VARIANTE 1V11, ha sido trabajado en
forma conjunta y consensuada, entre la DIRECCION NACIONAL DE VIALIADAD, el
OCCOV, el INSTITUTO DE ESTUDIOS DEL TRANSPORTE (UNIVERSIDAD NACIONAL
DE ROSARIO), el MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA Y TRANSPORTE de la
PROVINCIA DE SANTA FE (a traves de su SECRETARIA DE TRANSPORTE), el
MUNICIPIO DE PUERTO GENERAL SAN MARTIN y la COMUNA DE TIMBUES, con
INTERACCIONES ENTRE LAS PARTES INTERVENIENTES, en forma permanente, y de
amplic intercambic de propuestas y representaciones. Dicho trabajo conjunto, sirvid como
puntc de partida para la firma del ACTA ACUERDO entre la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD y el MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA y TRANSPORTE de la
PROVINCIA DE SANTA FE, que contempla el desarrollo del PLAN DE OBRAS de
ACCESOS APUERTOS de San Lorenzo, Puerto General San Martin y Timbues.

En el ACTA ACUERDO, en su PRIMER ARTICULQ, se indica:
"PRIMERQ: La gestion de financiamiento, desarrollo de anteproyectos y proyectos
gjecutivos, licitacion, construccion, inspeccion y supervision de fas de las obras
mencionadas sera:
a) de VIALIDAD NACIONAL para los items 1,2y 3.
b) de la PROVINCIA para el tem 4"

Corresponde citar al respecto, el contenido de cada uno de los tems citados:
"1. Duplicacion de calzada en Autopista de la RN A012 en todo su recorrido.
2. Consfruccion de una Nueva Autopista que supla a la RN 11 (en adelante: RN
1V 11), que vincule la RN A012, Ia RP 10, la AP 01, la RP 91 vy los peines de
acceso a las ferminales, ademas de todas las obras accesorias como colectoras y
distribuidores.

1F-2018-09787935-APN-DNV#MTR
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3. Construccion de una variante a la RP 91 que sirva de enface conla AP 01y la
RN 1V11, y de ofra variante a la RP 10 que sirva de enlace con la RN 1V11 y evite
la travesia por Aldao.

4. Pavimentacion de las calles y peines def Municipio de Timbtes y Puerto
General San Martin, de acceso a las ferminales portuarias de ambas localidades.”

Lo indicado resalta el trabajo en conjunto citado.

2) Respecto a la cercania de la TRAZA EN VARIANTE, de las ZONAS URBANAS de
Puerto Gral. San Martin y Timbues, es preciso citar que la ribera del ric PARANA en la
ZONA DE UBICACION DE PUERTOS no dispone de un BORDE CONSOLIDADO que
permita el desarrcllo de infraestructura vial, por lo contrario, la RIBERA DEL RIO se
encuentra ocupada por PLAZAS PORTUARIAS y sus AREAS DE EXPANSIONES vy
MANIOBRAS. Esto implica, que dichos puertos dejan como fuelle de crecimiento, la zona
intermedia que queda entre ellos y las urbanizaciones (Puertc General San Martin,
Timbues y Villa La Ribera).

3} Conjuntamente al desarrolloc de las Encomiendas, los municipios 6 comunas
intervinientes, definen el uso del suelo, correspondiente a cada uno de ellos. En el caso
particular de la Municipalidad de Puerto San Martin, dejo claramente indicado en cada
una de sus intervenciones, cuales eran los espacios disponibles para el CRECIMIENTQ Y
DESARROLLO INDUSTRIAL (delimitando su PARQUE INDUSTRIAL) y cuél era el
ESPACIO que el MUNICIPIO previa para el DESARROLLO URBANQ, proyectadc hacia
la AUTOPISTA AP-01, ROSARIO-SANTA FE. En igual sentido, se expreso la COMUNA
DE TIMBUES.

Ambos Entes Ejecutivos Municipales, participaron ampliamente de todas las reuniones de
trabajo y prestaron su conformidad para la ubicacion prevista.

4) Respecto a la UBICACION de los PEINES, la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD,
ajusto su participacién a dar ACCESO a través de la VARIANTE 1v1i1, a la
PAVIMENTACION DE CALLES DE ACCESO A PUERTOCS que tenia proyectado realizar
la provincia. En correspondencia con ello, se desarrollaron los DISTRIBUDORES de
INGRESO/EGRESO de los mismos.

c.2.2. Conclusion:
Atento a lo expuesto, la DIRECCION NACIONAL DE WIALIDAD, da respuesta a lo
requeride, ratificando el alcance del proyecto, conforme a lo acordadoe entre las partes.

VI. CONCLUSIONES

El objeto de la Audiencia Pdblica ha sido el permitir la libre expresién de los usuarios y
Vecinos.

En términos generales se entiende que la propuesta técnica ha sido suficientemente
aceptada.

Con respecto a la contraprestacién por uso y aspectos ambientales, no han sido temas
cucstionados por los exponentes,

Corresponde destacar que las obras contempladas en el Corredor Vial “E”, responden al
Convenio Marco suscripto entre la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD y la

1F-2018-09787935-APN-DNV#MTR
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PROVINCIA DE SANTA FE. Se sefiala que han sido consideradas y aclaradas las obras
contempladas respecte de la bajada de la calle Wilde.

Por ultimo se aclara que en la elaboracién de la documentacién de la licitacién para el
CORREDOR VIAL “E”, recientemente publicado a través de la Resolucion N° AG 147 del
26 de enero de 2018, fueron tenidas en cuenta las opiniones, comentarios vy
consideraciones recibidas durante el precedimiento de audiencia publica.
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Corredar panamericanc | 5.A,

NOTA cogy- 18CP

CORREDOR
PANAMERICANG
1185 AS - STA FE

Ciudad Autdnoma de Buenos Aires, 12 de octubre de 2018

MES4 DE ENTRADAS PPP

Directién Nacional de Vialidad

Julio Argentina Raca N° 738, Planta Baja
CABA

At: CHRISTIE NEWBERY, Ezequiel.

Geretite Ejecuiivo de Planeamiento y Concesiones
S / D

Ref.: COMPLEMENTA A NOTA 0002-18CPI —
“PROFESIONALES ESPECIALIZADOS™. -

De nuestra mayor consideracion;

Por la presente ¥ en relacidn al asunto de la referencia esta

Coulratista hace presentacién de documentos complementarios segin se detalla:

Responsable de OBRAS DEL CONTRATISTA PPP.

Par Nota N°CPII-0005/2018, ¢l 31 de Julio ¢sta CONTRATISTA propone al Ing. Civil Alvaro
Hugo Calderd v el ENTE CONTRATANTE solcite la designacién de nueva profesional, u los
fines de cumplimentar el requerimiento sobre los 10 efios de experiencia en direccién y

coordinacion de obras viales similaves a las previstag para el CORREDOR VIAL.

Habiendo observado ta sugerencia de] ENTRE CONTRATANTE, esta CONTRATISTA presenta
al Ing. Carlos Acosta en remplazo del lng, Alvare Hugo Calders y adjunta:

- Declaracién Jurada de aceptacién del carpo;
«  Titulo Universitario Cerrjﬁcado;
- Matricula del Consejo Profesional de Ingenieria Civil (Jurisdiccion Nacional);

- Curriculum Vitae.

Respongable de SERVICIOS PRINCIPALES.

- Presenta Tftulo Universiterio Certificado del Ing. Carlos Maknis.

Respensable AMBIENTAL.

Corredar Panamericano 1S A | C.ULT. 30-71013143-8] www corredarpanamerican i, com
Cotrlentes 832, 1 Piso, Rovarlo Santa Fe. | N L.G.).: R.P.C Rosario 663 f 25 de jutio de 2018,
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11BS AS - STA FE
Por Nota N°CPII-0005/2018, ¢ 31 de Julio esta CONTRATISTA propone al Ing. Monopoli
Nicolas Francisco y el ENTE CONTRATANTE solicita la designacion de nuevo profesional, a
los fines de cumplimentar el requerimiento respecto de los S afios de experiencia en proyectos
similares al CORREDOR VIAL,

Habiendo chsearvado la sugerencia del ENTRE CONTRATANTE, esta CONTRATISTA presenta
a la Ing. Maria Laura Bertzina en remplazo del Ing. Nicolas Francisco Moropoli v a la
Biotecnologa Jessica Motok para desempefiarse como responsable ambiental en el aAmbito de la
Provinciz de Buenoz Aires en colaboracién y bajo la supervision de la Ing. Maria Laira Bertamna,

asimismo, adjunta Ja siguiente documentacion;

- Porlalng. Bertaina:
o Declaracidn Jurada de aceptacidn del cargo;
o Titulo Universitario Certificado;
o Habilitaciones profesionales;
o Curriculum Vitae.

- Por la Biotesinologa Motok:
o Declaracion Jurada de aceptacion del cargo;
o Titulo Universitario Certificado;

(o]

Habilitaciones profesionales;

o Cutriculum Vitae,

Regpansable de CONTROL DE CALIDAD.

- Presenta Tltulo Universitario Certificado del Ing. Roberto Mario Tomnas.
Responsable de SEGURIDAD E HIGIENE EN EL TRABAJO,
- Presenta Titule Universitario Certificado del Lic. Cesar Emilio Pedace.

Sin atro particular, salndamaos a Ud. nuy stentamente,

DIRECCION NACIONAL
DE VIALIDAD

12 0CT 2018

Corredor Panaroericano | S.A. | C.ULT. 30-7161234,3-B] www.corredarpanamericanoi.can
Corrientes 83247 Prso, Rasario Santa Fe. | NY1.G 1. R.P.C Rosario 663 { 25 de julio dez2018.
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DECLARACION JURADA

ACEPTACION RESPONSABLE AMBIENTAL (ART. 4° PLTG)

Por la presente, quien suscribe, manifiesta en cardcter de Declaracion Jurada la aceptacion del
cargo como RESPONSABLE AMBIENTAL, en el marco del CONTRATC PPP Proyecto de
“Red de Autopistas y Rutas Seguras PPF — Etapa 17, por el CORREDOR VIAL “E”. -

o
Ing, MafgLaira BERTAINA
DN 26022811

Matricula N° 1 1004-3 (Sta. Fe)

Caorredor Panameritane 1 $.A.|C.U.LT, 30-71611144-8 | www.corredorpanamenicansit.comn | Corrientes 832, 1°
Piso, Rosario, Santa Fe. | N* 1.G.).: R.P.C Rosario 664 / 25 de julio de 2018.
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CURRICULUM VITAE

INGENIERA AMBIENTAL MARIA LAURA BERTAINA
DNI: 26.022.811

Fecha de Nacimiento 6 - 9 -1977.

Nacionalidad: Argentina

Teléfono; 054 342 155125552

E mall; bertainalaura@gmail.com

1. Educacién:

Institucion: Facultad de Ingenieria y Ciencias Hidricas (FICH). Universidad Nacional del Litoral
{(UNL), provincia de Santa Fe, Argentina,

Tiiulo de Grado ohtenido: Ingeniera Ambiental

Fecha de Obtencién: 2004

Institugion: Instituto Medioambiente Estocolmeo, Suecia. SARARH Tepostlan, México.
Tltulo de Postgrado obtenido: Especialista en Saneamiento Ecolégico.

Fechg de Qbtencién: 2008

Asociaclones profesionales a las que pertenece:

» Colegio de Profesionales de Ingenieria Civil de la Pravincia de Santa Fe. Matricula N*1
1004 3

« Registro Secretaria de Medio Amblenfe Provincia de Santa Fe Nro. 128
« Registro de consultores en estudic de impacto ambiental RCEIA Nro. 632

Trabajos realizados
FERROCARRIL:

2014 Inspeccion Ambiental Obra; Ferrocarrii Roca Sector Desvio Chascomus Empalme
Desvio Tramo: Desvio Chascomus (Prog. 109,260) a Empalme Desvio (Prog. 118,160)
Ramal Busnos Aires — Mar Del Plata. Provincia de Buenos Aires, Argentina

2014 a la fecha Inspeccidn Ambiental QObra: RENCVACION DE LA
INFRAESTRUCTURA DE VIAS SECTOR EMPALME BANCALAR!I - EMPALME
ALVEAR TRAMO 6: ALSINA (PROG. 141,363) - RIO TALA (PROG. 164,356) RAMAL
BUENQS AIRES - ROSARIO (GM1B) Licitacién ADIF 06-13

2014 g la fecha Inspeccion Ambiental Obra: Renovaclén de [nfraestructura de Vias del
Carredor Buenos Aires — Rosario. Tramo 7 — Rlo Tala a Gobemador Castro (Progresiva
164.356- 189.785) Buenos Aires. Licltacion N® 15-2013 - ADIF

2013 - 2015 Representante Ambiental de la Empresa GPC S.A. - Benlio Reggic e Hijos S.A.
— UTE. Obra: Renovacién de Vias FC Gral. Belgrano ramal C tramo km 173,100 a km
211,340 Provincia de Santa Fe
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2012; Elaboracidon Plan Gestitn Ambiental para la obra Renovacidn de Vias FC Gral.
Belgrano ramal C tramo km 173,100 a km 211,340 Provincia de Santa Fe. Empresa
CPC S.A. - Benito Roggio e Hljos $S.A. - UTE,

VIAL

2017 — junio 2018 representante amblental Obra: Tramo lil — Seccién | RN. 18 Transito —
Cordoba. U.T E.: CRZ Construcciones — Perales Aguiar S.A

2017 Elaboracion de Estudio de Impacto Ambiental en el Proyecto Ejecutivo de Ingenierla,
Econdémico y Ambiental “PROYECTO EJECUTIVO DE LA OBRA: PAVIMENTACION
DE CAMINOS DE ACCESO A LAS TERMINALES INDUSTRIALES Y PORTUARIAS
SITUADAS EN LAS LOCALIDADES DE PUERTC GENERAL SAN MARTIN Y
TIMBUES - PROVINCIA DE SANTA FE". Contratante: Ingeniero Tosticarelli y
Asociados S.A. - Cornero Venezia UTE. -

2017 Elaboracién de Estudio de Impacto Ambiental en el Proyecto Ejecutiva de Ingenier(a,
Econémico y Ambiental “Realizacién Proyecto Ejecutivo y Pliegos Licitatorios Obra
Avenida Interurbana Colectora del Ferrocarril Mitre San Larenzo - fFray Luis Beltran -
Capitédn Bermidez PROVINCIA DE SANTA FE®. Contratante: Ingeniero Tosticarelli y
Asociados S.A. - Cornero Venezia UTE.

2016 - 2017 Elaboracién de Estudla de Impacto Ambiental sn el Proyecto Ejecutivo de
Ingenieria, Econdmico y Ambiental Proyecto Autopista Ruta Nacional N°9/34, Provincia
de Salta. Tramo: Rosario de la Frontera — Limite Saita/Jujuy. Seccién JA: Rosario de la
Frontera (RNN°9 Km 1422) — RNN°G Km1449.5. Seccitn IB: Puente sobre Rio Yatasto
{Km 1449.5) - RNN°9 Km1472.5. Consultora AC&A.

2018 — 2017 Elaboraclén de Estudio de Impacto Ambientalt en el Proyecto Ejecutivo de
Ingenieria, Econémico y Ambiental Proyecto Autopista Ruta Nacional N°3/34, Provincia
de Salta. Tramo: Metan - Cabeza de Buey. Consultora Ingeniero Toslicarelli y
Asociados S.A.

2018 - 2017 Elaboracién de Estudio de Impacto Ambiental en el Proyecto Ejecutivo de
Ingenierfa, Econdmico y Ambiental Anteproyecto de transformacion en Autapista de
la Ruta Nacional N° 34, Provincia de Santa Fe. Seccion 4; km 116,63 — km 154,00,
Consultora Dome y ASoc.

2015 Inspeccién ambiental obra vial. Ruta Nro. 8. Conlratante; Ingeniero Tosticarelli y
Asociados S.A. Consultera para la DIRECCION DE NACIONAL DE VIALIDAD.

2012 Elaboracién de Estudio de Impacto Ambiental en el Proyecto Ejecutivo de Ingenierig,
Econdmico y Ambiental de conversion en Autopista a la Ruta Nacionai N° 33, Tramo:
Chovet — Colonia Las Flores, provincia de Santa Fe. Longitud: 85 Km. Contratante:
Ingeniero Tosticarelli y Asociados S.A. Consultora para la DIRECCION DE MACIONAL
DE VIALIDAD.

2011 Elaboracién de Estudio de Impacto Ambiental en el Proyecto Ejecutivo de Ingenieria,
Econdmico y Ambiental de la Ruta Nacional N° 40, Tramo: Payogasta ~ Esquina
Colorada, provincia de Salta. Longitud: 100 Km. Contratante: Ingeniero Tosticarelli y
Asaociados S.A, Consultora para la DIRECCION DE NACIONAL DE VIALIDAD.

2011 Elaboracién del Estudio de Impacto Ambiental para el Proyecto Ejecutivo de
repavimentacion y ampliacion de Ia capacidad de calzada de la Ruta Naclonal N°AQOS,
Av. Circunvalacion Rosario, tramo: Rio Parana — Empalme con Avenida Belgrano,
Seccién: Pr 1310 — Pr 29395. Contratante: Ingeniero Tosticarelli y Asociados S.A.
Consultora para BENITO ROGGIO - ROVELLA CARRANZA U.T.E. >
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2008/10 Elaboracién del Estudio de Impacto Ambiental en el Proyeclo Ejecutivo de
Ingenieria, Econdmico y Ambiental y Pliegos Pliegos de Licltacién para la Construccion
de Obras Basicas y Pavimenfo de la Ruta Provincial N® 13. Tramo: Emp. Ruta
Nacional N° 11 - Cote Lai y Accesos a Colonla Baranda y Cote Lai, provincia de
Chaco. Longitud: 35 Km. Contratante: Ingenisro Tosticareilli y Asociados S.A.
Consultora, para la DIRECCION DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE CHACO

2007/09 Supervisor Ambiental en la Inspeccion de la Obra de reconstruccion y
repavimentacion de la Ruta Nacional N® 16, Tramo: Los Pirpintos — El Cabure, provincia
de Santiago del Estero. Longitud: 35 km. Contratante: Ingeniero Tosticarelli y Asaciados
S.A. Consultora para la DIRECCION DE NACIONAL DE VIALIDAD.

CLOACAS

2005/07 Elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental para plantas de tratamienio de
cloacas en distintos lugares de la provincia de Santa Fe (Romang, Gobernador
Crespo, etc.).

2006 Disefio de plantas de fratamiento de efluentes urbanos para la empresa Bawisa
SA.

RECURSOS HIDRICOS
Ministerio de Aquas, Serviciog Piblicos y Medio Ambiente

Asistente Técnico Nivel Il. Minlsterio de Aguas, Servicios Publicos y Medio Ambiente de
la Provincia de Santa Fe. Tareas a cargo:

¢ Elaboracion de Estudios de Impacto Ambiental del Acueductos de la provincia de Santa
Fe.

« Supervision y control del Estudios de Impacto Ambiental del Acueductos Recongulsta de
la provincia de Santa Fe.

¢ Ejecucién de muestreos periddicos de calidad de agua en diversos cursos de la
provincia. Tareas tealizadas en campo y en gablnete.

Periodo: febrero de 2008 a junio de 2010.

Ingeniera Ambiental del Ministerio de Asuntos Hidricos de |a Provincia de Santa Fe. Tareas
a cargo:

+ Elaboracion de Estudios de Impacto Ambiental del Acueductos Centro de fa provincla de
Santa Fe.

¢ Elaboracion de Estudios de Impacto Ambiental de canal de desagiies: Canal Norte
Rafaela. -

« Disefio Hidroldgico — Hidrdulico del Canal Patras Elisa. Departamento Las Colonias.
¢ Inspeccién Ambiental de la Qbra Reacondicionamiento Canal Norte Rafaala.

= Inspeccidn Ambiental de la Obra Emisario N° 9. Rosario,

« Elaboracién de monitorec ambiental para la Obra de desaglie de la Laguna Melincue.

« Evaluacion de los Estudios de Impacto Ambiental de obras de dragado, en el Marco de
la Ley provincial N® 11730 y N* 12257,

Periodo: Febrero de 2005 a [unio de 2007 "/ % /E, Bigsicius }/, :
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RESI
2014

2006

2006

— 2009. Asesoramiento técnico a la empresa SERVAM, Servicios Ambientales. La

empresa realiza asesoramiento técnico a las empresas y municipios sn temas
relacionados la Geslidh Integral de Residuos.

Elaboracién de Proyecto de Gestién Integral de Reslduos S8dlidos para las
localidades del Departamento Las Coionias, Provincia de Santa Fe.

Elaboracién del Proyecto de Disposicién Final y tratamiento de los residuos
sdlidos urbanos de la localidad de Progreso, Provincia de Santa Fe.

2001/03 Primer lugar en orden de mérito en la primera y segunda etapa en el concurso de

Servicies a Terceros con el objeto de realizar el “estudio de la pertinencia del
proceso de incineracién para residuos peligrosos” que se generan en [a Planta de
fratamiente de efluentes de la curtiembre SADESA - Facultad de ingenieria y
Ciencias Hidricas, UNL.

Tareas realizadas:
- Modelado de la calidad ds aire, mediante Modele Screen

- Evaluacién de Impacto Ambiental de las alternativas propuestas para el
tratamianto y disposicion final de los residuos.

- Recopilacion y Analisis de Legislacion Perlinente.
- Elaboracién del Informe De Impacto Ambiental adecuado a la Ley' Ne 11717
- Gestian ante la Secretaria de Medio Ambiente de la Provincia.

ASESORAMIENTO A EMPRE'SAS. GESTION AMBIENTAL

2014

2007

2008

2008

2005

2005

— 2009. Asesoramilento técnico a la empresa SERVAM, Servicios Amblentales. La

empresa realiza asesoramiento técnico a las empresas y municipios en temas
relacionados la Gestidn Integral de Residuos.

Elaboracién de les Informes para la presentacion ante la SMAyDS de la empresa
Molinos y Establecimientos Harlneros Brining S.A. San Jorge, provincia de Santa
Fe.

Elaboracién de!l Estudio de Impacto Ambiental para el Obrador Permanents y
plantas de asfalto y hormigén de la empresa INAR Construcciones SRL. Santo Tome,
Santa Fe.

Elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental para el Parque Industrial y de
Servicios de Margarita. Santa Fe.

Participacion en el peritaje “Influencia de los terraplenes y la dindmica hidrica en
el distrito deé Gualeguay, provincia de Entre Rios. Trabajo realizado en el
departamento de servicios a ferceros de ia Facultad de Ingenierfa y Cs, Hidricas.
Universidad Nacional del Litoral.

Participacion en el Proyecto Reconversion det puerto Santa Fe, contratada -por las
Firmas: PS1 (Argentina), Serman y Asoc. S. A (Argentma}, Ineco (Espafia}, A%TE?
{Espafia). Duracion 3 meses, i l, ) ;




2004

Realizacion del Estudio de Impacto Ambiental de defensa de costa oceste de la
ciudad de Santo Tome, Santa Fe. [rabajo realizado en el departamenta de serviclos
a terceros de la Facultad de Ingenleria y Cs. Hidricas. Unlversidad Naclonal del Litoral,

- Recopilacidn y Analisis de Legislacion Pertinente.
- Elaboracién del Informe de Impacto Ambiental.

CURSOS APROBADOS

2013

2013

2011

2009

2008
2001

2000

Cursa "Gestidn Ambiental’. Becario Fundacion Caroiina. Duracién: 60 hs, 3 semanas.
Ceriificados: De asistencia y aprobacion. Madalidad: Teorico-préactico. . Facultad de
Ciencias Quimicas. Universidad Complutense de Madrid. Espafia, Docentes:

O José Javier Sdnchez Gonzdlez (Director de los Servicios de PRL y Medicina dsf
Trabajo, UCM)

0 Carmen Mufioz Ruiperez {Jefa de! Servicio de PRL del Hospital Universitano 12
de Octubre, UCM)

0 Fernando Sénchez Paredes (Director de Cafidad e Ingenierla de Procesos, GN
ReSound, Centro Regional de Operaciones Sur de Europa)

0 Cesar Tortuero Lépez (ingenierc de desarrollo, ENUSA Industrias Avanzadas
S.4)

0 Jesus Gonzalez fzquierdo (Dpto Quimica-Fisica UCI)

O Fernande José Mirada Caronel {Dpto ingenierfa Quimica UCM)

O Marfa Jesis de fa Torre Molina (Universidad Pabio de Ofavide)

O Ana Moraf Rama (Dpto Ingenferfa Quimica, Universidad Pablo de Ofavide}

0 Jose Santiaga Torrecilia Velasco (Dpto Ingenferia Quimica UCM) Direcfor del
curso Gastion Ambiental.

Cursc “Sistemas Integrados de Gestion®, Duracién: 8 hs, 1 jornada. Certificados: De
asistencia. Requisilos: No posee. Modalidad: Presencial. Docente: Lic. Ana Corbalén.
Instituto Madrilefio de Formacion. Madrid. Esparia.

Curso "Mefodologlas de Remediacion de suelos contaminados: seleccitn de fa
alternativa mds eficiente”. Duracion; 8 hs, 1 jornada. Certificados. De sgsistencia.
Requisitos: No posee. Modalldad:. Tebrico-practico. Docente: Dr. Daniel Coria. IRAM
Litoral.

Curso de Postgrade “Modsio de calidad de agua”. Aplicacion software SISBAHIA. 1 al
5 de junio de 2008 - FICH - UNL

Curso de Postgrado “Simufacion Hidroldgica e Hidrofogia Superficial”. FICH - UNL

Partlcipacién del Proyecte de extensién de catedra °Ensefianza ~ Aprendizaje de
conceptos de tecriologias hidroambicntales en un escenario concreto”. Docente: Msc,
Aifredo Trento. Agosto — diclembre de 2001 (Faculiad de Ingenierla y Ciencias
Hidricas — UNL)

Curso de Computacitn: Operador Windows '98, Aphcacmnes Office 97 e lnlernet
ciudad de San Jorge, provincia de Santa Fe,




Otras Especialidades:

ANTEGERENTES DOCENTES

Carregras de grado

¢ Ayudante de Caledra, Dedicacidn Simple, de las asignaturas "Residuocs S3olidos” vy
"Contaminacién Atmosférica®, de la carrera de Ingenieria Ambiental, FICH — UNL.

Carreras de Posgrado

» Dictado de Clases de Estudios de Impacto ambiental para la Especializacidn en Ingenieria
Sanltarla. Unlversldad de Rosarlo.

s Ayudante de trabajos practicos de la caledra de Contaminacién Atmosférica.
Especializacién en Ingenieria Sanitaria. Universidad de Rosario. Profesor titular; Ing.
Cesar Makler.

‘'« Ayudante de trabsajos practicos de la catedra de Recursos Hidricos. Especializacion en
Ingenieria Sanitarla. Universidad de Rosario. Profeser titular: Bioguimica G. Sanguinetti.
Ing. Alfredo Trento.

TRABAJOS PUBLICADOS

2005

2004

2004

2004

2004

Titulo del Trabajo: “Estudic de impacto ambiental, Canal Norte Rafasia”. Autor: 4. L.
Bertaina. MAH. Octubre de 2005.

Titulo del Trabajo: “Gestidn de los Residuos Sdlidus para la ciudad de San Jorge y

"Diserio de un sistema para fa disposicion final de los mismos”. Autor: M. L. Bertaina

{Facultad de Ingenierfa y Ciencias Hidricas). Proyecto final de ta carrera de Ingenieria
Ambiental. Octubre de 2004.

Tltuio del Trabajo: “La Gestion Integraf de los Residuos Sélidos en fa ciudad de Sania
Fe", Autor: A. Gomez, M. L. Bertaina y S. Rojas. (Facuitad de Ingenieria y Ciencias
Hidricas - UNL) mayo de 2004, Santa Fe.

Publicacién del 2do Foro Piblico Local: Transformar Santa Fe. Mayo de 2004. Santa
Fe.

Tltulo del Trabajo: “Lineamientos generafes para la Geslidn integral da los Residuos
Sdlidas en la ciudad de Santa Fe y Area Metropolitana” Autor: Carlos Martin
{CONICET- FICH) y M.L. Bertaina (Facultad de Ingenierta y Ciencias Hidricas).
Publicacién del 2do Foro Publico Local: Transformar Santa Fe. Mayo de 2004. Santa
Fe,

TRABAJOS NO PUBLICADOS

2002

2004

Titulo del Trabaje: “Estudio de fa Factibilidad de! Saneamiento de Residuos Séfidos y
Pertinencia del Proceso de Deastruccién de Residuos Psfigrosos por Tratamfento
Térmico” Informe de Avance de la primera etapa del proyecto, Julic de 2002. Empresa
Solicitante: "CONSORCIO PARA LA PRESERVACION DE LA ECOLOGIA DE LA
CIUDAD DE ESPERANZA. Aulores: Zapata, C; Unates, C ; Barral, M; Arroyo, H;
Lotesberguer, J; Bertaina, ML.

Titule del Trabajo: "Evaluacion Técnico — Econdmica y Ambiantal de Sistema de

Destruccién Térmica de Residuos Peligrasos” informe de Avance de la segunda etapa
del proyecto, Julio de 2004, Empresa Solicitante: "CONSORCIO PARA LA
PRESERVAGION DE LA ECOLOGIA DE LA CIUDAD DE ESPERANZA. Autores;

Plocnens riticl [ ¢
s i) o



2004

2004

2004

Autores: Zapata, C; Ufiates, C; Barral, M; Arroyo H, Lotesherguer, J; Bertaina, ML;
Solterman, I; Sénchez M.

Titulo del Trabajo: “Estudio de /mpacto Ambiental para la realizacién de obras de
defensa en la costanera de la ciudad de Santo Tomé, Santa Fe Argentina” infarme de
Avance de la primera etapa del proyecto, Julio de 2004, Empresa Solicitante: “Obras
Publicas de la provincia de Santa Fe”, Autores: Zapata, C; Bertaina, M L; Solterman, {.

Titulo del Trabajo: “Estudio de Impacto Ambientat para obras de Arle en ef A° Saladitlo,
Sanfa Fe Argentina® Informe de Avarnce de la primera efapa del proyecto, Julio de
2004, Empresa Solicitante: "Obras Publicas de la pravincia de Santa Fe”. Auiores:
Zapata, C; Bertaina, M L; Ldpez Calderén, A; Formichell, R; Pesse, P.

Tituio del Trabajo: "Estudio de Impacto Ambiental para obras de Arte en la cuenca A°
Monje - Carrizales, Santa Fe Argentina” Informe de Avance de la primera etapa del
proyecto, Julio de 2004, Empresa Solicitante: “Obras Publicas de la provincia de Santa
Fe'. Autares: Zapata, C; Bertalna, M L; Lopez Caideron, A; Formichelli, R; Pesse, P.

CURSQS DICTADOS

2010

Ingeniera LAURA BERTAINA ha participada en calldad de Expositora en el Seminario
"Caraclerizacion de la calidad de agua en cursos superficiales de la provincia de Santa
Fe", dictado el dia 4 de mayo de 2010, organizada por el Departamento de Hidraulica,
Escuela de Ingenieria Civil y CURIHAM, Facuitad de Ciencias Exactas, Ingenieria y
Agrimensura, Universidad MNacional de Rosario. Se extiende el presente Certificado a
los 11 dlas del mes de maye de 2010.

ASISTENCIA EN ENGUENTRQS CIENTIFICOS

2006

2005

2004

2003

2003

2002

2000

2000

Asistencia al Cursa Taller “indicadores de Desarrollo Sostenible a Nivel provincial,
Region NEA". 29 de mayo al 2 de junio de 2006. Iguazu. Misiones. Organizado por la
Secretaria de medio ambiente y desarrollo sustentable de la Nacion y CEPAL.

Asistencia al 15° Congresc de Saneamientc y Medio Ambiente organizado por la
Asociacion Interamericana de Ingenierla Sanitaria y Ambiental (AIDIS} ARGENTINA

Seminario "Nuevas Tendencias en la Gestidn de los Residuos Séfidos”, Organizado
par Fundacién ISALUD; Universidad de Fasta y ARS, Mar del Plata - 3 de junic de
2004,

Seminario "Reciclado para fa Reduccién de Residuas”, Organizado por INA JICA
GENACA, Santa Fe - 12 de diciembre de 2003,

Participacién al Seminaric "78° Congreso fMundial de la Energia — Extension Litoral”
Mercados Energélicos: Los Desafias del Nuevo Milenio. 10 de abril de 2003, Santa Fe
de fa Vera Cruz, Argentina.

Asistencia al “International Seminar on Advanced Oxidation Technolfogies”. CONICET.
INTEC, Septiembre 2002. Santa Fe, Argentina.

"IV Jornadas Nacionales de Ciencias def Mar® — Universidad Naclorial de la Patagonia
“San Juan Bosca” - Centro Nacional Patagénico (CONICET) - Puerlo Madryn,
Provincia de Chubut, 11 al 15 de septiembre de 2000.

"Primer Jornada en Gestién de la Calidad Aplicada” — UNL — 16 de mayo de 2000.
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CERTIF"!CACION DE HABILITACION
N°Cerlificado: 7006 Fecha de emislén: 29-09-2018  Valido hasta: 29-10-2018

CERTIFICAMOS que Maria Laura BERTAINA, DNI 26.022.811, Inscripta en aste Colegio de Profesionales
de la Ingenieria Clyll de la Provincla de Santa Fe, Distrite |, el dla 03-05-2005, con el titulo de Ingenlera
Ambiental, ICPIC N° 1-1004-3, ha constituido domicillo tegal en Balcarce 1173 5°. A de la ciudad de Santa
Fe {CP 3000), y a la facha so encuentra habilitade para ejercer su profesion dentro del lemitorlo de la
Provincia durante el afio en cursa,

Se extiende la presents a pedido de la inleresada, y a los efeclos de ser presentado ante:
Qulen corresponda '
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FULNEDGQ
PARAMERICAND

DECLARACION JURADA
ACEPTACION RESPONSABLE AMBIENTAL (ART. 4° PETG)

Por la presente, quien suscribe, manifiesta en cardcter de Declaracion Jurada la aceptacidn del
cargo como RESPONSABLE AMBIENTAL en colabotacién y bajo la supervision de la Ing.
Maria Laura BERTAINA, en el marco del CONTRATO PPP Proyecto de “Red de Autopistas y
Rutas Seguras PPP — Etapa 1”7, por el CORREDCR VIAL “E”, ante la Autoridad Ambiental de
aplicacién de |a Provincia de Buenas Aires. —

m -
H
;

Ing. Jessica M/ K
D.N.1. 29.338.665
Registto OPBS N° 4291
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Carredor Panamericano 1) SA.|C.ULT. 30716111448 | wrww.corredornshamericanoli.comnt Mearrientes 832, 17
Plsg, Rosario, Santa Fe. | N” 1.G.).: R.P.C Rosario 664 / 25 de julio de 2018, —
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Jessica Motok

Cindad Auténoma de Buenos Aires
Tek: (54-11) 15-68568555
E-mail: jessica.motok @gmail.com

Fecha da Nacﬁﬁen;o: 4 de mrrzo de 1982,

Lugar de nacimiento: San Miguel de Tucuman. Argentina.

Nacionalidad: Argentina,
Afios de expreriencia; 12

Posgmofo:
i Bepecializacién en evaluacién de la contaminacidn ambiental y su riesgo toxdcoldgico.

Iniciada 2016, CITEDEF - UNSAM (Universidad Nacional de San Martin).

Maestrfa en Gestién Ambiental. Cursada 2008 2009, Tesis en proceso. Cotedra UNESCO
- Cousteau en Beotecnia, Hspecialidad Ecologia y Gestién Ambiental. Universidad
Nacional de San Martin,

Nivel Universitario:

Licemciada en Biotecnologia. Afio de egreso 2006, Facultad de Bioquimica Quimica y
Farmacia. Universidad Nacional de Tucumén {UNT). Promedio: 8,80,

: 4 Consultor ambiental independiente. 2010 al presente.
Consultor ambiental extemo. Adnunistracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad
del Estado. Agosto - Diciembre 2017.
Consultor Ambiental Principal. Septiembre 2010 - al presente. Arroyo consultora SRL.

Socio Gerente, Septiembre 2010 - Febrero 2017, Arroyo consultora SRL.
Presidente. Asociacién civil Sustentar para el desarrollo sostenible. 2013 -2015,

Integrante de la Comizidn Directiva. Asociacidn civil Sustentar para el desarrollo sostenible.
2011 ~al presente

Consultor Ambiental, Departamento de seguridad y medio ambiente. Administracién de
Infraestructura Perroviaria - Sociedad de Estado, Octubre 2010 ~Febrero 2011

Consultor Ambiental. Programa de Infraestructura Hidrica del Norte Grande. Préstamo
BID 1843/0C-AR, Ministerio de Flanificacién Federal, Inversidn Pablica y Servicios de la
Nacidn Argentina. 2008-2009, Con prestacién de servicios a Programa de Infraestructura
Vial del Norte Grande. Préstamo BID 1851/0C-AR.

Tesista doctoral, Investigacién en bacterias y condiciones ambientales de Ia Puna. Planta
piloto de procesos indushiales microbioldgicos (PROIMI- CONICET). 2006-2008.

-Docente invitada, Seminario: Comunicacién para el Desarrolla Sustentable Ambiental.
Facultad de Periodismo y Comunicacién Social Universidad Nacional de La Plata. Primer
cuatrimestre 2010,

-Awxdiliar docente de 2% categorfa: Chtedra de Biologia orentacidn Biologia Celular y
Molecular de la Fac. de Biogea., Cea. y Feia, UNT, 16/02/05 al 31/03/06. Carga obtenido por
coticurso (1 lugar),

-Awdliar Docente de 24 categorja: Chtedra de Flsica [y Il Fac. de Biogea, Qca. v Fela UNT.
20/09/04 &l 31/07/05. Cargo obtenido por concurso (1% lugar) Res. N® 911-2004
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Ciudad Auténoma de Buenos Atres
Tel: (54-11) 15-68568555
E-mail: jessica,motok @gmail.com

-Auxiliar Docente de 24= categoria; Catedra de Fisica I y 11 Pae. de Biogea. Qca. y Feia UNT.
16/09/03 hasta el 31/07/04. Cargo obtenido por concurso (29 lugar) Res. W% 695-2003,
Espatiol; Natlvo.

Inglés: Avanzado.

Alemdn: Avanzado,

Beeca Doctoral Interna Tipo 1. CONICET, 2006-2008, Lugar de trabajo: FRODMI ~
CONICET

Beca para investigacion estudiantil. CIUNT. Septiembre 2005 - Marzo 2006. Lugar de
trabajo: Cétedra de Microbiologia Agricola, Facultad de Agronomia y Zootecnia. UNT.

v Curso internacional de Posgrado: Bvaluacidn Ambiental Bsteatégica. 8 de Abril -
27 Mayo 2013. Fundabaires. Buenos Aires - Argentina. Aprobado. 100 hs citedra.

¥ Remediacién de Sitios contamirados. 6 y 7 de Mayo 2013, Asociacién Argentina
de Ingenier{a Sanitaria y Ciencias del Ambiente, Argentina. Asistente

¥ Seminario: “Las defensarias del pueblo y los meding de comunicacidn en la
proteccidn de los derechos humanos y el ambiente”. 13 y 14 de Mayo 2010,
Asociacién argentina de periodistas Ambientales y Defensoria del Pueblo de la
Nacidn, Buenos Aires ~-Argentina, Asistente

¥ Microbiologia Molecular y Celular. Tépicos selectog en Quimica Blolégica y
Biologfa celular, 11 de Junio — 4 de Julic 2007, Fundacién Instituto Leloir. Bugnos
Aires- Argentina, Aprobado.

v Bloinformdtica. 28 de Agosto - lero de Septiembre 2006. Universidad Nacional de
Salta (UMNSA). Salta — Argentina. Aprobado

¥ Desinfeccion Solar de Aguas por Fofocatilisis y Fatosensibilizacién. Aplicacidn
en TucumdAn. 20 de Septiembre 2005. Grupo Biotecnologfa Tucumén y Facultad de
Bioquirmica, Quimica y Farmacia UNT. Tucuman — Argentina. Organizador.

v Sostenibilidad Hidrica en la Cuenca del Rio Sali. lero de Julio 2005. Grupo
Biokeenologfa Tocumén y Facultad de Bioquimica, Quimicn y Fermacla TINT:
Tucumén — Argentina Organizador,

¥ Investigacién del delito ecoldgico. 21 y 22 de Abril 2005. Departamento delitos
ambientales. Policia Federal Argentina, Tucumdn - Argentina. Asistente

- Growth-promotion of strawberry plants inoculated with Azespirilium brasilense. R.O,
Pedraza, J. Motok, S.M. Salazar, AL, Ragout, M.I. Mentel, M.L, Tortora, M.F. Guerrero-
Molina, B.C. Winik, ].C. Diaz-Ricci. World J. Microbiol Biotechnol. Vol. 26, N¢ 2, pag, 265-
272. Febrero 2010, )

- Oceurrence of resistance to antibiotics, UV-B and arsenic in bacteria isolated from extreme
environments in high altitude {above 4400 m) Andean wetlands. ], Dib, J. Matak, V.
Pernéndez Zenoff, O, Ordofiez , M.E. Farlas. Curr Microbiol. Vol. 56, N2 5, pag. 510-517.
Mayo 2008.
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- Natural occurrence of Azospirillin brasilense in strawberry plants, RO, Pedraza, J. Motok,
M.L. Tortora, S.M. Salazar, J.C. Diaz-Riccl. Plant Soll. Vol. 295, N® 1-2, pag. 169-178. 2007,
Presencia natural de Azospirillinn brasilense en plantas de fratilla cultivadas en Tuctimdn.
R.O. Pedrazs, J. Motok, 5.M. Salazar, J.C, Diaz Ricad. XX Congresa Argentine de la Cienda
del Suelo. I Reunién de Suelos de la Region Andina. 1% al 22 de septiembre de 2006. Salta
- Jujuy. Argentina. ISBN 987-214119-6-7, pag. 1-5.

+ 1# Eseolta Facultad de Bioquimica, Quimica y Farmacia UNT por el patiodo 2005-2006.
" Res, N"072-2005.

4 Jessica es consultora ambiental con manejo de normativa regional e internacional. En su
desempefio como gestar ambiental disefid, desarrollé yfo coordind estudios ambientales,
Planes de Gestidn Ambiental y su ejecucién, revisiény evaluacitn de estudios ambientules,
proyectos paisajisticos, diligencias debidas ambientales, etc,, principalmente en obras de
infraestructura de gran envergadura. Su experiendia incluye proyectos ferroviarios, viales,
hidricos, habitacionales, portuarios, aeroportuarios, industriales, energéticos y mineros.
Ademis de los estudios ambienteles de proyectos, trabajo en estudios estratégicos o
integrales, para clientes publicos.

En el &mbito piiblico trabaj6 en el 4rea ambiental de programas con financiamiento extexno
del Ministerio de Tlanificacién de la Nacién, ademds prestd servicios de consultorzia o la
Secretaria de Transporte de la Nacidn y a empresas del estado (ADIFSE),

En el ambito privado fundé y se desempeiid como gerente y asesora principal de una
constliora ambiental por més de seis afios, Ademds se desempefia como respensable
ambiental en obras de infraestructura de transporte.

Es co-fundadora y miembro de la comision directiva de una ONG que colabora en el
desarrollo de politicas piiblicas y gestién sustentables, Fue presidenta de la institucién por
dos afios.

En el érea de investigacién ambiental, Jessica se desempefio como parte de CONICET, y
cuenta con més de 4 afios de experiencia en diferentes laboratorios y en campo. Posee
publicaciones nacioneles e internacionales en revistas de alio impacio, presentaciones en
diferentes congresos, disertaciones en la terdtica y participacién en jornadas y seminarios,
Completan su formacién la participacidn en diferentes cursos de posgrado y el cursado de
una maestria en gestlén ambiental,

! 1
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Listado de proyectos y programas

mpleador o comiten

Estudios de impacto ambiental y asesoramiento ambiental

‘Adminlstracion de [nfraestructiucas
‘Ferfoviarias Socledad del Estado:

Estudlos de impacto ambiental, Evaluador y gestor de licencias provinciales. Proyecto
Rehabilitacién Integral Del Ramal San Martfn Cargas: Cabred - Gutiérrez Ramales Vicufia
Mackenna-Tosquita ¥ Gutiérrez-Destilerfa Ypf Ramal Mitre Tramo Rufino-Soldini, Tramo 1.
4Agosto - Noviembre 2017,

Estudles de impacto ambiental, Evaluadory gestor de licencias provinciales, Proyecto
Rehabilltacién Integral Del Ramal San Martin Cargas: Cabred - Gutiérrex Ramales Vicufia
Mackenna-Tosquita Y Gutiérrez-Destilerfa Ypf Ramat Mitre Tramo Rufino-Saldini. Tramao 2.
Agosto - Noviembre 2017

Estudios de lmpacto ambiental. Evaluador y gestor de licencias provinciales. Proyecto
Rehahilitacion Integral Del Ramal San Martin Cargas: Cabred - Gutiérrez Ramales Vicuiia
Mackenna-Tosquita Y Gutiérrez-Destilerfa YpfRamal Mitre Tramo Rufino-Soldini, Tramo 3. En
desarrollo

Estudios de impacto ambiental. Evaluador y gestor de llcencias pravinciales. Proyecta
Rehabilitacidn Integral Del Ramal San Martin Cargas: Cabred - Gutiérrez Ramales Vicufia
Mackenna-Tosquita Y Gutiérrez-Destilerfa Ypf Ramal Mitre Tramo Rufino-Soldini. Tramo 4.
Agosto - Naviembre 2017,

‘Ministeriode Seguridad de 14 Nacton | Atgeutisio

Estudios de impacto amblental, Coordinadora desarrollo de estudios de impacto arabiental del
proyecte “Vigilancia Electrénica en Fronteras” en la provincia de Jujuy. Abril-Julio 2017,
Estudios de impacte ambiental. Coordinadora desarrollo de estudios de impacto ambiental del
proyecto "Vigilancia Electrdnica en Fronteras” en la provincia de Salta. funto - Septiembre 2017,
Estudios de impacto ambiental, Coordinadora desarrolle de estudios de impacto ambiental del
proyecto "Vigilancia Electrénica en Fronteras® en la provincia de Misiones. En desarrollo.

‘Luls Carlos Zonis 54

Qgentina

Plan de gestién amblental, . Responsabie del estudio. Obra: Tratamiento Mecanizado Pesado en
Estaciones con Anden Elevado Linea “G" entre Buenos Aires y Gonzélez Catan y Linea "M" entre
Aldo Bonzi y Marinos del Crucero Gral. Belgrano Linea Belgrane Sur. Ciudad autdénoma de Buenos
Aires - Provincia de Buenos Alres, 2017.

Plan de gestién ambiental y soclal de la construccién. . Responsable del estudio. Obra:
Mejoramienta de Vias Linea Gral. San Martin. Retiro {Prog. Km 0,600) a Cabred (Prog. Kt
76,000). Tramo 2. Provincia de Buenos Aires 2017,

Avlso de Proyecto. Co autor. Obra: Mejoramiento de vias entre Fray Luis Belirén a Destileria
Lujan Ferrocarril General San Mart(n, Provincia de Mendoza. Renglén 1, 2017

Plan de gestidn amblental, Responsable del estudio. Obra: Mejoramiento de vias entre Fray
Luis Beltran a Destileria Lujan Ferrocarril General San Martin, Provincia de Mendoza. Renglén L
2017

Aviso de Proyecto. Co autor. Obra: Mejoramiento de vias entre Fray Luis Beitrdn a Destilerfa

Luidn Perrocarril General San Marti, Provincia de Mendoza. Renglén 11, 2017
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Plan de gestidu ambiental. . Responsable del estudia. Obra: Mejoramiento de vias entre ¥ray
Luls Beltrdn a Destilerfa Lujén Ferrocarril General San Martin, Provincia de Mendoza. Renglén [1
2017

Estudio de impacto amblental. Responsahle del estudio, Obra: construccidn de nueva
infraestructura de via para el Tramo: Empalme desvio Chascomuis (Prog. Km 118,160] a Guerrero
A (Prog. Kim 161,350} de) Ramat R1 Buenos Aires — Mav del Plata del Ferrocarril Roca - Provincia
de Buenos Aires. 2014,

Plan de gestién ambiental. . Responsabla del estudio. Obra: construccién de nueva
infraestructura de via para el Tramo: Empalme desvio Chascomis (Prog. 1{m 118,160) a Guerrero
A (Prog. Km 161,350) del Ramal R1 Buenos Aires - Mar del Plata del Ferrocarril Roca - Provincia
de Buenos Aires, 2014.

Estudio de impacto ambiental, Responsable del estudio. Obra: construccién de nueva
infraestructura de vfa para el Tramo: Guerrers B (prog 163,838) a Dolores (Prog lem 199.000) del
Ramal R1 Buenos Alres - Mar del Plata del Ferracarril Roca - Provincia de Buenos Aires. 2014.
Plan de gestidn amblental. Responsable del estudio. Obra: construccién de nueva
infraestructura de via para el Tramo: Guerrero B (prog 163,838) a Dolores (Prog km 199.000) del
Ramal 1 Buenos Aires - Mar del Plata del Ferrocartil Roca - Provincia de Buenos Aires, 2014.
Estudio de impacto ambiental, Responsahle del estudio, Obra; renovacién de infraestructura
fervoviaria Tramo 4 (Zarate ~ Atucha) del Corredor Buenos Aires - Rosario. Provincia de Bugnos
Afres. 2013

Plan de gestién ambiental. Responsable del estudio. Obra: renavacidn de infraestructura
ferroviaria Tramo 4 (Zarate ~ Atucha) del Corredor Buenos Aires - Rosario. Provincia de Buenos
Aires, 2013

UCSACOPHRSA SPAVIAS UTE -

| Argenitina

Proyecto palsajistico y de forestacidn compensatoria. Responsable del estudio, Cbra:
proyecto de renovacidn totat de infraestructura de vias en el tramo B: KM 1208,800 a KM
1300,300 {Ramal C18) KM 1174,050 a KM 1313,000 (Ramal C15) Provinclas de Salta y Jujuy.
Ferrocarril General Belgrano. En proceso

Proyecto paisajistico y de forestaciéu compensatoria. Responsable det estudio, Obra:
Renovacién total de la infraestructura de vias en el TRAMO A: km 1140,000 a km 1081,564
(ramal ¢12) -km 1081,564 a km 1203,800 (ramal c1B) Provincia de Salta, Ferrocarril General
Belgranc, En proceso

Plan de gestién ambiental de la construccidm, Responsable del estudio, Obra: proyecto de
renovacién total de infraestructura de vias en el trama B: KM 1208,800 a KM 1300,30C [Ramal
C18) KM 1174,050 a KM 1313,000 (Ramal C15) Provincias de Salta y Jujuy. Ferrocarril General
Belgrano, Agosto 2017

Fian de gestidén ambiental de la construccién, Responsable del estudio. Renovacién total de la
infraestructura de vlas en el TRAMO A: lin 1140,000 a km 1081,564 (ramal c12) -km 1081,564 a
km 1203,800 (ramal ¢18) Provincla de Salta. Perrocarril General Belgrano. Agosto 2017

Clb Atiética Boca jinior

| 2016

Taoia zot6 .

Prayecto paisaltstico ¥ de forestacién compensatoria, Responsable del estudic. Qbra;
proyecto de renovaci6n total de Infraestructura de vias ramal C3 kem progresivas km 782,023 a
lera 844,273, Ferrocarri) General Belgrang. Provincia del Chaco, 2016
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Proyecto paisajistico v de farestactén compensatoria. Responsable del estudio. Obra:
proyecto de renovacion total de infraestructura de vias ramal C3 lon progresivas km 907,273 a
km 938,642, Perrocarril General Belgrano. Provincia def Chaco, 2016

Plan de gestién ambiental de la construcclén. Responsable del estudio. Obra: proyacte de
renovacion total de infraestructura de vias ramal C3 km progresivas km 782,023 a km 844,273,
Ferracarril General Belgrano. Provincia del Chaco. 2015

Plan de gestién ambiental de la construccién Responsable del estudio. Obra: proyecto de
renovacién total de infraestructura de vias ramal C3 km progresivas km 907,273 a km 938,642,
Ferrocarril General Belgrano. Provincia del Chaco, 2015

Estudio de impacto ambiental. Responsable del estudie. Obra: Renovacién de infraestructura de
vfas, Tramo: progresiva km 51,200 a Est. Lujan (prog. 66,800) Ramal § (B) de la linea Sarmiento.
Provincla de Busnos Aires. 2014

Plan de gestién ambiental. Responsable del estudin. Obra: Renovacién de infraestructura de
vlas, Tramo: progresiva lkm 51,200 a Est. Lujan [prog. 66,800) Ramal § (B) de la lirea Sarmiento.
Provincia de Buenos Aires. 2014

fceomartn e'sr.l

‘Boizinol

Linea de base e Identificacién de potenciales Impactos para el componente blolégico del
drea hidracarburffera “El Mollar”. Provineia de Neuquén. Responsable del estudio. 2013.
Elaboraci6n de Estudio de Linea de Base parala etapa exploracién de las 4reas
hidrocarburiferas: El Mollar, El Huect, Aguada del Puestero, Las Lajas y Cordillera del
Viento, Provincia de Neuguén. Respansable del estudio. 2012

pe: Lguay, agui

Revisidn de la legislaclém a nivel nacional. Desarrollo de un registro Jegal ambiental para
pargues edlicos en Uruguay, Costa Rica, Nicaragua; Colombia y Chile. Responsahle del
proyecto, 2012-2013,

Informe de impacts ambiental proyecto: Desarrollo inmobiliario “Edificios Madrid 550" en
_1a Ciuda‘d. de San Miguel de Tucumén, Responsable del informe. 2012.

‘Club Atiético Roca Juniors

Argehtin

Andlisis ambiental -técnico y legal - del proyecta "ciudad deportiva”. Provincia de Buenos
Aires. Responsable del analisis y presentacion al cliente. 2012 y 2013,

Elaborac!dn del Plan de Reasentamiento del proyecto de riego Chlansi. Participante del
equipo de trabajo, 2012

Evahsacidn de los aspectos socloeconémicos ¥ elaboracion del Plan de Participaclén de un
provecio de riego. Participante del equipo de trabajo. 2012

S MANy sociados™

gt

Estudio de lmpacto amhbiental: Cmprendimiento inmobiliario Bariio San Bamlro. Provinca
de Buenos Alres. Co - autor, 2011
Estudio de impacto ambiental: dragadae y ampliacién de muelle Central Térmica. Provincia

Ro dngues Reglonal Assembly

dﬂe E}ue_ os_A‘rre.s. (_lo - autor. 2011

%
(>
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- Estudio de pre-factibilidad de una nueva pista en el aeropuerto de Sir Gaétan Duval, Isla
Rodrigues. Especialista ambiental, co- responsable de la identificacién de los impactos
ambientales del groyecto. 2011,

Argcntin

- Bstudios de Impacto Ambiental parala renovacién de Infraestructura ferroviaria det
Ferrecarril General Manuel Belgrano, Consultor externo especialista ambiental para la
participacitn en elaboracién de fa Jinea de base, metodologfz y andlisis de impactos ambientales,
formulacidn de planes de pestién ambiental, 2010-2011,

B Renovacién total de la estructura de vias FFCC Gral Belgrano. Ramal F1 Tramo Km 133,
372 a KM 95,384. Provincia de Santa Fe.

B Renovacion total de la estructura de vias FFCC Gral Belgrano, Ramal C12, Tramo Km
1202,000 a KM 1139,442. Provincia de Santa Fe,

®  Renovacidn tatal de 1a estructura de vias FFCC Gral Belgrane. Ramal C3, Trame Km
725,550 a (M 781,500, Provincia de Santa Fe,

NORKEP SRL 45 . il

- Estudlo de Impacto Ambiental; planta de Hormigdn. Provincia de Buenos Alres — co-autor.
2010

Responsabie ambiental en obra
_UCSA COPERSA SPAVIAS UTE Argontind__ _ 2017 2l prosente_
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Argentina 2014 al 2016

! "-"plan de gesti nambiental,"Resp‘ 53 : _
infraestructura de yfas; Tramo; vrogresivakm §1,200.a'Est. Lizjan; (prqg 66, ,800) Ra.
1a Ifnea Sarmiento. Provineld de Buencs Alr e, 2014 812016, .

Evnluaqlqnes awditorias an}bier_xtales

‘Paron Brinckerhaff {Retrio Untdo) -+ | Argentina

- Diligencia debida, establecimiento industrial en Ia provincia de Cdérdoba (confldencial].
Especialista ambiental en eampo y partictpacién en la elaboracién del informe final de diligencia
debnda 2014— .

Gulder Assucmtes (Esl:ados lImdos}

Debida Diligencia realizada a los Prnyectos Parque Eéhco Marcnna y 'I’l es Herma.nas Peni
Apoyo (campo y gabinete) en la revision del cumplimiento social frente a las normas del CFl, BID y
Prmmpms del Ecuador 2013

' Golder &Associates SA [Argentlna] Argenﬂna

- Revisién contra estindares Internaclonales de fos aspectos socloecondmicos del informe
de Impacto Amhiental del emp: endimiento Agua Rica. Provincia de Catamarca, 2012

Secrataria de Tra “",‘pu te de. 1%
‘Nacién Argenting -

- Revlisldn del Bstiedio de kmpacto Ambiental del anteproyecto del corredor ferroviario

hinaclunal Cmredur Biocetinico Aconcagua. Co - responsable de la ravisidn, 2011

1 M_ faterio de. planiﬂcacién dela
_ Nacipn'

Programa de Infraestructara Hfdrica del Nerte Grande. Préstamo BID 1843/0C-AR.
Ministeric de Planificacidn Federal, Inversién PaGblica y Servicios de la Nacién Argentina.
Supervisién de obras en ejecucion, en el Area Socicambiental y de Seguridad e Higiene, hidricas y
viales; revision de estudios de impacto ambiental y planes de gestién ambiental; elaboracidn de
términos de referencla para estudios de impacto ambiental; elaboracién de especificaciones
técnicas ambientales y sociales

Canal los puestos Tucumén

Acueducto Margarita Belén - Chaco

Planta Nueva Resistencia - Chaco

Planta de tratamiento de liquidos cloacales San Fellpe - Tucumin

Planta de tratamiento de ligquidos cloacales Termas de Rio Hende - Santiago del Estera.
Sistema de desagiies cloacales Fray Mamerto Esqui- Catamarca

Acueducto Castelll - Chaco

s Planta potabilizadora San Martin - Chaco

« = & = & & @&

- Programa de Infraestructura Vial del Norte Grande. Préstamo BID 1851 /0C-AR. Ministerio
de Planificacion Federal, Inversion Piiblica y Servicios de la Nacién Argentina 2008-2009.
Supervisidn de ohras en ejecucidn, en el drea Socivambiental y de Seguridad & Higlene, hidricas y
viales; revisién de estucdios de impacto ambiental y planes de gesti6n amblental; elaboracién de
términos de referencia para estudios de impacto amhiental; elaberacién de especificaciones
técnicas ambientales v sociales

*  Ruta provinclal N°6 - Chaco

¢« RutaN° 302 - Tucuman

»  RutaN° 314 - Tucumén

vill
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Ruta N° 307 - Tucuméan

Ruta N° 176 - Santiago del Estero
Ampliaclén ruta N° 302, Tucumsan
Ruta N° 24 - Formosa

*  Ruta Provincial N2 9- Chace

2 L d - L]

Municipic de San Miguel - provincia | Argentina 2012
de Buenos Alres

atégico amh
‘Buenos Alres; Co autor, 2011-2012:

ADIF 5.E. Argentina ‘ 2011

- Andlisis de comunidades bacterianas en lagunas de altura de Ia Puna. Dentro de las tareas
desarrolladas estuvieron: andalisis de calidad de agua de las lagunas, toma de muestras, cultivos y
ajslamientos, ensayos ndcrobiolégicos, pruebas biegulmicas, ensayos de microscopla electrdnica
y diversos ensayos de blologia molecular, Proyecto desarrollado en PROTMI-CONICET,
parcialmente financiade por BBVA. 2006-2008.

.—.——. IX
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Organismo Provincial para el
Doesarrollo Sostenible

e i e WA R A o e T T m o bt 2§ e ot s ey

Arancalamionto

Liguidacidn 522179
Fecha de Emisidn 15/8/2018

Gastos par Coonda ta TE16ow0s

Goretnaton LR A, Diraceldn Pravmetal de Sangamianla v contral gel Madle

Dactelo 4677507

Howbre  MOTOK JERSICH

bomicilin AV, PEDRO GOYENA Nro 641 Piso D Dpto D Tal, 011 1588566555

Cuti 27~-20330665/5

23 IRSCRIP. GE PROFESKHRAL POR ARG EVAL. I I 706.000G 700.0B00
' ' Total 700,00

Reclol el Importe correspondiente segiin €l siguiante detalle:

la suma do posoy selcciontos

- Torresponde a los sigulenies perfodos:

Dopanamente de Tesaserls, La Plate 18/@2mg |, T
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06 . Septiembre

Buenos Aires, da

En mi cardcter de escribano Titular del Registro 506 de CABA.-

CERTIFICO gue la reproduccion anexa, extendida en Una.-

fojass, que sello y firmo, es COPIA FIEL de su original, que tengo a la vista, doy fe.
Corresponde al Titilo Universitaric expedido el dia 27 de junio de 2002 por la Universidad
Macional de Tucumdn, para el Sr. Roberts Marlo Tomds, por haber finalizado los Estudios (4
correspondientes a la carrera de Ingeniero Civil- Se deja constancia que la presente se fihy- o
explde & solicitud del interesado, para ser presentado ente guisn goiresponda.- Lgl: -
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12.639.551, por haber finalizado sus Estudios correspondientes a la carrera de Licenciatura

en Higiene y Seguridad en el Trabajp.- Se deja constancia que la prpsente se expide &
solicitud del interesado, para ser presentado ante quien corresponda.-
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Buenos Aires, 1D de Octubre de 2018 ;’@% ?Q,J

- )

. ~En mi caracter de escribano Titular del Registro 806 de CABA.~ ;3 f;\);‘;i
-

CERTIFICO yue'la reproduccién anexa, extendida en Una.- [%% i‘]’fi
('fyt W

fojafs, que sello y firmo, es COPIA FIEL de su original, que tengo a la vista, doy fe. 5 ! g;;
Corresponde al Titulo Universitarlo expedido el dla 23 de abril de 1980 por Ja Universidad de © :5,
Mordn, para Cesar Emitio Pedate, titular del Documanto Navional de Rentidad numero % g”
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PANAMERICAMD

DECLARACION JURADA

CONOCIMIENTO DE LA NORMATIVA AMBIENTAL

Por la presente, quien suscribe, manifiesta en cardcter de Declaracién Jurada conocer la
normativa, nacional, provincial y local vigente en materia ambiental.

et

Ing. Marcelo Kondratavicius

Representante Técnico
CORREDOR PANAMERICANO I S.A.
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ANEXO V: MAPAS RESULTANTES

Se listan los mapas de este anexo que corresponden a las distintas capas de
sensibilidad resultantes, sin la superposicién de las capas que dan origen a esas
areas de sensibilidad:

Mapa de Sensibilidad Ambiental Corredor E

Mapa de Sensibilidad Ambiental Area Metropolitana Gran Rosario
Mapa de Sensibilidad Ambiental San Nicolas

Mapa de Sensibilidad Ambiental Microrregién Zarate Campana
Mapa de Sensibilidad Social Corredor E

Mapa de Sensibilidad Social Area Metropolitana Gran Rosario
Mapa de Sensibilidad Social San Nicolas

Mapa de Sensibilidad Social Microrregion Zarate Campana
Mapa de Sensibilidad Natural Corredor E

Mapa de Sensibilidad Natural Area Metropolitana Gran Rosario
Mapa de Sensibilidad Natural San Nicolas

Mapa de Sensibilidad Natural Microrregion Zarate Campana
Mapa de Sensibilidad Urbana Corredor E

Mapa de Sensibilidad Urbana Area Metropolitana Gran Rosario
Mapa de Sensibilidad Urbana San Nicolas

Mapa de Sensibilidad Urbana Microrregién Zarate Campana
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MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13- LEY N° 27.328

Quedara a criteriodel Ente Contratante la necesidadde plantaren
elmismomomentodelachbraoen la

temporadaoptimaparadichostrabajos, siguientealaculminaciéndelaobraencuestion.

9.2.13. Consideraciones que surgen del informe del Ministerio Ambiente y Desarrollo
Sustentable de la Nacion a considerarse en el presente Proyectoen los documentos
contractuales y por el Contratista PPP.

Transcripcion del apartado 4. Consideraciones Generales del Informe Técnico
Consideraciones Ambientales del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la

Nacion.

4. CONSIDERACIONESAMBIENTALES

Se desarrollan a continuacion las consideraciones ambientales que se estiman pertinentes en
el marco de lo previsto en el art. 5° inciso a) del Anexo | del Decreto Reglamentario N°® 118/17
de la Ley N° 27.328.

Estas consideraciones no revisten caracter exhaustivo y se suman a lo incluido en el Informe
de la AC y lasprevisiones del MEGA Il. Se encuentran orientadas a establecer los
lineamientos de contenidos para el disefio del Proyecto, los estudios ambientales requeridos
para la obtenciéon de las autorizaciones ambientales correspondientes en forma previa a la

ejecucion de las obras ysu gestion ambiental.

Para su elaboracién, se ha analizado la informacién contenida en el capitulo socio-ambiental

del Informe, pag. 235-376, queincluye:

Estudio Ambiental Expeditivo por Corredor, elaborado por la Subgerencia de Estudios Socio-
ambientales de la DNV.

171




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Términos de referencia modelo de la DNV para la realizacién de Estudios de Impacto
Ambiental v Plan de Manejo Ambiental para las etapas de construccién, operacion vy

mantenimiento gue seran incorporados al Pliego de Especificaciones TécnicasGenerales.

Aspactos ambientales y buenas practicas a incorporar en los documentos contractuales.

4.1. Consideraciones generales
4.1.1. Consideraciones al disefio delProyecto

) Implementar buenas practicas ambientales en el disefio del Proyecto a fin de prevenir

ymitigar lospotenciales impactos ambientales.

® El Proyecto se vincula con la medida de adaptacién al cambio climatico propuesta en la
Contribucion Nacional al Cambio Climatico (NDC) sobre la “Implementacién de inversiones de
infraestructura de transporte resilientes al cambio climatico®. En este sentido, se considera
gue el Proyecto propuesto debera incorporar la dimension de la adaptacidén al cambio
climatico contribuyendo al aumento de |a resiliencia y la disminucién de la vulnerabilidad de la
infraestructura vial en pos de la competitividad del pais. Se sugiere incorporar como un

objetivo del Proyecto el de: “Aportar resiliencia al sistema vialnacional’.

. Los activos viales, son especialmente vulnerables a factores climaticos de estrés, tales
como el incremento de las temperaturas y el aumento de las precipitaciones. Resulta
entonces necesario anticiparse a las consecuencias de la variabilidad climatica mediante la
modernizacién de la red vial existente y la adaptacién de las nuevas que se construyan,
apuntando al aumento de la resiliencia futura de las gbras de infraestructura y maximizando el
rendimiento de la inversién publica. Para conocimiento y consideracién de las proyecciones
climaticas estimadas a mediano y largo plazo, se sugiere consultar los trabajos incorporados
en la “Tercera Comunicacion Nacional de la Republica Argentina a la Convencién Marco de
las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico™[4]. La misma informacién se encontrara en

forma grafica en el Sistema Mapas de Riesgo de Cambio Climatico (SIMARCC)(5].
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° Considerar la adaptacion al cambio climatico no sélo como un componente central para
solucionar ta vulnerabilidad de la infraestructura vial, sino también incluir los conceptos de
riesgos, resiliencia, adaptacion y vulnerabilidad a futuro como factores determinantes en los
procesos de licitacion y el desempefio de las concesiones. La propuesta en cuestion, que
implica el disefio, construccion, ampliacidon, mejora y mantenimiento de infraestructura vial
nacional, debe introducir la adaptacion al cambio climatico y la resiliencia a futuro dentro de
los pre-requisitos, pliegos de condiciones y parametros que aplicaran en el sector. Para esto,
el analisis de riesgo debe incluir el riesgo asociado a la variabilidad climatica actual y
proyectada. El disefio, construccion y mantenimiento de la obra debe considerar la variabilidad
climatica y el cambio climatico proyectado, apuntando al aumento de la resiliencia futura de

las obras deinfraestructura.

. Evaluar la potencial afectacion de la escorrentia natural del agua, en particular por los
terraplenes que se construyan. Considerar que el Proyecto interviene, en su mayor parte, en

una planicie susceptible a anegamientoscuasi-permanentes.

) Disefar las obras de arte atendiendo las caracteristicas del area y las proyecciones
vinculadas al cambio climatico, considerando en particular las intervenciones hidraulicas

existentes y los registros disponibles deinundaciones.

. Planificar el disefio y ubicacién de las canteras para material de préstamo atendiendo

losplaneshidraulicos de las cuencas involucradas y considerando el agua subterranea.

. Ubicar los obradores en forma distante a areas sensibles desde el puntode vista

ambiental y/osocial.

] Evaluar la pertinencia de medidas de atenuacién sonora en zonas urbanas o
particularmente sensibles desde el punto de vista ambiental y/o social. Considerar por €j.
pavimentos fonoabsorbentes, reduccion de la velocidad de circulacion,barreras o pantallas

aclsticas.

. Considerar el uso de pavimentos con materiales innovadores para mejorar las
condiciones fisicas del transito, que puedan derivar en una mayor eficiencia de motores, y

reducir las emisiones producto de la combustién de fuentesmoviles.
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U Considerar la existencia de corredores biolégicos y evaluar las medidas para prevenir o
minimizar su afectacion desde el disefic del proyecto (g]. ecoductos, pasos de fauna,

mantenimiento de corredores a lo largo de latraza).

. Fvitar el desmonte de bosque nativo, cualquiera sea su categoria. En caso que no sea
factible: a) para bosques categorizados como | (rojo) y Il (amarillo) sélo podran habilitarse
desmontes mediante el mecanismo previsto en el art. 14 del Dec. N° 91/0S ante |la autoridad
de aplicacion local, acreditando la utilidad publica; b) para bosque categoria Il (verde),

tramitar el permiso de cambio de uso del suelo ante la autoridad de aplicacioniocal.

® En tanto no suponga un desmonte, en los casos donde se puedan ver afectados
bosques nativos por las tareas asociadas a las obras, adoptar medidas adecuadas para

prevenir o mitigar los potenciales impactos.

o En los casos donde el Proyecto pueda afectar bosques con planes financiados por el
Fondo Nacional para el Enriquecimiento y la Conservacion de los Bosques Nativos (FNECBN)
de la Ley N° 26.331, proponer alternativas a fin de evitar su afectacion, debiéndose articular
con la autoridad de aplicacion localqueestablecidé lanecesidaddefinanciar elmanejoy

laconservaciondedichosbosquesnativos.

° Evitar que las trazas (ampliacion de carriles, variantes, etc.) afecten en forma directa
sitios arqueolégicos y de importancia histérica o cultural (construcciones historicas,
cementerios, espacios sagrados, etc.) y eventualmente adoptar las medidas necesarias para
compensar los impactos que no puedan evitarse. Se recomienda consultar al instituto
Nacional de Antropologia y Pensamiento Latinoamericano (INAPL). Asimismo, consultar los
registros de comunidades originarias dellNAI.

° En la estimacion de costos de la obra, tener en cuenta aquellos asociados a la gestidn
ambiental del Proyecto, incluyendo los estudios ambientales a realizar, la implementacién de
las medidas de prevencién, mitigacion y compensacién de impactos y las erogaciones

necesarias para la obtencion de las autorizacionesambientales.

. Desarrollar procesos participativos desde las etapas tempranas del Proyecto a efectos

de incorporar sus resultados en el disefio de ingenieria y los estudios ambientales. En caso de
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corresponder, iniciar un proceso temprano de participacién y consulta a pueblos originarigs.

Dar intervencion al INAI a fin de cumplir con los procedimientos quecorrespondan.

4.1.2. Consideraciones respecto de los estudios ambientales adesarrollar

. Elaborar los Estudios de Impacto Ambiental (EslA) sobre cada obra en particular a

desarrollarencada Corredor (autopistas, rutas seguras, y cada variante en particular).

[ En los documentos contractuales, prever el tiempo adecuado para la elaboracion de los
EslA de las distintas obras incluidas en cada Corredor y la obtencién de las correspondientes

autorizaciones ambientales en forma previa a la ejecucién delas mismas.

. Los EslA deben ser elaborados por un equipo interdisciplinario, con competencia en
areas tematicas referidas a los componentes econdmico, legal, fisico (geologia, suelos,
hidrologia), biologico/ecolégico, social/cultural, planeamiento urbano, procesos productivos y
medio construido, ingenieria y seguridad vial. Los profesionales deben contar con
comprobada experiencia en la elaboracidon de EslA y gestiéon ambiental, asi como en el
tratamiento de los aspectos socio-ambientales mas sensibles segun cada obra en particular,
debiendo estar inscriptos en los registros de consultores en EslA de las jurisdicciones segun
corresponda. Los profesionales deben participar en los distintos componentes del EslA, no
sblo en la elaboracion de la linea de base ambiental sino también en la correspondiente
identificacion y evaluacion de impactos y el disefio de las medidas de prevencién, mitigacion y

compensacidnasociadas.

. Contemplar la totalidad del ciclo del Proyecto (construccion, operacion vy
mantenimiento), identificando los impactos y las medidas de prevencion y mitigacion que

pudieran corresponder segun tareas en cadaetapa.

® Identificar claramente el area de implantacion de las obras y el area de influencia
ambiental y social (directa e indirecta), con su debida jusfificacion, de acuerdo a la

especificidad de cada obra y las tareas adesarrollar.
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) Considerar las evaluaciones ambientales estratégicas que involucren al area o

Proyecto y planes deordenamiento ambiental territorial locales, provinciales o regionales.

° En el analisis del marco normativo € institucional de aplicacién, incorporar una matriz

legal decumplimiento.
. En la evaluacion de impactos incluir también aquellos acumulativos y sinérgicos.

° Aplicar el principio de ia jerarquia de mitigacion de impactos, entendiendo como
primera opcion la prevencién, luego la mitigacién, la restauracion y finalmente la
compensacion para aquellos impactos negativos significativos no evitables o residuales.
Como guia conceptual para identificar posibles medidas de compensacion, se debera
promover ia mejora en los estandares y condiciones ambientales locales o regionales,

contribuyendo de esta forma a generar un balance positive cal menos neutro.

o Proponer las medidas de prevenciéon, mitigacion y compensacion para abordar

cadaimpactopotencial identificado.

) Identificar las zonas ambientalmente sensibles o vulnherables a fendmenos naturales
(incendios, inundaciones, erosién, etc.) y disefiar las medidas de ajuste del Proyecto y de

gestidon ambiental adecuadas.

L Utilizar la informacion secundaria mas reciente y |la relevada en campo en los casos
gue resulte necesario. Considerar informacion a escala adecuada segun las particularidades
de las obras a realizar en cada Corredor y en funcién de su aplicacion efectiva y concreta para

el desarrollo del Plan de Gestidén Ambiental(PGA).

. Presentar cartografia en escala adecuada para el diagnostico ambiental, la
identificacion de sensibilidades ambientales y sociales y la evaluaciéon de impactos. Indicar,
ademas de |o requerido por el MEGA |l, |a traza original y las modificaciones incorporadas por
el Proyecto; la zonificacién delusodel suelo; recursos hidricos temporarios y
permanentes; especies endémicaso enriesgo;areas protegidas y sitios de importancia para la
conservacion (ej. sitios RAMSAR);, bosques nativos (segln clasificacién del OTBN) ¥y

ubicacién de frentistas, entreotros.
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. Prever que la informacién ambiental que se genere en el marco del Proyecto
puedaresultardisponible en las bases de datos ambientales de las autoridades que pudieran

corresponder.

° Considerar los ejes, objetivos y metas de la Estrategia Nacional sobre |a Biodiversidad
y PlandeAccion 2016-2020 (Res. MAyDSN® 151/17).

° Considerando que algunos Corredores (en particular A, B, C y F), implican la
intervencidon en planicies susceptibles de anegamiento cuasi-permanente que presentan
componentes bidticos y abidticos de importancia para la conservacion, incluir ademas del
mapa de riesgo hidrico requerido por el MEGA |l, los siguientes aspectos para todos los
Corredores: a) ldentificar de manera detallada a escala 1:2500 los recursos hidricos y
humedales del area a ser intervenida; b) analizar el pafron de drenaje y del escurrimiento
natural de los cuerpos y cursos de agua, asi como de los sistemas de humedales, a fin de
evitar, minimizar, remediar o compensar los potenciales impactos asociados; c¢) evitar el
trasvase de cuencas o microcuencas;, en caso que esto no sea posible, evaluar los
potenciales impactos sobre ia disponibilidad y calidad de agua, y los ecosistemas asociados;
d) realizar estudios hidroloégicos para evaluar los potenciales impactos sobre la zona de

recarga y descarga de acuiferos, considerando cantidad y calidad del aguasubterranea.

® En relacion a los humedales, tener en cuenta |la transparencia para conservar los flujos,
la conectividad, sus funciones propias y servicios ecosistémicos en el disefio de las obras y en

funcién de la recurrencia de inundaciones en elarea.

. Establecer una linea de base de calidad de agua de los principales cursos y cuerpos de

aguaguepudieran verse afectados por las obras, asi como su monitoreoperiédico.

] Considerar y evaluar la presencia y posible afectacién de especies categorizadas como
amenazadas en las siguientes resoluciones: aves Res. ex SAyDSN® 348/10; mamiferos Res.
ex SAyDSN® 1030/04; reptiles y anfibios: Res. ex SAyDSN°® 1055/13. Evaluar la presencia de
especies endémicas y/o migratorias. Evaluar en particular la posible afectacion sobre dos
especies gue se distribuyen dentro del area del Proyecto y que forman parte del Programa de
Extincidn Cero del MAyDS: Cauquen coloradoyCardenal amarillo[6]. Ademas, considerar en
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particular: a) Loica Pampeana (Sturnelladefilippii) ave en peligro de extincién; b) Tuco-tuco
valido (Ctenomysvalidus) especie endémica de Mendoza, categorizada como vulnerable,
cuya area de distribucién se encuentra en el area del Corredor E; ¢) Mara Patagénica
(Dolichotispatagonum) categorizada como vulnerable por resolucién; d) Céndor andino
(Vulturgryphus); e) Lagartija de tandilia (Liolaemustandiliensis), categorizada como
amenazada por resolucién, f) Tortuga terrestre patagdnica

(Chelonocidisdonosobarrosi); g} Tortuga terrestre (Chelonocidischilensis).

® Evaluar la potencial afectacion de especies migratorias como el Flamenco Austral
(Phoenicopterus chilensis) atendiendo a lo establecido en la Convencion sobre el Comercio
Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres (CITES) (Apéndice ll) y la
Convencion sobre la Conservacion de las Especies Migratorias de Animales Silvestres (CMS)
{Apendicel).

. Considerar la existencia de sitios de anidacion de aves migratorias a fin de tomar

lasmedidasadecuadas para evitar su afectacion.

. Analizar la presencia de especies de flora silvestre nativa comprendidas en
Res.exSAyDS84/2010 (Lista Roja Preliminar de las Plantas Endémicas de fa Argentina)[7].

® Respecto de las Areas Valiosas de Pastizal (AVP), prever medidas de prevencién,

mitigaciény/ccompensacion.

. Evaluar en particular los potenciales impactos sobre areas de alta diversidad ecologica

ydeimportancia para la conservacién e implementar las medidas adecuadas para abordarlos.

® Evaluar impactos potenciales sobre corredores de biodiversidad, fragmentacién de
habitats y aislamiento de poblaciones, disefiando las medidas adecuadas para prevenir o
mitigar estos efectos (como por ej. conservacién de bordes de vegetacién, pasos de fauna,

entreotros).

. En caso de identificarse la existencia de bosques nativos en terreno, aun cuando no
seencuentrenidentificados en el OTBN de cada jurisdiccion, considerarlos bajo los términos y

alcances de la Ley N°26.331 y las correspondientes leyes de OTBN provinciales. Realizar |la
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consulta a la autoridad de aplicacién respectiva para establecer la categoria de conservacion

y tramitar los permisos que pudieran corresponder.

L Considerar la forestacién con especies nativas a lo large de la traza de los Corredores,

conformeala normativa local, como medida de mitigacion de la erosién hidrica y/o edlica.

° Evaluar potenciales impactos por arrastre de sedimentos y erosién durante la obra
(principalmentedurante eventos pluviales extremos) y prever las medidas correspondientes

para prevenirlos o mitigarlos.

. El Proyecto se encuentra enmarcado en la medida de mitigacién prevista por el sector
Transporte: “Plan Vial Nacional a 2025” perteneciente a la NDC. Sin embargo, vale destacar
que la medida mencionada, actualmente se encuenira en proceso de evaluacion y

cuantificaciéon a cargo del Ministerio deTransporte.

° Considerar la ultima version de la NDC que la Argentina presenté en 2016, ante la
Convencion Marco de Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, que reemplazé a la
primera versién (2015) constituyéndose en la NDC de acuerdo al parrafo 22 de la Decision
1/CP.21. En la NDC, la Argentina presentéunametadeno excederlaemisiénnetade483 MtCO2e
enelafio2030[8].

] En cuanto a la adaptacién al cambio climatico, considerar los potenciales impactos de
las condiciones climaticas actuales y proyectadas sobre la infraestructura en cuestion y zonas
de influencia del Proyecto. En este sentido, se sugiere considerar: a) Los dafios debido a las
condiciones meteorolégicas que pueden tener una intensidad mayor en aguellos tramos o
areas de la infraestructura vial que tengan un mayor grado de vulnerabilidad. Por ello es
imprescindible identificar zonas vulnerables e incluir en l|a evaluacién ambiental las
proyecciones de cambio climatico y los potenciales efectos sobre la infraestructura en
cuestién, a fin de tomar medidas preventivas y definir los factores que se deben tener en
cuenta para su medicidn b) Recomendaciones sobre los materiales, tecnologias y procesos a
emplear para lograr la resiliencia de la infraestructura vial planteada, asi como el

mantenimiento vial que es necesario para reducir el impacto de un clima en proceso de
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cambio sobre el sistema vial. Los dafios ocasionados por fendmenos climaticos se agravan si

no existe un régimen adecuado demantenimiento.

o ldentificar las areas de alta sensibilidad desde el punto de vista ambiental y/o social a
fin de evaluar los impactos sobre estos componentes del medio y definir las medidas de

prevencién y mitigacionadecuadas.

o Analizar los potenciales impactos sobre los medios de subsistencia de los pobladores
locales. En las zonas urbanas considerar en particular, la afectacion sobre los pobladores
cuya economia dependa de las rutas existentes, en especial en aquellos lugares donde se
planifica construir variantes. En las zonas rurales considerar la afectacién por la presencia de
variantes con posibles cambios en el uso del suelo, actividades econdmicas, valor de la tierra

y nuevos procesos depoblamiento.

° l[dentificar las parcelas que seran expropiadas y evaluar impactos potenciales sobre el

valor delaspropiedades.

] Realizar estudios de impacto acUstico en particular en aquellas zonas en gue se
identifiquen posibles excedencias a los niveles guia (normativa local o de referencia: IRAM N°
4.062/01 actualizacién 2016, y valores referenciales sugeridos por el Banco Mundial y la
Crganizacion Mundial de la Salud), y realizar la evaluacidon de medidas correctivas (en el

recorrido, materiales y medidas de mitigaciénasociadas).

. Evaluar la dispersion del material particulado en la etapa de construccion y establecer

medidasdeprevencion o mitigacion adecuadas.

L [dentificar los pasivos ambientales existentes en el Area del Proyecto, disefar

laspropuestas deremediacioén de los mismos e implementarlas en tiempo y forma.

4.1.3. Consideraciones respecto del Plan de GestiénAmbiental

. En el PGA integrar todos los programas y subprogramas asociados a la planificacién e
implementacion de medidas de ajuste de disefio del Proyecto, prevencién, mitigacion,

compensacion, segun tareas de obras y componentes especificos del medio receptor. En ese
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sentido, en relacion a los contenidos minimos para el PGA previstos en el Informe de la AC,
agregar programas especificos seglin componentes del medio receptor (gj. proteccién de la

fauna, proteccién de la vegetacion, proteccion de los recursos hidricos,etc.).

o Para cada programa o subprograma, identificar detalladamente las actividades a
desarrolilar, plazos, responsables, indicadores de seguimiento y estimacion de costos, a fin de
garantizar el adecuado cumplimiento de las medidas propuestas en el corto, mediano y largo
plazo. Incorporar un cronograma para cada programa asociado al avance de las tareas de
obra que sirva para el seguimiento de su implementacion y evaluacion de desvios. Disefiar el
PGA como herramienta operativa que sea eficaz para asegurar la adecuada gestién ambiental

en funcién de los impactos identificados y las medidas propuestas paraabordarlos.

. Realizar el monitorec ambiental de los parametros ambientales mas significativos
relacionados tanto con la construccién como la operacidon de obras a fin de realizar una
gestién ambiental adaptativa. Plantear adecuadamente los objetivos del programa de
monitoreo ambiental, determinar pautas, requerimientos y nivel de confiabilidad requerido para

llegar a conclusiones vélidas en cada una de las etapas delProyecto.

° Incorporar las recomendaciones de las autoridades locales en cada materia especifica
respecto de los criterios para la seleccidon de estaciones de muestreo, los parametros a
analizar, la frecuencia del monitoreo, la recoleccién de muestras en campo y su manipulacién,

la metodologia analitica mas adecuada, la interpretacion y presentacion de losresultados.

° Monitorear caudales y calidad de agua[9]de las cuencas y microcuencas que pudieran

verse afectados por elProyecto.

) En relacién a la propuesta de instalacién de equipos de monitoreo automatico de
variables atmosféricas (estaciones US-EPA), prever los recursos necesarios para dar
continuidad a la implementacién del programa de monitoreo. Considerar que su eficacia se
basa en el cumplimiento de las pautas de calidad de obtencién de la informacion disponible.
Evaluar ademas la utilizacién de otras metodologias de estimacion de impactos, como la

cuantificacién de las variaciones del flujo vehicular con el fin de obtener caudales, aplicar
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factores de emision y herramientas de modelacién, apoyadas con mediciones de validacién

insitu.

° Incluir en el programa de monitoreo de ruido y vibraciones todas las medidas de
manejo ambiental especificas para las actividades propias de la operacién y mantenimiento de
obras viales, asi como las indirectas (ej. circulacion de fuentes moviles)en particular en zonas

sensibles.

° Evaluar horarios de las actividades asociadas a la construccién a fin de minimizar
impactos, toda vez que sea posible. Evitar actividades en horario nocturno, en particular en
zonas pobladas. Considerar areas de alta sensibilidad acustica en la definicion de los desvios

durantela obra.

° Considerar las variables meteorolégicas (direccidn e intensidad de los vientos mas
frecuentes) en la definicidn de la localizacion del obrador, acopic de materiales, planta

asfaltica, etc., con el objeto de evitar potenciales impactos sobre receptoressensibles.

. Evitar la dispersion de materiales de granulometria fina en cercania de areas sensibles
{ej. humedales, asentamientos humanos). Evaluar la posibilidad de uso captadores de

material particulado. Evitar su manipulacién en condiciones muyventosas.

. Incluir el monitoreo de las emisiones gaseosas (gases de combustién -CO-NOx-S0O2-,
material particulado -PM 2,5 y 10- e hidrocarburos volatiles e hidrocarburos poliaromaticos-
PAH) en la instalacién de plantas asfélticas y todas las fuentes fijas. Establecer mediante

modelacion la concentracion maxima sobre areassensibles.

° En los casos en que puedan verse afectadas directamente especies raras o

endémicas,prever efrescate y conservacién para la preservacion de |os recursosfilogenéticos.

e Considerar ios impactos potenciales sobre especies en peligro de extincion, en
particular considerar que en el Area del Proyecto existen especies que forman parte del
Programa de Extincion Cero del MAyYDS (Cauquén colorado, Cardenal amarilic). Prever las
medidas de prevenciéon, mitigacién y/o compensacidn acorde a los potenciales

impactosidentificados.
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. Conservar bordes de vegetacién silvestre que pudieran actuar como corredores de
biodiversidadanivel del paisaje entre las rutas y usos linderos en tanto confribuyen a sostener
la vida silvestre en[10]agroecosistemas altamente fragmentados, asi como los servicios
ecosistémicos que prestan al[11]ambiente. Minimizar el control mecanico y quimico vy
mantener y mejorar la conectividad de estos[12]bordes de camino a fin de que operen como
corredores debiodiversidad[13] Como ejemplo se cita el “Corredor Biologico de la AU-

O1Rosario-SantaFe”,

. El mantenimiento de las banquinas, en cuanto a la limpieza de especies lefiosas,
puede teneruntratamiento diferente por jurisdiccion por lo cual debera articularse con la

autoridad de aplicacion local.

eEvitarelretirodearboles,en caso que estoc sea estrictamente necesario, evaluar la
relocalizacion de especies nativas y/o realizar una forestacién compensatoria y paisajistica

con las mismas especies.

° En areas que correspondan a ecosistemas boscosos, forestar con especies nativas que
tengan distribucién en el ecosistema lindero. En el caso de fratarse de areas no boscosas, no

realizar forestaciones y aplicar lo propuesto anteriormente como corredores de biodiversidad.

. Elaborar un plan esfratégico para evitar atropellamientos de fauna silvestre
considerando los antecedentes disponibles en materia de ecologia de rutas, contemplando
monitoreos y registro de animales atropellados. Evaluar la aplicacion de medidas como la
consfruccién de ecoductos, pasos de faunas, carteleria informativa y/u otras que

seannecesarias.

. Incorporar medidas de divulgacion y educacién sobre la biodiversidad yla proteccion de

la fauna yflora nativa. Capacitar al personal sobre proteccion de la biodiversidad.

. Articular con las autoridades competentes medidas complementarias de control y

fiscalizacion enrelacion a la fauna silvestre.

. Para la gestién de las distintas fracciones de residuos (no peligroscs) existentes en

obra disponer en sitios de disposicion final adecuados todos los residuos que no pueden ser
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valorizados ni recuperados y gestionar de manera diferenciada, en funcion de lo gue

establezca la normativa, todos los residuos consideradosreciclables.

. En cuanto a los residuos biodegradables, especificar el origen y cantidad de residuos,
el sitio donde se realizaria el proceso de compostaje que se indica en el Informe de la AC y el
destino que se le dara al producto de dicho proceso. Evaluar la viabilidad técnica de

lapropuesta.

. En los campamentos, obradores, estaciones de cobro, plantas de tratamiento de aridos
y plantas de elaboracion de asfalto, dependiendo de su complejidad y especificidad de las
tareas llevadas a cabo, debera considerarse la generacion de residuos peligrosos como por
ej. patogénicos, pilas, baterias, luminarias, baterias plomo-acido, restos de hidrocarburos,
latas y elementos con restos de pintura, ademas de los aceites usados sefialados en el
Informe. Al momento de gesticnarlos, tener presente las categorias sometidas a control
establecidas en el Anexo | y Il de la Ley N° 24.051, cuando estos deban ser enviados a tratar
fuera de la provincia en la cual se generaron. Puntualmente en relacion a las pilas y baterias

considerar las siguientes corrientes:
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Tipo de Pilas v Consrinryentes
Baterias Quimijcos™®

Priarias (no recargables)
Carbono de gratiro de
Zine/Carbono Didxddo de
a pilas secas  Mavganesoe. Zine
chapa metdlica.
(¢Comunes) Clomuro de Amonio ¥
MMercurio.

Zine/Didxido Didxide de

de Manganeso Manganese, Zine en
polvo. Hidréxido de

nlealinas) Potisio ¥ Meicinio.

Oxido de Oxido Mercirico y
Mercnric Zme.
Cryigeno. Zing.
Ziug/Alre Mercurio e Hidroxido
de Potasio.

Oxido de Plpra.
- Amalgama de Zine.
©xido de PLOW i roxido de Pomsio
¥ hlercurio.
Varios elementos son
usndos como casoddo
(Magnesio. Hierto.
Carbono. #ic.) v Litio.

Lirio

Secnndarias (recargables)
Niquel/CadmioHidrdxido de Niguel.

Anexo I'*#:
¢ ER . H
Categorins ca?r:]‘i:?{qge . Léﬂa gg_’“
sometidas a CIETISTIENS PRIETOANS
conuol

Cerificadas por Ley N® 26.184
"23 No comespands
o Certificadas

25e .
R ] Hs.1.HIl yHIZ

Cermificadas por Ley N© 26.184%% "+
Segin lax condiciones o
pusible que presente la
caracleristica de
peligrosidad: HS

Mo Certificadas

W23.Y29e .
Vi H6.LHIL HI2 y HE

Y23 ¥ Y335

Y23 e Y29 HGLHILI yHI2

Y23.Y2% e

35 H6.LH11. H12 y H8
¥23. Y29 e .
vi3 HG.1.H11, H12 v H&

Segiin las condiciones es
No posible que presence lo
corespoude  camctenistica de

peherosidad: H1

Cadmio e Hidrdxido Y26¢ Y35  HG.1.H1Ll. H1Z y H8

de Pomsio.
Gxido de Niguel,

Hidruro merilico ¢
Hidroxido de Potasio.

Niguel Hidhweo
Meralico

Oxido de Litio.

Ton — Litio Carbono de grafitc y Y42

salventes Orgdnicos.

Semin las condiciones s

posible que presente la
Y3s caracteristica de
peligrosidad: H6.1. H11 y
s
Segiw las condiciones es
posible que presenre Ia
cavacteristicn de
peligrosidad: H1

Ploemo Ploma v Acide. Y3l e¥3d H5SLH&ILHIL.HI2 yHS

En la identificacion de los residuos generados, considerar especialmente todos los materiales
e insumos utilizados para la fabricacidn y utilizacién de pavimento de mezcla bituminosa, asi
como aquellos generados por el mantenimiento y/o reparacién de todo el equipamientoy

maguinaria.
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. De darse el supuesto de interjurisdiccionalidad, cumplimentar la inscripcién a nivel
nacional de las partes involucradas en la gestion. Esta inscripcion no exonera a las partes de
la obligacion de gestionar todos los permisos que pudieran ser requeridos por las autoridades

locales donde se emplace el Proyecto.

. Los operadores y transportistas contratados por las partes intervinientes deben contar
con el Certificado Ambiental Anual vigente en el marco de la Ley N° 24.051 (art 5°) sus
modificatorias y complementarias. El Certificado Ambiental Anual con el Anexo
correspondiente, tendra validez por un afio, debiendo las partes proceder a su renovacion en

forma previaal vencimiento.

. Cumplimentar como generador de residuos peligrosos con la Res. MAYDSN® 177-
E/2017 sobre almacenamiento de residuos peligrosos y llevar un libro de operaciones
registrando cronolégicamente la totalidad de las operaciones realizadas con residuos

peiigrosos conforme lo establecido en el articulo N° 15 del Dec. N°831/93.

. Respecto a los residuocs peligrosos generados en accidentes, derrames, en la gjecucién
del Programa de Pasivos Ambientales y en el Programa de cierre y abandono de obras, tener
presente lo establecido en la Res. MAYDSN® 88 - E/2017, en caso que debieran transportarse
fuera de la jurisdiccién donde son generados y foda otra normativa que correspondiera en el

marco del lugar donde se emplazara dicha contingencia.

® Contar con protocolos de respuesta y brigada de incendios, segun el riesgo y distancia
a principales destacamentos de bomberos locales. Esto es de particular importancia en las
zonas que presentan una amenaza frecuente de incendio de pastizales. Considerar los mapas
de riesgo de incendios forestalesyperiodos de mayor frecuencia de ocurrencia. En los trabajos
a realizar en zonas de alto riesgo, conocer el mapa de vientos frecuentes, asi como consultar

a la autoridad local sobre herramientas de contencion, cortafuegos,otras.
° Capacitar al personal de obra sobre medidas preventivas de incendios y actuaciénante
contingencias.

* Garantizar la conectividad y accesibilidad de la poblacién, estableciendo durante la

etapa de construccion pasos o cruces fransitorios seguros, informando los lugares de paso y
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desvios con la adecuada anticipacién y priorizando el acceso a los centros de salud

yeducacion.

4.2. Consideraciones adicionales especificas para cadaCorredor

4.2.1. CorredorA

. Considerar el Plan Hidraulico de la Provincia de BuenosAires para el rio Salado.

) Considerar que el Area del Proyecto, en particular el tramo Azul - Coronel Dorrego y la
variante en Tres Arroyos, corresponden al area de invernada de tres especies de caugquenes
migratorios: el Cauquén comun (Chloephagapicta), el Cauquén cabeza real (C. poliocephala)
y el Cauquén colorado (C. rubidiceps), especies clasificadas como “Vulnerable®, “Amenazada”
y “"En Peligro de Extincién” respectivamente (Resolucién ex SAyDSN°® 348/2010)[14]. Evaluar
una vez establecida la linea de basedel Proyecto, la implementacion de un corredor de
conservacion. En caso de verificarse la afectacién del area de invernada del Cauquén
Colorado, considerar medidas compensatorias como la creacion de areas protegidas en sitios
identificados como de importancia para el Cauguén Colorado, Ila realizacién

denuevosestudiosy monitoreos, elfortalecimientodeaccionesdeconcientizacidny educacion.

. Evaluar la posible afectacldn a la Loica Pampeana (Sturnelladefilippii), ave en peligro
de extincién, por su presencia en el entorno de la obra y aplicar medidas de mitigacion y

compensacion correspondientes.

® Establecer las medidas de prevencién y mitigacion correspondientes para garantizar
laconservacidnde los relictos de las comunidades de pastizal[15].

® Establecer medidas adecuadas para evitar la afectacidén de la lagartija de tandilia
(Liolaemustandiliensis), microendemismo de habitats rocosos que se encuentra entre los
pastizales, categorizada como amenazada segun Res. ex SAyDSN°® 1055, como por ej
creacion de reservas en el Sistema

SerranodeTandilia;controldelaexplotaciondecanterasencampos privadosy origen deincendios.

° Considerar el “PRODESTA” Proceso de Desarrollo Estratégico Sostenible de la
Municipalidad de Tres Arroyos, en el cual se incluye un apartado referido a la biodiversidad en

torno a las rutas y la necesidad de generar corredores de biodiversidad, la conservacion de la
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fauna silvestre migratoria y la necesidad de creacion de areas protegidas. También la

Municipalidad de Las Flores cuenta con su correspondiente Plan deCrdenamiento.

. Si bien la traza no se ubica en areas de bosques nativos, segun el OTBN provincial Ley
N° 14.888, la misma se desarrolla en parte sobre el area de distribucién de un arbusto
endémico llamado Curro (Colletiaparadoxa), de particular interés de conservacion. Evaluar

potenciales impactos y consecuentes medidas de prevencion ymitigacion.

° Comunicar al INA! y al INAPL la eventual identificacién de cementerios indigenas o
restos mortucrios para realizar el procedimiento de consulta, teniendo en cuenta los
antecedentes de hallazgos en el sitio Arroyo Seco. En caso de corresponder, iniciar un

proceso temprano de participacion y consulta a pueblosoriginarios.

. Evaluar en particular la posible afectacién del patrimonio arqueoldgico, de abundante

presenciaenla zona del sistema de Sierras de Tandilia y Ventania.

4.2.2. CorredorB

. Considerar el Plan de Manejo Integral de la Cuenca del Rio Lujan y laLey Provincial de
Constituciéon del Comité de Cuencas del Rio Lujan.

. Considerar la intervencion del Comité interjurisdiccional de la Regién Hidrica del

Noroeste delallanura Pampeana (CIRHNOP) respecto al tramo correspondiente de la obra.

. Considerar que en el Area del Proyecto ha sido relevada la presencia de Cardenal
amarillo (especie en peligro de extincién), considerar las medidas de mitigacién y
compensacién incluidas en el Plan de Extincién Cero del MAyDS. En dicho Plan se destacan
medidas para evitar su captura y comercio ilegal fortaleciendo accicnes de control y
fiscalizacién, evaluar el aumento de la presion de captura asociado al Proyecto. En caso de
verificarse la afectacion del Cardenal amarillo, considerar medidas compensatorias como el
desarrollo de acciones conjuntas con las autoridades competentes para aumentar los
controles en todas las etapas del proyecto; difusidn y concientizacién en conjunto con
autoridades competentes para disminuir la presién de captura, creacién de areas protegidas y

corredores de conservacion para proteger suhabitat.
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] Evaluar potenciales impactos sobre el Area de Importancia para la Conservacion de las
Aves (AICA) de la cuenca del rio Salado. En el area se registran un total de 283 especies de
aves enfre las que se destacan el tachuri canela (Polystictuspectoralis}, el burrito negruzco
(Porzanaspiloptera), el doradito copeton (Pseudocoiopteryxsclateri), la ratona aperdizada
(Cistothorusplatensis), el cachilo canela (Donacospizaalbifrons), el espartillero enano
(Spartoncicamaluroides), y el espartillero
pampeano(Astheneshudsoni).Otrasespeciesdepastizal,comoelfandi(Rheaamericana),lacachir

latrinadora (Anthuschacoensis){16].

° Considerar especialmente los atropellamientos que ocurren cuando existen crecidas y

losanimalesse trasladan a zonas mas elevadas.

® En el tramo que se ubica en la provincia de La Pampa, considerar que la traza se
ubicaria en areas de bosques nativos clasificadas como |l en el OTBN provincial Ley N° 2.624,
y se identificd la presencia cercana de bosques financiados por el FNECBN de la Ley N°
26.331. Se refuerza la importancia de proceder segun lo indicado en el item 4.1.1de este

documento.

. En relacion a las areas naturales protegidas, evaluar en particular los potenciales
impactos sobre la Reserva Provincial de Flora y Fauna Parque Luro destinada a la

conservacion del ecosistema del caldenal, Unica formacion en elmundo.

4.2.3. CorredorC

° Articular la intervencion del Comité de Cuenca de la laguna La Picasa respectodel

tramocorrespondiente del Proyecto.

° Evaluar el potencial impacto de la variante La Picasa sobre los recursos hidricos
existentes en el area, en particular considerando las inundaciones, los humedales y especies

de importancia[17]y proponer las medidas adecuadas paraabordarlos.

) Evaluar el potencial impacto sobre el AVP “La Picasa”, considerar la presencia de aves

endémicas como el espartillero pampeano y el espartilero enano (Astheneshudsoni y
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Spartonoicamaluroides), la diversidad de flora y fauna y la funcion como sitio de paso y
descanso de chorlos y playeros, considerar que la desaparicién de los extensos espartillares

determinaria una disminucién drastica o la extincidndevarias especies de aves.

] Evaluar en particular los potenciales impactos sobre el Cardenal amarillo, el tuco-tuco
valido Ctenomysvalidus (especie endémica de Mendoza categorizada como vulnerable) que
se encuentra en el tramo de variante de Desaguadero y la rata de las salinas
Salinomysdelicatus (especie endemica de la Argentina). En caso de verificarse su afectacion y
cuando los impactos no puedan prevenirse 0 mitigarse, considerar medidas compensatorias
para garantizar su conservacion (por ejemplo: estudics y monitoreos de las especies;
conformacién de areas protegidas y corredores de conservacion en areas de importancia para

ia reproduccion, la alimentacidn y la migracidn de las especiesmencionadas).

. En el tramo que se ubica en la provincia de Santa Fe, considerar que la traza se
ubicaria en areas de bosques nativos clasificadas como Il en el OTBN provincial Ley N°
13.372; asimismo en el framo que se ubica en la provincia de Mendoza, considerar que la
traza se ubicaria en areas de bosques nativos clasificadas como Il y lll en el OTBN
provincial Ley N° 8.195. Por su parte se identificd la presencia cercana de bosques
financiados por el FNECBN de la Ley N° 26.331. Se refuerza la importancia de proceder
segun lo indicado en el item 4.1.1de este documento.

. Evaluar los potenciales impactos de la variante “Desaguadero” sobre el Sitio Ramsar
“Lagunas de Guanacache, Desaguadero y del Bebedero” y las areas protegidas provinciales
“Lote 11 Nacufan” y “Lote 9”. Considerar el alto indice de biodiversidad, vulnerabilidad a
fendmenos naturales como inundaciones, cambios en el flujo de caudales hidricos, alto
potencial de erosiéon, presencia de bosques primarios y de humedales permanentes

ytransitorios.

. En el tramo correspondiente a la provincia de Mendoza evaluar en particular impactos
por deslizamiento de material rocoso y riesgo de aludes en épocas de lluvia, considerar la
recurrencia de eventos de crecidas en la subcuenca del rio Blanco y la presencia del embalse

Potrerillos. Contemplar zonificacién de riesgos del Instituto Nacional del Agua({INA).
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. En el area de la laguna La Picasa, evaluar impactos potenciales sobre sitios
histdricosrelacionadoscon expediciones y combates del 1800 (Rufino, Pichi Huitrd y San

Pedro, entre otros).
42.4. CorredorE

. Evaluar el potencial impacto sobre el AVP “Bajios Riberefios y Corona de barranca del
rio Parana”, comprensiva de la Reserva Municipal “Parque Regional, Forestal y Botanico
Rafael de Aguiar’, la Reserva Municipal Ramallo y la Reserva Natural Histérica y Refugio de
Vida Silvestre de Vuelta de Obligado.

. Evaluar el potencial impacto sobre las areas proyectadas de la Reserva Provincial
Ramallo y la Reserva Provincial Barranca Norte, asi como los potenciales impactos sobre las
AICA Talares de Vuelta de Obligado, San Pedro yRamailo.

. Los Bajios Riberefios y Corona de barranca del rio Parana, presentan una importante
superficie y diversidad de comunidades de pastizales con escasa alteracién de la estructura
original a pesar de la presion ejercida por las actividades antropicas. La posibilidad de
aprovechamiento es importante (pasturas) al igual que los servicios ecologicos (control de la
erosion, refugio y cria de fauna, etc.). Se frata de un paisaje tipico regional con un alto
potencial de uso turistico. Existen importantes yacimientos arqueolégicos, monumentos y
sitios historicos. El Area del Proyecto se corresponde con el drea de distribucién del Cardenal
amarillo. Establecer medidas de mitigacion y compensacién que garanticen la conservacion
de dichos ambientes (por ejemplo, conformacion de areas protegidas y corredores de

conservacién en areas de importancia para la biodiversidaddetectadas).

. En el tramo que se ubica en la provincia de Santa Fe, considerar que la traza se
ubicaria en areas de bosques nativos clasificadas como | y Il en el OTBN provincial Ley N°
13.372; localizados entre Baradero y Rio Tala. Se refuerza la importancia de proceder segun

lo indicado en el item 4.1.1 deestedocumento.

. Considerar los planes hidraulicos en ejecucion en la zona del gran Rosario, Ricardone,

RoldanyFunes.
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eEvaluarpotencialesimpactosasociadosaldesviodecargaspesadasatentoalacercaniaconlasare
as industriales de Puerto San Martin, San Lorenzo. Establecer las medidas adecuadas para

abordarios.
425 CorredorF
. Articular la intervencion del Comité de Cuenca del rioCarcarana.

o Evaluar potenciales impactos sobre el Sitio Ramsar “Humedal Laguna de Melincue” en
Santa Fedeimportancia para especies residentes y migratorias y proponer las medidas para
abordarlos.[18]

° Evaluar potenciales impactos sobre el Aguara guazu
(Chrysocyonbrachyuruses),especieamenazada siendo una de las principales causas de su
reduccion poblacional los atropellamientos en rutas. Se refuerza lo indicado en el item 4.1.3

respecto de contar con un plan estratégico para evitar atropellamientos defauna.

) Considerar que en este Corredor también se encuentra presente el Cardenal amarillo

en peligrodeextincion.

[ En el tramo que se ubica en la provincia de Santa Fe, considerar que la traza se
ubicaria en areas de bosques nativos clasificadas como | y |l en el OTBN provincial Ley N°
13.372; Rio Carcarafia. Asimismo, en el tramo que se ubica en la provincia de Cérdoba,
considerar que la traza se ubicaria en areas de bosques nativos clasificadas como | en el
OTBN provincial Ley N° 9.814. Se refuerza la importancia de proceder segun lo indicado en el

item 4.1.1de este documento.
4.2.6. CorredorSur

. En funcion de las obras que se definan en la Cuenca Matanza-Riachuelo, articular

laintervencionde la Autoridad de Cuenca.

. Evaluar los potenciales impactos sobre los humedales, preservacion de |las lagunas,
planicies de inundacion de los arroyos y areas de pastizales que se desarrollan a lo largo del
Corredor. Considerar la afectacién de sus servicios ecosistémicos (ej. regulacion de

excedenteshidricos).
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. Evaluar impactos potenciales sobre las areas naturales protegidas, en particular
Reserva Natural Laguna de Rocha; Reserva Natural Municipal Ciudad Evita; Reserva Natural
Guardia del Juncal, Reserva Municipal Ramallo, Reserva Natural Histérica y Refugio de Vida
Silvestre Vuelta de Obligado, Reserva Provincial Barranca Norte y AICAS. Implementar las

medidasadecuadas.

Las consideraciones ambientales realizadas precedentemente se estiman pertinentes para ser
incluidas por la AC en el marco confractual del Proyecto. Estas no revisten caracter
exhaustivo, debiendo integrarse con todasaquellasquesecorrespondanconnormativa

localprovenientedelaAutoridad Competente.

Notas aclaratorias:

[1] Conforme el art. 1° de la citada Ley, los contratos de participacion publico-privada son aquellos celebrados entre los
érganos y entes que integran el sector publico nacional con ¢l alcance previsto en el del art. 8° de la Ley N°® 24.156 y sus
modificatorias (en cardcter de contratante), y sujetos privados ¢ publicos (en cardcter de contratistas) con el objeto de
desarrollar proyectos en los campos deinfraestructura, vivienda, actividades y servicios, inversion productiva, investigacion
aplicada y/oinnovacion tecnolégica. Estos proyectos pueden tener por objeto, una o mas actividades de disefio, construccion,

ampliacién, mejora, mantenimiento, suministro de equipamientos y bienes, explotacién u operacion y financiamiento.

[2]De acuerdo al Capitulo Preliminar del Anexo | del Dec. 118/07 la “Autoridad Convocante”: en el caso de la Administracién
Publica Nacional os el Ministro a cuya jurisdiccién correspunde el Proyecto y, en el caso de los demas entes del Sector
Publico Nacional, es la Autoridad Superior del ente que actia como Ente Contratante. Tener presente que el Ente Contratante
es el érganc o ente del Sector Pdblico Nacional que suscribe el Contrato PPP con el Contratista PPP, encomendandole la

responsabilidad por la ejecucién del Proyecto.

[3]De acuerdo al capitulo prefiminar del Anexo | del Dec. 118/17 el “Confratista PPP” es el responsable de la ejecucion del
Proyecto y actia como contraparte del Ente Contratante en elContrato PPP. Este puede, o no, ser la Empresa Ejecutante,
segln el caso. Por su parte, la “Empresa Ejecutante” es la empresa, sociedad, consorcio o unién transitoria de empresas que,
en los términos que contemple el Pliego, toma a su cargo la ejecucion fisica del Proyecto, o de una etapa del mismo, con

caracter de contratista principal, suscribiendo el respectivo contrato con el Contratista PPP.

[4] http:/fambiente.gob.artercera-comunicacion-nacional

[5] http://simarcc.ambiente.gob.ar/

6] htip://ambiente.gob.ariwp-content/uploads/documento_ext_cero.pdf
[71 hitp./fwww.lista-planear.org

(8] http:/Amwww4 . unfccc.int/ndcregistry/PublishedDocuments/Argentina%20First/ 17112016
%20NDC%20Revisada%202016.pdf
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[9] Se debera contemplar la incorporacion de los datos al “Sistema de Calidad de Agua de las Cuencas Hidrograficas de
Argentina” creado mediante Res. ex SAyDSN® 941 /15.

[10] Bilenca, D.N, C.M. Gonzalez-Fischer, P. Teta & M. Zamero 2007. Agricullural intensification and small mammal
assemblages in agroecosystems of the Rolling Pampas, centralArgentina. Agriculture, Ecosystems and Environment 121:
371-375. Bilenca d., Codesido M., Gonzalez Fischer C., Pérez Carusi |, Zufiaurre E., Abba a.2012. Impactos de la
fransformacion agropecuaria sobre la biodiversidad en la provincia de Buenos Aires. Rev. Mus. ArgentinoCienc. Nat., n.s.
14(2): 189-198. Poggio S.L., E.J. Chaneton& C.M. Ghersa. 2010. Landscape complexity differentially affects alpha, befa, and
gamma diversities of plants occurring in fencerows and crop fields. Biological Conservation .143, 2477-2486.

[11] Whelan, C., D. Wenny y R. Marguis. 2008. Ecosystem Services Provided by Birds. Ann. N.Y. Acad. Sci. 1134:25-60

[12] Altieri, M.A. 1999. The ecological role of bicdiversity in agroecosystems. Agriculture, Ecosystems and Environment
74:19-31. Donald, P.F., and A. D. Evans. 2006. Habifat connectivity and matrix restoration: the wider implications of agri-
environmental schemes. Journal of Applied Ecology 43:209—218. Di Giacomo AS and J. Lopez De Casenave (2010) Use and
Importance of Crop and Field-Margin Habitats for Birds in a Neotropical Agricultural Ecosystem. TheCondor 112(2):283-293.

[13] El corredor biolégico se corresponde con el trazado de la Autopista Provincial AP-01 Brigadier Estanistac Lépez
entre las ciudades de Rosario y Santa Fe, tiene una longitud de 156 km yancho variable delimitado por la zona de seguridad
vial y el limite de usos colindantes. Este corredor forma parte del Sistema Provincial de Areas Naturales Protegidas por Dec.
N° 1723/14 con categoria de Paisaje Protegido. Se verifica la eficiencia del mismo en términos de conservacidn de la

biodiversidad.

{14] En particular para el caso de! Cauguéen colorado, ademas de estar en peligro a nivel nacional, las dltimas evidencias
moleculares revelan ausencia de flujo génico entre poblaciones continentales y de Malvinas, sugiriendo que la poblacién
continental podria ser una especie aparte, por lo que en ese caso la situacion critica tomarla relevancia internacional. Se
destaca la situacion dei Cauquén colorado, dado gue luego de reproducirse en la Patagonia Austral, migra a una acoctada
zona de la provincia de Buenos Aires, en los partidos de Tres Arroyos y San Cayetano. A lo largo de los tltimos 20 afios se
ha identificado un sector donde se han observado las mayores concentraciones de individuos, denominada de “alta
densidad”, y otras zonas secundarias, dende la abundancia de la especie seria menor, conocida como de “baja densidad”. Se
observo un alto grado de filopatria, es decir, un uso reiterado y repetido de los potreros a escala de establecimiento a lo largo

de los afios. Se propone realizar acciones de conservacién en estossitios.

[15] Se identifican dos dreas protegidas (Sistema de la Albufera de Mar Chiguita y Reserva de Laguna de los Padres), v
presencia de areas valiosas de pastizales. Se remarca la importancia de este dltimo punto considerando que los pastizales
templados constituyen uno de los biomas mas amenazados del mundo, principalmente por cambios en el usc de la tierra y la
sobreexplotacién de los mismos y han sido clasificados como uno de los ecosistemas con mas altas prioridades para la
conservacién. De manera preliminar se puede decir que podria tfratarse de la llanura periserrana del Sistema de Tandilia,
cuya importancia radica en la presencia de verdaderos relictos de las comunidades de pastizal nativas de ia llanura
periserrana, o bien “Reserva Natural boca de la Sierra” (creada por el gobierna de |a provincia de Buenos Aires a través de la
Ley N° 127B), ambiente de pastizal serrano pampeanc en buen estado de conservacién con un nimero importante de

especiesendémicas.

ﬁOTA: la DNV entiende que el sistema de la albdfera Mar Chiguita no pertenece al area de proyecto.

194



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

[16]Coconier, E. 2007. Cuenca del rfo Salado. En Di Giacomo, A. S., M. V. De Francesco y E. G. Coconier {ed.). 2007. Areas
importantes para la conservacion de las aves en Argentina. Sitiosprioritarios para la conservacién de la biodiversidad: 65-686.

Temas de Naturaleza y Conservacién 5. Aves Argentinas/Asociacién Ornitolégica del Plata, Buenos Aires.

[17] Como por ej. el Flamenco austral (Phoenicopterus chilensis), ave migratoria casi amenazada conforme la

Convencién CITES (Apéndice I} y la Convencién CMS (Apéndicel).

[18]http://maps.iucnredlist.org/map.html?id=4819

9.3. Definicion y desarrollo de las medidas de gestion de aspectos
ambientales para eliminar su significatividad o identificar los posibles impactos
ambientales, a los efectos de implementar medidas de prevencion y mitigacion

adecuadas.

El Plan de Gestion Ambiental son todas las tareas que deben planificarse para un Proyecto
vial determinado en funcién de evitar, mitigar, compensar, restaurar si fuese necesario, los

efectos negativos de la implementacién de dicho Proyecto.

Debe incluir programas de: mantenimiento, monitoreo, coordinacién institucional, participacién
de la comunidad, comunicacion social, educacion ambiental, control de gestion, conlrol de

calidad, entre otros. Todos estos aspectos se encuentran detallados en el MEGA |l de la DNV.

El Proyecto Ejecutivo de las obras debera estar acompafiado con el estudio de impacto

ambiental, cuya culminacién da como resultado el plan de gestién ambiental.

9.4. Planificacion de medidas de recuperacién y compensacion

Las medidas de recuperacién y compensacién van a estar dadas por estudio de impacto

ambientalque se implementaran por medio del Plan de Gestién Ambiental.

En el MEGA Il se enumeran las denominadas medidas ambientales, parte B, gestidén

ambiental del Proyecto. Construccién, mantenimiento y operacion de las obras viales.
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