ANEXO ESIA I
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1 INTRODUCCION

Los margenes de las vias férreas al igual que las banquinas al costado de las rutas
y caminos, son consideradas corredores bioldgicos de aves y mamiferos que van
diseminando semillas de plantas de las cuales se alimentan y creando parches
formados por especies herbaceas, arbustivas y arbdéreas donde encuentran
proteccidn y alimento.

A lo largo de los 274 kilémetros de longitud que presenta la via del ferrocarril desde
la nueva terminal de pasajeros en Montevideo hasta la estacién de Paso de los
Toros y considerando un area de influencia de 1 km hacia cada lado, se pudieron
reconocer 6 ecosistemas vegetales diferentes (arbustal, areas inundables, bosque
fluvial, bosque parque, pastizales y pastizales sobre afloramientos rocosos). Estos
estdn compuestos por una considerable diversidad de especies nativas y algunos de
ellos muy alterados por encontrarse en las cercanias de grandes centros
urbanizados.

Con una superficie de 7.402 hectareas, los pastizales son la forma de vegetacion
predominante del area, seguido por las areas inundables con 2.731 hectareas
presentes en sitios bajos junto a cursos de agua y lagunas. Le siguen los bosques
fluviales con 1.428 hectareas al margen de los rios, arroyos y cafnadas, los
pastizales sobre afloramientos rocosos cerca de las localidades de La Cruz y Pintado
en Florida con 982 hectareas, los arbustales con 671 hectdreas presentes
generalmente en campos excluidos de ganado y los bosques parques con 259
hectareas, reducidos a la parte mas externa del bosque fluvial del Rio Negro y
Santa Lucia.

En los ANEXOS I y II se presentan dos listados de especies presentes en la zona de
influencia del proyecto, uno de ellos estd compuesto por las especies relevadas en
las transectas realizadas para este estudio y el otro integra todas las especies
observadas (no relevadas en las transectas).
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2 METODOLOGIA

2.1 Formaciones herbaceas y arbustales

Las formaciones vegetales dominadas por especies de habito herbaceo, ocupan en
el area 11.115 ha, sumado a 671 ha de arbustales. Mediante el uso del KMZ (capa
de Google Earth Pro) de la zona de influencia afectada por la via férrea y los nuevos
tramos a construir, se determinaron las comunidades vegetales presentes en la
zona y la superficie que abarca cada una.

Las comunidades identificadas a priori fueron areas inundables y pastizales. En
cada una se seleccionaron 1 o 2 puntos de muestreo segun la superficie que ocupan
en la totalidad del area, en donde se trazé una transecta de 50 metros de largo y
cada 10 metros sobre la misma se establecié un cuadrante de 50 centimetros de
lado, dentro del cual se identificaron las especies presentes.

En areas inundables donde la vegetacién herbacea excedia el metro de altura y el
ecosistema se encontré conformado por el dominio de una o pocas especies
“pajonal”, los cuadrantes utilizados fueron de 2 metros de lado. De la misma forma
se procedié en el arbustal, seleccionando en éste caso un punto de muestreo
debido a la uniformidad del ecosistema en toda el area.

Con los datos recabados se confecciond un listado de las especies herbaceas
presentes en el area, identificando aquellas que son Prioritarias para la
Conservacién segun los criterios del Sistema Nacional de Areas Protegidas (SNAP).

2.2 Bosques

Las formaciones vegetales constituidas por especies lefiosas se encuentran
acompafnando los cursos de agua presentes en el area. Entre las formaciones
identificadas ocupan una superficie total de 1.687 ha.

Las comunidades identificadas mediante Google Earth a priori fueron Bosque fluvial
y Bosque parque. Sobre los bosques fluviales ubicados en los cursos de agua
principales (rio Negro, Yi, Santa Lucia y arroyo Pintado), se establecio parcelas de
20 x 10 metros, en las cuales se midid todos los arboles con un diametro a la altura
del pecho (DAP) mayor a 3 cm y la altura total de las especies arboreas presentes.
Los individuos bifurcados a una altura menor a 1.3 m se contaron como “uno” a los
efectos de la abundancia (densidad) y se midieron los didmetros de todos los
rebrotes. También se realizd la identificacion de las especies herbaceas, arbustivas,
epifitas y volubles que las acompafian.

Para calcular la regeneracion natural (RN), en dos de los vértices de cada parcela
se establecié una subparcela de 1 x 1 metro, y en el centro una subparcela de 2 x 2
metros, donde se contd e identificd todos los individuos menores al metro de altura
y 3 cm de DAP. Para regeneracion, se calcularon los parametros abundancia y
frecuencia, siendo el parametro RN la suma de ambos.

LKSur
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Abundancia
Es el numero total de individuos de una misma especie por unidad de superficie.

Abundancia absoluta: Ai=Ni/ S

Ni = nimero de individuos de la especie i
S = superficie (ha)

Abundancia relativa: ARi = (Aii = 1..n/ Ai) * 100

ARi = abundancia relativa de la especie i respecto a la abundancia total
i = especies de la comunidad, 1...n

Indica la participacion de cada especie con respecto a las sumas de las Ai para
todas las especies sobre la Ai de todos los individuos registrados.

Frecuencia

Se expresa como el nimero de parcelas en que aparece una especie, considerando
el numero total de parcelas.

Frecuencia absoluta: Fi = Pi /NP

Pi = niUmero de parcelas en que aparece la especie i
NP = numero total de parcelas

Frecuencia relativa: FRi = (Fii = 1..n/ Fi) * 100

FRi = frecuencia relativa de la especie i respecto a la frecuencia total
i = especies de la comunidad, 1...n
Volumen

Con los valores de DAP y alturas obtenidos en cada bosque fluvial se procedio a
realizar una estimacion del volumen total de lefia que se podria obtener de cada
bosque asi como una comparacién de la regeneracién natural en cada uno, lo cual
permitird constatar su grado de preservacién. Al no existir un factor de forma
establecido para cada especie nativa, se utilizd uno estandar cuyo valor es de 0,6.

Volumen = Ab x h x ff
Ab= area basal

Ab= n/4 x dap?

h= altura

ff= factor de forma

Al igual que en las comunidades herbdceas, se realizé un listado de especies,
discriminadas segun los criterios del SNAP.

En ANEXO III se presentan los planos donde se ubican, y delimitan los diferentes
ecosistemas presentes en el Area de Influencia.
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3 DESCRIPCION DE LAS FORMACIONES

3.1 Formaciones Herbaceas

3.1.1 Pastizales

Los pastizales mas cominmente conocidos como praderas, son la formacién que
ocupa mayor superficie en el area y son en su forma natural o mejorada con
especies exoticas forrajeras, el sustento de la principal actividad agricola del pais
como es la ganaderia.

Se relevaron un total de 69 especies en ésta formacion, siendo las familias mas
representativas Poaceae y Asteraceae, seguidas por Fabaceae, Juncaceae,
Apiaceae, Amaryllidaceae, Oxalidaceae y Verbenaceae con 3 especies cada una.

Las principales caracteristicas de esta formacion en el area son el dominio de
praderas invernales de bajo y mediano porte con pequefios parches de arbustos
aislados donde la actividad ganadera ha sido excluida.

Las mayores superficies de pastizales se observaron al norte del Rio Yi, siendo
menos frecuentes al sur del mismo, encontrandose dispersos entre un gran
mosaico de suelos modificados con cultivos invernales-estivales y praderas
totalmente mejoradas en su mayoria con raigras, festuca, trébol blanco, trébol rojo,
lotus y alfalfa.

En la Tabla 3-1 se puede observar el listado de las especies relevadas y la
frecuencia en la que aparecian en las parcelas.

Tabla 3-1 Listado de especies observadas y la frecuencia en la que se presentan en
las parcelas en pastizales.

Parcelas donde
Parcelas

Especies registradas se registro la Frecuencia
. totales
especie

Dichondra microcalyx 7 12 58%
Paspalum urvillei 7 12 58%
Stenotaphrum secundatum 7 12 58%
Symphyotrichum squamatus 7 12 58%
Chaptalia piloselloides 6 12 50%
Habranthus tubispathus 6 12 50%
Oxalis perdicaria 6 12 50%
Cynodon dactylon 5 12 42%
Cyperus aggregatus 5 12 42%
Hydrocotyle bonariensis 5 12 42%
Juncus capillaceus 5 12 42%
Juncus dichotomus 5 12 42%
Oxalis hispidula 5 12 42%
Andropogon ternatus 4 12 33%
Nassella charruana 4 12 33%
Paspalum notatum 4 12 33%
Setaria parviflora 4 12 33%

LKSur
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Parcelas donde

. . ., Parcelas .
Especies registradas se registro la Frecuencia
. totales
especie
Sisyrinchium platense 4 12 33%

Zephyranthes candida 4 12 33%

Bothriochloa laguroides 3 12 25%

Richardia stellaris 3 12 25%

Agalinis communis 2 12 17%

Carex sororia 2 12 17%

Cuphea glutinosa 2 12 17%

Eryngium nudicaule 2 12 17%

Nassella neesiana 2 12 17%

Paspalum dilatatum 2 12 17%

Piptochaetium montevidense 2 12 17%

Steinchisma hians 2 12 17%

Adesmia bicolor 1 12 8%

Andropogon lateralis 1 12 8%

Austroeupatorium inulifolium 1 12 8%

Baccharis spicata 1 12 8%

Clara ophiopogonoides 1 12 8%

Eclipta elliptica 1 12 8%

Eryngium elegans 1 12 8%

Galium vile 1 12 8%

Habranthus pedunculosus 1 12 8%

Juncus microcephalus 1 12 8%
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Parcelas donde
Parcelas

Especies registradas se registrod la Frecuencia
especie totales

Mnesithea selloana 1 12 8%
Plantago australis 1 12 8%
Plantago tomentosa 1 12 8%
Scutellaria racemosa 1 12 8%
Senecio madagascariensis 1 12 8%
Senecio pterophorus 1 12 8%
Stenandrium dulce 1 12 8%
Wahlenbergia linarioides 1 12 8%
Wahlenbergia linarioides 1 12 8%

Las especies mas frecuentes relevadas en los pastizales tal como lo muestra la
Tabla 3-1 son la Oreja de Raton (Dichondra microcalyx), Paspalum (Paspalum
urvillei), el Gramilldn (Stenotaphrum secundatum) y Symphyotrichum squamatus.
Les siguen en importancia Chaptalia piloselloides, Habranthus tubispathus y Oxalis
perdicaria, entre otras menos abundantes presentes en la mencionada tabla.

3.1.2 Pastizales sobre afloramientos rocosos

Dentro del area de influencia, esta formacién estd presente entre las localidades de
La Cruz y Pintado en el departamento de Florida. Ocupando un area de 982 ha, se
encuentra en forma de grandes parches entre una matriz de cultivos agricolas y
predios forestales, siendo facilmente reconocible por la presencia de grandes
afloramientos rocosos y suelos superficiales a medianamente profundos sobre los
que se desarrolla una vegetacion herbacea con predominio de especies estivales y
pequenas agrupamientos de arboles y arbustos en sitios proximos a los grandes
bloques rocosos de granito. El “tala” Celtis ehrenbergiana, “coronilla” Scutia
buxifolia, l1a “espina amarilla” Berberis laurina y el “Chal-chal” Allophylus edulis, son
algunas de las especies lefiosas mas caracteristicas.
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Figura 3-1 Pastizal sobre afloramiento rocoso

Un total de 53 especies fueron relevadas sobre la transecta realizada en ésta
formacion como se ven detalladas en la Tabla 3-2, donde también se muestra la
frecuencia con la que se registraron en las parcelas realizadas.

Tabla 3-2 Listado de especies observadas y la frecuencia en la que se presentan en
las parcelas en pastizales sobre afloramientos rocosos.

Parcelas donde
Parcelas

Especies registradas se regist.ré la totales Frecuencia
especie
Cynodon dactylon 6 6 100%
Habranthus tubispathus 6 6 100%
Oxalis sellowiana 6 6 100%
Paspalum notatum 6 6 100%
Axonopus fissifolius 5 6 83%
Herbertia lahue 5 6 83%
Plantago australis 5 6 83%
Chaptalia exscapa 4 6 67%
Chaptalia piloselloides 4 6 67%
Dichondra microcalyx 4 6 67%
Richardia humistrata 4 6 67%
Senecio pterophorus 4 6 67%
Cyperus aggregatus 3 6 50%
Eryngium horridum 3 6 50%
Facelis retusa 3 6 50%
Juncus capillaceus 3 6 50%
Juncus dichotomus 3 6 50%
Oxalis hispidula 3 6 50%
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Parcelas donde

Especies registradas se registrod la Parcelas Frecuencia
especie totales
Piptochaetium montevidense 3 6 50%
Piptochaetium stipoides 3 6 50%
Soliva sessilis 3 6 50%
Sporobolus indicus 3 6 50%
Cuphea glutinosa 2 6 33%
Eclipta elliptica 2 6 33%
Eryngium nudicaule 2 6 33%
Gamochaeta americana 2 6 33%
Hypochaeris microcephala 2 6 33%
Juncus microcephalus 2 6 33%
Nassella neesiana 2 6 33%
Paspalum dilatatum 2 6 33%
Verbena montevidensis 2 6 33%
Adesmia bicolor 1 6 17%
Ammoselinum rossengurtii 1 6 17%
Baccharis trimera 1 6 17%
Cirsium vulgare 1 6 17%
Conyza bonariensis 1 6 17%
Conyza primulifolia 1 6 17%
Crocantemum brasiliense 1 6 17%
Galium richardianum 1 6 17%
Geranium albicans 1 6 17%
Hypochaeris megapotamica 1 6 17%
Hypochaeris variegata 1 6 17%
Krapovickasia flavescens 1 6 17%
Lotus suaveolens 1 6 17%
Medicago lupulina 1 6 17%
Ophioglossum crotalophoroides 1 6 17%
Oxalis articulata 1 6 17%
Oxalis eriocarpa 1 6 17%
Poa annua 1 6 17%
Schizachyrium microstachyum 1 6 17%
Silene gallica 1 6 17%
Trifolium polymorphum 1 6 17%
Vulpia australis 1 6 17%

Las especies presentes en todas las parcelas relevadas son: la Gramilla (Cynodon
dactylon), Habranthus tubispathus, el Macachin (Oxalis sellowiana) y Paspalum
(Paspalum notatum). Les siguen en importancia la comdnmente llamada Gramilla
Brasilera (Axonopus fissifolius), Tres Puntas (Herbertia lahue), Llantén (Plantago
australis), Chaptalia exscapa, Chaptalia piloselloides, Oreja de Raton (Dichondra
microcalyx), Richardia humistrata y (Senecio pterophorus), entre otras menos
frecuentes como se pueden ver en la Tabla 3-2.
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3.1.3 Areas inundables

Se reconocen como areas inundables, superficies que permanecen anegadas
permanentemente o gran parte del afio y sobre las que se desarrolla una flora
adaptada a éste tipo de condiciones de suelo continuamente humedo y en
constante estado de anaerobiosis para las raices de las plantas.

Generalmente se encuentran como un sistema de transicidon entre ecosistemas
acuaticos y terrestres, pero muchas veces pueden ser encontradas también en la
zona mas externa de los bosques fluviales, formando una asociacién vegetal
monoespecifica o de muy pocas especies caracterizada por gramineas de alto porte,
conocida comunmente como pajonal (Figura 3-2).

=

Figura 3-2 Relevamiento de Area Inundable

Muchas de las especies identificadas en estas areas, presentan adaptaciones muy
particulares para sobrevivir en esas condiciones adversas, como lo es la presencia
de tejido parenquimatico con grandes espacios intercelulares que permiten el
intercambio gaseoso entre 6rganos sumergidos y los que se encuentran en contacto
con la superficie.

El total de especies relevadas para ésta formacién fue de 45 especies.

Tabla 3-3 Listado de especies observadas y la frecuencia en la que se presentan en
las parcelas en areas inundables.

Parcelas donde

Especies registradas se registré la Parcelas Frecuencia

especie totales
Hydrocotyle ranunculoides 6 12 50%
Schoenoplectus californicus 6 12 50%
Hymenachne grumosa 5 12 42%
Juncus dichotomus 5 12 42%




“Estudio del Medio Bidtico - Flora _Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

Parcelas donde

Especies registradas se registrod la Parcelas Frecuencia
especie totales

Oxalis hispidula 5 12 42%
Coleataenia prionitis 4 12 33%
Lilaeopsis brasiliensis 4 12 33%
Symphyotrichum squamatus 4 12 33%
Andropogon lateralis 3 12 25%
Juncus microcephalus 3 12 25%
Phyla nodiflora 3 12 25%
Picrosia longifolia 3 12 25%
Setaria parviflora 3 12 25%
Sisyrinchium platense 3 12 25%
Sporobolus indicus 3 12 25%
Alternanthera philoxeroides 2 12 17%
Axonopus fissifolius 2 12 17%
Eleocharis montana 2 12 17%
Eleocharis viridans 2 12 17%
Oxalis bipartita 2 12 17%
Stenotaphrum secundatum 2 12 17%
Chaptalia piloselloides 1 12 8%
Conyza primulifolia 1 12 8%
Cyperus virens 1 12 8%
Dichanthelium sabulorum 1 12 8%
Dolichandra unguis-cati 1 12 8%
Eclipta elliptica 1 12 8%
Eragrostis cataclasta 1 12 8%
Eryngium eburneum 1 12 8%
Eryngium echinatum 1 12 8%
Gymnocoronis spilanthoides 1 12 8%
Hypochaeris microcephala 1 12 8%
Juncus capillaceus 1 12 8%
Ludwigia peploides 1 12 8%
Paspalum dilatatum 1 12 8%
Paspalum notatum 1 12 8%
Poa bonariensis 1 12 8%
Polygonum punctatum 1 12 8%
Rhynchospora corymbosa 1 12 8%
Scirpus giganteus 1 12 8%
Scutellaria racemosa 1 12 8%
Steinchisma hians 1 12 8%
Triglochin scilloides 1 12 8%
Typha domingensis 1 12 8%
Verbena litoralis 1 12 8%

Las especies mas frecuentes en este tipo de ecosistemas es la Redondita de Agua
(Hydrocotyle ranunculoides), le siguen en menor frecuencia: Schoenoplectus
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californicus, Hymenachne grumosa, Juncus dichotomus, Oxalis hispidula, entre
otras menos frecuentes como se puede observar en la Tabla 3-3.

3.2 Formaciones lefiosas

3.2.1 Bosque fluvial

El bosque fluvial o riberefio se ubica al margen de los cursos de agua y forma un
sitio que funciona como corredor bioldgico, donde una gran diversidad de especies
de la fauna nativa encuentra su alimentaciéon asi como lugares para nidificar. Los
arboles y arbustos que lo conforman cumplen un rol imprescindible en la fijacién del
suelo, regulando la dindmica de los cursos de agua en épocas de crecientes.

Esta constituido por especies arboreas de amplia distribucidén en el pais como lo son
el “Blanquillo” Sebastiania commersoniana, “Tala” Celtis ehrenbergiana, “Coronilla”
Scutia buxifolia, “Chal chal” Allophylus edulis, entre otros, presentando un gran
deterioro en gran parte de los sitios relevados como resultado de la tala para
obtencién de lefia.

Teniendo en cuenta la altura de las especies, se pueden identificar entre dos y tres
estratos verticales en los distintos bosques visitados, un estrato superior
constituido por especies arbdéreas de alto porte que superan los 8 metros de altura,
un estrato intermedio, donde dominan arboles de menor altura, en su mayoria de
origen tallar debido a la tala, y un estrato inferior, compuesto por gramineas,
cyperaceas y otras especies herbaceas adaptadas a las condiciones de baja
luminosidad y alta humedad dentro del bosque. Sobre los individuos de mayor
porte se constataron algunas especies de habito epifito, asi como numerosas
especies volubles formando parte del estrato inferior.

Horizontalmente las especies se asocian dentro del bosque segin su afinidad y
requerimientos hidricos. De esta forma también es posible definir tres franjas mas o
menos continuas a lo largo del boque. Al margen del curso se encuentran especies
tipicamente hidroéfilas como el “Sarandi negro” Sebastiania schottiana, “Mataojo”
Pouteria salicifolia y “Sauce” Salix humboldtiana, en la franja media del bosque,
dominan las especies mesofilas como el “Guayabo blanco” Eugenia uruguayensis,
“Blanquillo” Sebastiania commersoniana, “Chal chal” Allophylus edulis, “Arrayan”
Blepharocalyx salicifolius”, y en la zona mas alejada del curso del agua se
encuentran especies xerofilas como el “Tala” Celtis ehrenbergiana, “Espinillo”
Acacia caven, “Coronilla” Scutia buxifolia, "Molle” Schinus longifolius.

Los cursos de agua relevados son los mostrados en la Figura 3-3: Rio Negro, Rio Yi,
Arroyo Pintado y Rio Santa Lucia, ademas de la observacién sin relevamiento del
bosque presente a orillas del Arroyo Canelén Chico (puente Ruta N°5).
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@® Arroyo Pintado

@ Arroyo Caneléh Chico

Figura 3-3 Principales cursos de agua interceptados por la via

La especie que se presentd en todos los cursos relevados fue el Blanquillo,
presentandose como Sebastiania commersoniana en tres de los cursos y en el
cuarto (Arroyo Pintado) como Sebastiania schottiana.

En la Figura 3-4, Figura 3-8, Figura 3-10 y Figura 3-12 se presenta graficamente
las diferentes especies relevadas y su abundancia correspondiente en las parcelas
realizadas.

3.2.1.1 Rio Negro

En el caso del bosque presente a orillas del Rio Negro, como se muestra en la
Figura 3-4 presenta en su mayoria (80%) ejemplares de Blanquillo (Sebastiania
commersoniana). Le sigue en abundancia el Arrayan con un 9%. Como especie
exotica se relevo Gleditsia triacanthos (ver Figura 3-5) con una abundancia de
2%.
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Figura 3-5 Gleditsia triacanthos en margen del Rio Negro

Los estratos observados en este ecosistema fueron 2, el superior compuesto por
arboles y arbustos de bajo porte y un estrato inferior dominado por especies
herbaceas de las familias Poaceae y Cyperaceae.
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Como dato complementario al relevamiento, segun lo observado a campo se
constatd un bosque predominantemente tallar invadido por Gleditsia y Crategus. Se
destaca ademas la presencia de Zarzamora, Madre selva, Fraxinus y Ligustrina.

Las especies herbaceas componentes del estrato inferior en este bosque son las
siguientes: Muhlenbergia schreberi, Cyperus eragrostis, Marsilea ancylopoda,
Coleataenia prionitis, Carex sellowiana, Stenotaphrum secundatum, Polygonum
punctatum, Alternanthera philoxeroides, Oxalis paludosa, Verbena montevidensis,
Dichondra microcalyx, Eryngium nudicaule, Paspalum inaequivalve, Cyperus
prolixus y Eleocharis montana.

Se destacan entre las especies de habito voluble: Solanum laxum, Dolichandra
unguis-cati y Cissampelos pareira.

En cuanto a la regeneracion natural presente en este bosque, el Arrayan
(Blepharocalyx salicifolius) es el que presenta mayor valor, con 21.668 ejemplares
por ha (en adelante ej/ha) como se muestra en la Figura 3-6. El Palo de Fierro
(Myrrhinium atropurpureum) le sigue con 15.001 ej/ha de regeneracién y el
Blanquillo (Sebastiania commersoniana) con 13.334 ej/ha. Las restantes especies
presentes en la regeneracion del bosque se presentan con valores entre 3.334
ej/hay 1.667 ej/ha (Figura 3-6).
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Figura 3-6 Regeneracion Natural de las especies registradas en el Rio Negro
(ejemplares/ ha)

3.2.1.2 RioYi

Para el Rio Yi (Figura 3-7), el Blanquillo también se presenta en gran abundancia
(78%), acompafiado de ejemplares de Arrayan (6%), Pitanga (5%), Viraro crespo
(4%), entre otras menos abundantes como se puede observar en la Figura 3-8.
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Figura 3-7 Relevamiento bosque Rio Yi
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Figura 3-8 Especies relevadas en el Rio Yi segiin abundancia

Este monte presentd dos especies exoéticas relevadas, Populus alba y Gleditsia
triacanthos en una abundancia de 2% y 1% respectivamente. Por lo que la
abundancia total de especies exodticas en este bosque es de 3%.
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Los estratos presentes en las parcelas del bosque de este Rio fueron tres, uno
superior compuesto por arboles de 8 - 10,5 m de altura, un estrato intermedio
dominado por arbustos de bajo porte y el estrato inferior compuesto por herbaceas.

La cobertura de herbaceas en el suelo de este bosque relevado se compone de las
siguientes especies: Alternanthera philoxeroides, Bromus brachyanthera, Carex
sellowiana, Chiropetalum tricoccum, Dichondra microcalyx, Dicliptera squarrosa,
Eleocharis viridans, Herbertia lahue, Muhlenbergia schreberi, Oxalis hispidula,
Paspalum inaequivalve, Pavonia sepium, Pseudechinolaena polystachya, Nassella
hyalina, Tradescantia fluminensis, y Zephyranthes mesochloa.

Las especies volubles registradas fueron Bignonia callistegioides, Dolichandra
cynanchoides, Dolichandra unguis-cati, Smilax campestris, Solanum laxum vy
Urvillea uniloba y como epifitas se observaron Gomesa bifolia, Tillandsia aeranthos,
Tillandsia recurvata y Pleopeltis pleopeltifolia.

La regeneracién presente en el bosque del Rio Yi se compone de 9 especies como
se ve en la Figura 3-9. De estas, el Palo de Fierro (Myrrhinium atropurpureum)
presenta mayor regeneracion (10.834 ej/ha), le sigue la Congorosa (Maytenus
ilicifolia) con 6.667 ej/ha. El Arrayan (Blepharocalyx salicifolius) presenta un valor
estimado de 5.001 ej/ha de regeneracion seguido de la Pitanga (Eugenia uniflora) y
el Blanquillo (Sebastiania commersoniana) con 4.167 ej/ha cada uno. Las especies
con valores de regeneracion inferiores también se pueden ver en la Figura 3-9.
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Figura 3-9 Regeneracion Natural de las especies registradas en el Rio Yi (ej/ha)

3.2.1.3 Arroyo Pintado

En el Arroyo Pintado la diversidad de especies fue inferior que la relevada en los
otros cursos (Figura 3-10). De las 5 especies relevadas, el 48% de los ejemplares
correspondia a Sarandi negro. Siguiendo en abundancia (46%) Sauce mimbre
(Salix sp.), Molle (3%), (2%) Fresno (Fraxinus pennsylvanica) y Espina de cristo
(Gleditsia triacanthos) (1%). De las mencionadas, Sauce, Fresno y Espina de cristo
son exoticas por lo que la abundancia de especies exodticas en este caso
suma el 48%, demostrando este valor el gran deterioro de dicho bosque.
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Figura 3-10 Especies relevadas en el Arroyo Pintado segin abundancia

Los estratos constatados en éste bosque fueron 2, uno superior compuesto por las
especies lefiosas de alto porte y uno inferior dominado en su mayor parte por
especies herbaceas hidrdfilas.

Para el caso de este bosque se pudo constatar aunque no fueron registrados dentro
de las parcelas, una importante presencia de Ligustro (Ligustrum lucidum) y Caia
(Phyllostachys aurea) invadiendo la zona debajo del puente de la via férrea.

Las especies presentes en la cobertura herbacea de las parcelas relevadas son las
siguientes: Baccharis phyteumoides, Bromus brachyanthera, Calyptocarpus
biaristatus, Carex sellowiana, Coleataenia prionitis, Dichondra microcalyx, Dicliptera
squarrosa, Echinodorus grandiflorus, Eleocharis viridans, Equisetum giganteum,
Eryngium  pandanifolium, Hygrophila costata, Hydrocotyle ranunculoides,
Hymenachne grumosa, Iresine diffusa, Pavonia sepium, Plantago australis,
Rhodophiala bifida, Rorippa hilariana, Rumex crispus, Salvia procurrens, Senecio
brasiliensis, Spigelia humboldtiana y Tradescanthia fluminensis.

Las especies trepadoras registradas son: Araujia hortorum, Bignonia callistegioides,
Dolichandra unguis-cati, Orthosia virgata, Passiflora caerulea, Smilax campestris,
Solanum laxum y Tropaeolum pentaphyllum. No se observd presencia de especies
epifitas en los sitios relevados.

De la totalidad de las especies que presentaron regeneracion en las parcelas
relevadas (8), dos de ellas suman casi el 60 % de regeneracién natural (Arrayan
con 6.667 ej/ha y el Palo de Fierro con 3.334 ej/ha). Las restantes 6 especies no
superan individualmente los 3.334 ej/ha. En la Figura 3-11 se observan las
especies registradas en la regeneracidon y su respectivo valor estimado de
ejemplares por ha.
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Figura 3-11 Regeneracion Natural de las especies registradas en el Arroyo Pintado
(ej/ha)

3.2.1.4 Rio Santa Lucia

El Rio Santa Lucia presentd mayor diversidad de especies relevadas, siendo la
totalidad de estas 15, como se mencionan en la Figura 3-12. La especie mas
abundante es el Mataojo con un 31%, le sigue el Blanquillo con 22% y luego la
Ligustrina (Ligustrum sinense) con 15%. Las especies restantes tienen una
abundancia de 6%, como el caso del Acer (Acer negundo), o inferior. Este Bosque
cuenta con una abundancia total de especies exdticas relevadas de 29%
(Ligustrum sinense, Acer negundo, Gleditsia triacanthos, Ligustrum Ilucidum y
Maclura pomifera).
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Figura 3-12 Especies relevadas en el Rio Santa Lucia segin abundancia
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Este bosque se caracteriza por presentar 2 estratos, el superior compuesto por las
especies lenosas de habito arbdéreo y arbustivo y uno inferior dominado por
herbaceas de bajo porte.

Las especies herbaceas presentes en la cobertura de este bosque son las
siguientes: Adiantum raddianum, Bromus brachyanthera, Bromus catharticus,
Carex sellowiana, Cerastium rivulare, Coleataenia prionitis, Cypella herbertii,
Cyperus eragrostis, Dichondra microcalyx, Eryngium pandanifolium, Habranthus
tubispathus, Heimia apetala, Hypochaeris chilensis, Hypochaeris microcephala,
Iresine diffusa, Nassella hyalina, Nassella neesiana, Oxalis hispidula, Pavonia
sepium, Raphanus sativus, Salvia procurrens, Senecio brasiliensis, Symphyotrichum
squamatum, Tradescantia fluminensis y Verbena montevidensis.

Las especies de habito voluble registradas son: Campostema rubicundum,
Dolichandra cynanchoides, Dolichandra unguis-cati, Janusia guaranitica, Orthosia
virgata, Smilax campestris y Solanum laxum; como especie de habito epifito se
observé Pleopeltis pleopeltifolia.

En algunos sitios del bosque es notoria la presencia de Zarzamora (Rubus
ulmifolius) como especie exdtica voluble.

En la Figura 3-13 se pueden observar las 7 especies que presentan regeneracion en
las parcelas relevadas. El Arrayan y la Ligustrina presentan ambos una
regeneraciéon de 5.834 ej/ha. Le sigue con 5001 ej/ha el Blanquillo. El Chal chal
(Allophylus edulis) presenta 1.667 ej/ha regenerados al igual que la Coronilla
(Scutia buxifolia) y el Tala (Celtis ehrenbergiana). La Pitanga es la que se presenta
con menor valor de regeneracion como se muestra en la Figura 3-13.

7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

Figura 3-13 Regeneracion Natural de las especies registradas en el Rio Santa Lucia
(ej/ha)

3.2.1.5 Arroyo Canel6n Chico

El bosque presente en el curso del Arroyo Caneldn Chico se encuentra con un alto
nivel de degradacién en la zona relevada. En su mayoria las especies nativas
presentan un régimen tallar, no superando los 5 m de altura y existe un alto grado
de invasion de Zarzamora (Rubus ulimifolius) rodeando todo el bosque, lo cual
impidié el acceso al mismo para establecer las parcelas de estudio asi como de
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Espina de cristo (Gleditsia triacanthos) al oeste de la ruta 11. Las especies arboreas
mas frecuentes observadas fueron Mataojo (Pouteria salicifolia), Arrayan
(Blepharocalyx salicifolius), Molle (Schinus longifolius), Murta (Myrceugenia
glaucescens), Chal-chal (Allophylus edulis), Pintanga (Eugenia uniflora) y Sauce
(Salix humboldtiana).

3.2.1.6 Volumen de madera

Para los diferentes puntos relevados en Bosque Fluvial se registraron los volimenes
de madera por hectarea presentados en la Tabla 3-4.

Tabla 3-4 Volimenes de madera en los Bosques

Punto Volumen m3/ha
Rio Negro 35
Rio Yi 149
Arroyo Pintado 134
Rio Santa Lucia 212

En el Rio Negro se registré un volumen de madera promedio de 35 m® por ha. Estos
valores se explican por la comosicion sel bosque, tallar, con rebrotes de fustes muy
finos.

Para el caso de los bosques del Rio Yi, Arroyo Pintado y Rio Santa Lucia el promedio
de volumen rondd entre los 150 m3/ha. Siendo el Arroyo Pintado con menor
volumen (134 m?3/ha), el Rio Yi con 149 m3/ha y el Rio Santa Lucia presentd el
mayor volumen de los bosques relevados, con 212 m3/ha.

3.2.2 Bosque parque

Bartesaghi y Soutullo 2010, definen el bosque parque como una formacion vegetal
dominada por formas de vida arbdéreas asociada a planicies no inundables y
lomadas suaves.

Se caracteriza por la distribucion espaciada y homogénea de los individuos de alto
porte, acompafiados por un tapiz herbaceo compuesto de gramineas, cyperaceas,
entre otras.

En los sitios visitados, esta formacidon en gran parte ha sido reemplazada por
cultivos agricolas o talada en su totalidad para dar espacio a pastizales naturales de
los cuales se alimenta el ganado. En otros lugares, las especies lefiosas de mayor
porte se encontraron en régimen tallar debido a su reciente intervencién para
obtener lefa y un avanzado estado de degradacion por la presencia de especies
exoticas invasoras como el “Cratego” Pyracantha coccinea, “Ligustrina” Ligustrum
sinense, “Madreselva” Lonicera japonica, “Fresno” Fraxinus lanceolata, “Espina de
cristo” Gleditsia triacanthos.
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Figura 3-14 Bosque de parque presente a pocos metros del Rio Negro en el
departamento de Durazno.

3.2.3 Arbustales

Los arbustales también conocidos como matorrales o chircales son formaciones
caracterizadas por especies lefiosas de bajo porte que generalmente ramifican
desde la base del tallo y se presentan en el area de influencia, en forma de
pequenos parches donde la ganaderia ha sido excluida en su totalidad.
Generalmente se trata de una comunidad monoespecifica o conformada por muy
pocas especies acompafada por un tapiz herbaceo ralo debido al escaso ingreso de
luz a las zonas mas préximas a la superficie terrestre.

Las especies de “chircas” que con mayor frecuencia se encontraron formando estas
comunidades son Acanthostyles buniifolius, Baccharis microdonta y Baccharis
spicata.
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Figura 3-15 Relevamiento de Arbustal

Tabla 3-5 Listado de especies observadas y la frecuencia en la que se presentan en
las parcelas en arbustales.

Parcelas donde
. . ., Parcelas .
Especies registradas se registrd la Frecuencia
. totales
especie

Solidago chilensis 5 6 83%

Dipsacus fullonum 4 6 67%

Dichanthelium sabulorum 3 6 50%

Pterocaulon balansae 3 6 50%
Axonopus fissifolius 26 3%
Cyclospermum leptophyllum 2 6 33%
Eryngium horridum 2 6 33%
Melica sarmentosa 2 6 33%
Oxalis hispidula 2 6 33%
Pavonia glechomoides 2 6 33%
Verbena montevidensis 2 6 33%
Anemone decapetala 1 6 17%
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Parcelas donde

Especies registradas se registrod la Parcelas Frecuencia
especie totales

Baccharis punctulata 1 6 17%
Baccharis spicata 1 6 17%
Borreria dasycephala 1 6 17%
Bowlesia incana 1 6 17%
Cantinoa mutabilis 1 6 17%
Carex sororia Kunth 1 6 17%
Chevreulia acuminata 1 6 17%
Chromolaena squarrulosa 1 6 17%
Cirsium vulgare 1 6 17%
Cypella herbertii 1 6 17%
Dichondra microcalyx 1 6 17%
Dorstenia brasiliensis 1 6 17%
Erianthus angustifolius 1 6 17%
Eryngium eburneum 1 6 17%
Galium vile 1 6 17%
Geranium robertianum 1 6 17%
Herbertia lahue 1 6 17%
Janusia guaranitica 1 6 17%
Juncus capillaceus 1 6 17%
Lolium multiflorum 1 6 17%
Nothoscordum gaudichaudianum 1 6 17%
Oxalis sellowiana 1 6 17%
Piptochaetium montevidense 1 6 17%
Plantago tomentosa 1 6 17%
Senecio pterophorus 1 6 17%
Senecio selloi 1 6 17%
Verbena intermedia 1 6 17%
Verbena montevidensis 1 6 17%

El total de especies relevadas para ésta formacion fue de 50 especies.

Acanthostyles buniifolius es la especie presente en todas las parcelas de arbustales.
Otra de las especies (Solidago chilensis) se presentd en 5 de 6 parcelas. En menor
frecuencia se presentaba como arbusto el Guayabo del Pais (Acca sellowiana) y el
Cardo de cardar (Dipsacus fullonum), entre otras de menor frecuencia como se
pueden observar en la Tabla 3-5.

LKSur
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4 ESPECIES CON PRIORIDAD PARA LA CONSERVACION

De las especies relevadas en las transectas se encontraron 2 prioritarias para la
conservacion. Estas se muestran en la Tabla 4-1. En esta tabla ademas se nombra
el habito de cada especie, el tipo de formacién relevada donde se encontré y el
criterio de conservacién en las que se encuentran clasificadas.

Tabla 4-1 Especies de prioridad para la conservacion y el Criterio por el cual se

clasifica.
Ecosistema Criterio de
Especie Habito donde se .z
. Conservacion
encontro
Ammoselinum Pastizales sobre
rosengurtii Mathias Herbaceo afloramientos 1
& Constance rocosos
Chiropetalum Cobertura
tricoccum (Vell.) Herbaceo herbacea en 4
Chodat & Hassl. bosque del Rio Yi

Los criterios de conservacion utilizados (Soutullo et al. 2013) son los siguientes:

Criterio 1: Especies endémicas de Uruguay y especies endémicas en la region
Uruguayense (sur de Rio Grande do Sul en Brasil y parte este de Entre Rios en la
Republica Argentina).

Criterio 2: Especies raras: especies que se han colectado en Uruguay pocas veces,
sin que se hayan registrado poblaciones.
Criterio 3: Especies con distribucion restringida en Uruguay.

Criterio 4: Especies que han sufrido una disminucion apreciable en su tamano
poblacional, por acciones humanas (urbanizacién, cosecha, agricultura, forestacién,
represas, alteraciones de la costa, etc.).
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5 ECOSISTEMAS E INTERVENCIONES EN NUEVOS TRAMOS A CONSTRUIR

Los tramos nuevos en los cuales se realizaria alguna intervencién de los
ecosistemas presentes en el area serian 12.

1. Tramo arroyo Canelén Grande- 25 de Agosto

En éste tramo de unos 8 km aproximadamente de longitud los ecosistemas
naturales que se verian intervenidos son areas inundables conformadas por
pajonales y pastizales periddicamente inundables, arbustales de Acanthostyles
buniifolius formados sobre campos degradados fruto de antiguos cultivos agricolas
y un tramo de 300 metros de bosque parque y riberefio degradado por la presencia
de especies exdticas junto al puente ferroviario al margen del rio Santa Lucia.
Tierras de cultivos agricolas, praderas mejoradas y algunas cortinas forestales
serian afectadas en lo que a suelos modificados refiere.

2. Bypass Independencia

Este tramo de unos 2 km de longitud no interviene ningln ecosistema natural de
importancia debido a que corta una pequefia cafada totalmente antropizada donde
el pequefo bosque que la conforma estd compuesto de algunas especies nativas
mezcladas con Eucalyptus y ligustros. El tramo restante atraviesa campos con
cultivos agricolas y praderas mejoradas.

3. Bypass Cardal

Tramo de aproximadamente 1,5 km de longitud donde sélo son afectados campos
con cultivos agricolas y praderas mejoradas.

4. Tramo Cardal- 25 de Mayo

En éste tramo de unos 3 km aproximadamente, al igual que en el tramo anterior
s6lo son afectadas tierras de cultivos agricolas y praderas mejoradas.

5. Tramo 25 de Mayo- Berrondo

Tramo de aproximadamente 2.5 km interrumpidos en tres partes, en dos de estas
partes se modificarian areas inundables al margen de pequefias cafiadas formadas
por pajonales y pastizales periédicamente inundables. Las restantes areas
afectadas corresponden a cultivos agricolas y praderas mejoradas.

6. Tramo Berrondo- Florida

En éste tramo de 1 km aproximadamente son afectadas tierras de cultivos agricolas
y praderas mejoradas.

7. Tramo Florida- La Cruz

Este tramo interrumpido de aproximadamente 8 km afecta en su renovacion en una
parte pastizales de bajo porte sobre el cual se realizan actividades ganaderas y
pastizales sobre afloramientos rocosos en otra de sus partes, no coincidiendo con
ninguna roca aflorando en su recorrido. En las restantes zonas se ven afectados
cultivos agricolas, praderas mejoradas y pequenas plantaciones forestales.

LKSur
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8. Tramo La Cruz- Pintado

En éste tramo de aproximadamente 7 km de longitud interrumpidos se ven
afectados pastizales sobre afloramientos rocosos tipicos del area, no atravesando
los nuevos tramos ningun afloramiento y un pequefio tramo de arbustal compuesto
por Acanthostyles buniifolius cerca de la localidad de Pintado. Tierras agricolas,
praderas mejoradas y montes forestales son los restantes emprendimientos
afectados en la zona.

9. Tramo Pintado-Sarandi Grande

Este tramo de aproximadamente 1.5 km de longitud afecta pastizales naturales
utilizados para ganaderia extensiva en su porcién a realizar a nuevo y algunas
zonas de cultivos agricolas.

10. Tramo Sarandi Grande- Gohi

Aproximadamente 8 km es la longitud de los tramos interrumpidos a realizar a
nuevo entre estas dos localidades, sin tener en cuenta el Bypass de Puntas de
Maciel. No se ven afectados ecosistemas naturales, siendo perturbados cultivos
agricolas y praderas mejoradas.

11. Bypass Puntas de Maciel

El tramo a realizar a nuevo que evita pasar por la localidad Puntas de Maciel tiene
una longitud de 4 km y atraviesa un area inundable de pastizales junto a una
pequefa canada, la porcion restante de via afectaria cultivos agricolas y praderas
mejoradas para ganaderia.

12. Tramo Goii- Durazno

Este tramo interrumpido de aproximadamente 9,5 km de longitud es el Ultimo a
realizar a nuevo. Afectaria pequefas areas inundables y pastizales naturales en su
recorrido, pero la mayor parte perturbaria tierras agricolas, praderas mejoradas y
plantaciones forestales.

LKSur



“Estudio del Medio Bidtico - Flora _Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

6 IDENTIFICACION DE IMPACTOS Y POSIBLES MEDIDAS DE MITIGACION

6.1 Posibles Impactos a la Flora

Si bien la pérdida de diversidad en la zona por el emprendimiento no es
significativa, existe una pérdida de biodiversidad en lo que representa a la zona de
influencia como corredor bioldgico, al bosque como alimento, proteccion y habitat
para la fauna. Lo mismo sucede en el caso de los arbustales, pajonales y pradera.

La afectacidon sobre la biodiversidad de la pradera natural tampoco es de
significancia ya que esta formacién se encuentra en su amplia mayoria afectada por
la antropizacion del medio, mérito principal de las actividades agropecuarias.

A nivel de diversidad en el bosque nativo y como se vio anteriormente en el
estudio, se encuentra altamente invadido por especies exoéticas en todos los
tramos, por lo que el planteo de medidas de control y mitigacion seran de
importancia para frenar su avance.

6.2 Medidas de Mitigacion y/o remediacion

Control de Especies Exéticas Invasoras (EEI)

Entre las medidas de mitigaciéon planteadas, el control de EEI en los cruces de
puentes ferroviarios sobre los cursos de agua y a lo largo de la via férrea es
indispensable para frenar el avance de las mismas sobre el bosque nativo y
ecosistemas naturales circundantes.

Segun Nebel y Porcile (2006), la efectividad del tratamiento a aplicar guarda
estrecha relacion con las caracteristicas de la especie invasora y su habito, por esta
razon, no siempre existe una Unica forma de control, sino que debe recurrirse a la
combinacién de varias, es decir al “manejo integrado”.

Algunos de los métodos estudiados en Uruguay para el control de especies como el
Ligustro (Ligustrum lucidum) y la Espina de cristo (Gleditsia triacanthos) son el
control manual de plantines e individuos juveniles facilmente extraibles, el control
guimico mediante la utilizacion de herbicidas que son colocados en perforaciones
realizadas con un taladro alrededor del tronco del individuo en pie y luego sellados
para evitar la salida del producto al exterior o el talado del individuo adulto y
posterior pincelado del herbicida sobre la herida, controlando la aparicion de
rebrotes desde la base en visitas futuras. Como control mecdnico, en Ligustro se ha
utilizado para arboles con Dap menores a 15 cm, la tala del individuo a 1,20 m del
suelo y luego la corta de sus raices, para finalmente mover el tronco de un lado a
otro y arrancarlo (Martino, 2006, Blumetto, 2010)

En cuanto a metodologia utilizada para el control de la Zarzamora (Rubus
ulmifolius) especie ampliamente distribuida al margen del Arroyo Canelén Chico, en
Aber (2015) se cita el control mecanico mediante corta con machete o azada y
posterior aplicacion de glifosato diluido en agua 1:1 con fumigadora con puntero.
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Reforestacion de zonas intervenidas cercanas a puentes.

Segun Burmida (2011), un alto grado de perturbacion en los bosques fluviales,
facilita la entrada de especies lefiosas exdticas, y a mayor grado de perturbacion,
mayor es el nivel de invasion de lefiosas.

Dado que la construccion y/o el ensanche de puentes es una actividad que genera
perturbaciones, se deberian tomar medidas una vez terminada la obra como la
reforestacion con especies nativas de la zona con el fin de evitar el ingreso de las
especies exoticas al ecosistema.

6.3 Consideraciones finales

La vegetacién al margen de las vias férreas, ademds de considerarse un corredor
bioldgico utilizado por la fauna nativa, son una fuente de dispersion de especies
exoticas invasoras, las cuales aprovecharon las condiciones cuando el ecosistema
fue perturbado para construir las mismas.

Las especies registradas en los muestreos y observadas en el area sumaron un
total de 321, correspondiendo 279 a especies nativas y 42 a especies exoticas. Las
familias con mayor representatividad de especies son las Poaceae, Asteraceae y
Fabaceae con 53, 49 y 20 especies respectivamente. Ammoselinum rosengurtii y
Chiropetalum tricoccum son las dos especies de importancia registradas en el area
como prioritarias para la conservacion.

De los 6 ecosistemas reconocidos segun los criterios del SNAP, los pastizales y el
bosque fluvial son los que se encuentran mas degradados. Los primeros con una
fuerte disminucion de su area a causa de la agricultura y la ganaderia intensiva y
los bosques por los efectos causados por la antropizacion, sobre todo la tala de
especies nativas y la invasién de especies exdticas.

Medidas de mitigacién y/o remediacién como el control de las especies exdticas
invasoras en los bosques fluviales y al costado de la via asi como la reforestacion
con especies nativas de la zona en caso de perturbar el bosque fluvial en obras de
ampliacién de puentes son indispensables para disminuir los efectos negativos de
las obras.
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8 ANEXOS

ANEXO I Listado de Especies Relevadas

Listado de especies relevadas en las transectas realizadas para el presente estudio.
Las especies con letra de color rojo corresponden a especies exodticas en nuestro
pais, y en verde se sefialan las especies con prioridad para su conservacion.

Familia Especie
Fabaceae Acacia bonariensis Gillies ex Hook. & Arn.
Fabaceae Acacia caven (Molina) Molina
Asteraceae Acanthostyles buniifolius (Hook. & Arn.) R.M. King & H. Rob.
Cervantesiaceae Acanthosyris spinescens (Mart. & Eichler) Griseb.
Myrtaceae Acca sellowiana (O. Berg) Burret
Sapindaceae Acer negundo L.
Asteraceae Achyrocline satureioides (Lam.) DC.
Fabaceae Adesmia bicolor (Poir.) DC.
Pteridaceae Adiantum raddianum C. Presl/
Orobanchaceae Agalinis communis (Cham. & Schitdl.) D'Arcy
Sapindaceae Allophylus edulis (A. St.-Hil., A. Juss. & Cambess.) Hieron. ex Niederl.
Amaranthaceae Alternanthera philoxeroides (Mart.) Griseb.
Asteraceae Ambrosia tenuifolia Spreng.
Apiaceae Ammoselinum rosengurtii Mathias & Constance
Primulaceae Anagallis arvensis L.
Poaceae Andropogon lateralis Nees
Poaceae Andropogon ternatus (Spreng.) Nees
Ranunculaceae Anemone decapetala Ard.
Poaceae Anthaenantia lanata (Kunth) Benth.
Apocynaceae Araujia sericifera Brot.
Asteraceae Austroeupatorium inulifolium (Kunth) R.M. King & H. Rob.
Poaceae Axonopus fissifolius (Raddi) Kuhim.
Asteraceae Baccharis dracunculifolia DC.
Asteraceae Baccharis microdonta DC.
Asteraceae Baccharis phyteumoides (Less.) DC.
Asteraceae Baccharis punctulata DC.
Asteraceae Baccharis spicata (Lam.) Baill.
Asteraceae Baccharis trimera (Less.) DC.
Bignoniaceae Bignonia callistegioides Cham.
Myrtaceae Blepharocalyx salicifolius (Kunth) O. Berg
Rubiaceae Borreria dasycephala (Cham. & Schitdl.) Bacigalupo & E.L. Cabral
Poaceae Bothriochloa laguroides (DC.) Herter
Apiaceae Bowlesia incana Ruiz & Pav.
Poaceae Bromus brachyanthera D6ll
Poaceae Bromus catharticus Vahl
Asteraceae Calyptocarpus biaristatus (DC.) H. Rob.
Fabaceae Camptosema rubicundum Hook. & Arn.
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Familia Especie
Lamiaceae Cantinoa mutabilis (Rich.) Harley & J.F.B. Pastore
Cyperaceae Carex sellowiana Schlitdl.

Cyperaceae Carex sororia Kunth

Cannabaceae Celtis ehrenbergiana (Klotzsch) Liebm.

Caryophyllaceae Cerastium rivulare Cambess. emend. Méschl

Solanaceae Cestrum parqui L'Hér.

Asteraceae Chaptalia exscapa (Pers.) Baker

Asteraceae Chaptalia piloselloides (Vahl.) Baker

Asteraceae Chevreulia acuminata Less.

Asteraceae Chevreulia sarmentosa (Pers.) S.F. Blake

Euphorbiaceae

Asteraceae Chromolaena squarrulosa (Hook. & Arn.) R.M. King & H. Rob.

Asteraceae Cirsium vulgare (Savi) Ten.

Menispermaceae Cissampelos pareira L.

Asparagaceae Clara ophiopogonoides Kunth

Poaceae Coleataenia prionitis (Nees) Soreng

Asteraceae Conyza bonariensis (L.) Cronquist

Asteraceae Conyza primulifolia (Lam.) Cuatrec. & Lourteig

Cistaceae Crocanthemum brasiliense (Lam.) Spach

Euphorbiaceae Croton uruguayensis Baill.

Lythraceae Cuphea glutinosa Cham. & Schlitd|.

Apiaceae Cyclospermum leptophyllum (Pers.) Sprague

Poaceae Cynodon dactylon (L.) Pers.

Iridaceae Cypella herbertii (Lindl.) Herb.

Cyperaceae Cyperus agreggatus (Willd.) Endl.

Cyperaceae Cyperus eragrostis Lam.

Cyperaceae Cyperus prolixus Kunth

Cyperaceae Cyperus virens Michx.

Thymelaeaceae Daphnopsis racemosa Griseb.

Poaceae Deyeuxia viridiflavescens (Poir.) Kunth var. montevidensis (Nees) Cabrera
& Rugolo

Poaceae Dichanthelium sabulorum (Lam.) Gould & C.A. Clark

Convolvulaceae Dichondra microcalyx (Hallier f.) Fabris

Acanthaceae Dicliptera squarrosa Nees

Dipsacaceae
Bignoniaceae
Bignoniaceae
Moraceae
Alismataceae
Asteraceae
Cyperaceae
Cyperaceae
Equisetaceae
Poaceae
Poaceae
Poaceae

Dipsacus fullonum L.

Dolichandra cynanchoides Cham.
Dolichandra unguis-cati (L.) L.G. Lohmann
Dorstenia brasiliensis Lam.

Echinodorus grandiflorus (Cham. & Schitdl.) Micheli
Eclipta elliptica DC.

Eleocharis montana (Kunth) Roem. & Schult.
Eleocharis viridans Kiik. ex Osten

Equisetum giganteum L.

Eragrostis cataclasta Nicora

Eragrostis lugens Nees

Erianthus angustifolius Nees
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Familia Especie
Apiaceae Eryngium eburneum Decne.
Apiaceae Eryngium echinatum Urb.
Apiaceae Eryngium elegans Cham. & Schltdl.
Apiaceae Eryngium horridum Malme
Apiaceae Eryngium nudicaule Lam.
Apiaceae Eryngium pandanifolium Cham. & Schitdl.
Escalloniaceae Escallonia megapotamica Spreng.
Myrtaceae Eugenia uniflora L.
Myrtaceae Eugenia uruguayensis Cambess.
Convolvulaceae Evolvulus sericeus Sw.
Asteraceae Facelis retusa (Lam.) Sch. Bip.
Oleaceae Fraxinus pennsylvanica Marshall
Rubiaceae Galium richardianum (Gillies ex Hook. & Arn.) Endl. ex Walp.
Rubiaceae Galium vile (Cham. & Schitdl.) Dempster
Asteraceae Gamochaeta americana (Mill.) Wedd.

Geraniaceae
Geraniaceae
Verbenaceae
Fabaceae
Orchidaceae
Rubiaceae
Asteraceae
Amaryllidaceae
Amaryllidaceae
Lythraceae
Iridaceae
Araliaceae
Araliaceae
Acanthaceae
Poaceae
Asteraceae
Asteraceae
Asteraceae
Asteraceae
Hypoxidaceae
Amaranthaceae
Malpighiaceae
Juncaceae
Juncaceae
Juncaceae
Malvaceae
Oleaceae
Oleaceae
Apiaceae
Poaceae

Geranium albicans A. St.-Hil.

Geranium robertianum L.

Glandularia selloi (Spreng.) Tronc.

Gleditsia triacanthos L.

Gomesa bifolia (Sims) M.W. Chase & N.H. Williams
Guettarda uruguensis Cham. & Schitdl.
Gymnocoronis spilanthoides (D. Don ex Hook. & Arn.) DC.
Habranthus pedunculosus Herb.

Habranthus tubispathus (L'Hér.) Traub

Heimia apetala (Spreng.) S.A. Graham & Gandhi
Herbertia lahue (Molina) Goldblatt

Hydrocotyle bonariensis Lam.

Hydrocotyle ranunculoides L. f.

Hygrophila costata Nees

Hymenachne grumosa (Nees) Zuloaga
Hypochaeris chillensis (Kunth) Hieron.
Hypochaeris megapotamica Cabrera
Hypochaeris microcephala (Sch. Bip.) Cabrera
Hypochaeris variegata (Lam.) Baker

Hypoxis decumbens L.

Iresine diffusa Humb. & Bonpl. ex Willd.

Janusia guaranitica (A. St.-Hil.) A. Juss.

Juncus capillaceus Lam.

Juncus dichotomus Elliot

Juncus microcephalus Kunth

Krapovickasia flavescens (Cav.) Fryxell
Ligustrum lucidum W.T. Aiton

Ligustrum sinense Lour.

Lilaeopsis brasiliensis (Glaz.) Affolter

Lolium multiflorum Lam.

LKSur



“Estudio del Medio Bidtico - Flora _Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

Familia Especie
Fabaceae Lotus suaveolens Pers.
Onagraceae Ludwigia peploides (Kunth) P.H. Raven
Moraceae Maclura pomifera (Raf.) C.K. Schneid

Marsileaceae
Celastraceae
Fabaceae
Poaceae
Asteraceae
Fabaceae
Poaceae
Poaceae
Myrtaceae
Myrtaceae
Myrtaceae
Poaceae
Poaceae
Poaceae
Amaryllidaceae
Lauraceae
Ophioglossaceae
Apocynaceae
Oxalidaceae
Oxalidaceae
Oxalidaceae
Oxalidaceae
Oxalidaceae
Oxalidaceae
Oxalidaceae
Poaceae
Poaceae
Poaceae
Poaceae
Passifloraceae
Malvaceae
Malvaceae
Verbenaceae

Asteraceae
Poaceae
Poaceae
Plantaginaceae
Plantaginaceae
Polypodiaceae
Poaceae
Poaceae
Polygonaceae

Marsilea ancylopoda A. Braun

Maytenus ilicifolia Mart. ex Reissek

Medicago lupulina L.

Melica sarmentosa Nees

Micropsis spathulata (Pers.) Cabrera

Mimosa pilulifera Benth.

Mnesithea selloana (Hack.) de Koning & Sosef
Muhlenbergia schreberi J.F. Gmel.

Myrceugenia glaucescens (Cambess.) D. Legrand & Kausel

Myrcianthes cisplatensis (Cambess.) O. Berg

Myrrhinium atropurpureum Schott var. octandrum Benth.

Nassella charruana (Arechav.) Barkworth
Nassella hyalina (Nees) Barkworth
Nassella neesiana (Trin. & Rupr.) Barkworth
Nothoscordum gaudichaudianum Kunth
Ocotea acutifolia (Nees) Mez
Ophioglossum crotalophoroides Walter
Orthosia virgata (Poir.) E. Fourn.

Oxalis articulata Savigny

Oxalis bipartita A. St.-Hil.

Oxalis eriocarpa DC.

Oxalis hispidula Zucc.

Oxalis paludosa A. St.-Hil.

Oxalis perdicaria (Molina) Bertero
Oxalis sellowiana Zucc.

Paspalum dilatatum Poir.

Paspalum inaequivalve Raddi

Paspalum notatum Fliiggé

Paspalum urvillei Steud.

Passiflora caerulea L.

Pavonia glechomoides A. St.-Hil.
Pavonia sepium A. St.-Hil.

Phyla nodiflora (L.) Greene var. minor (Gillies & Hook.) N. O'Leary & P.

Peralta
Picrosia longifolia D. Don

Piptochaetium montevidense (Spreng.) Parodi

Piptochaetium stipoides (Trin. & Rupr.) Hack. ex Arechav.

Plantago australis Lam.

Plantago tomentosa Lam.

Pleopeltis pleopeltifolia (Raddi) Alston
Poa annua L.

Poa bonariensis (Lam.) Kunth
Polygonum punctatum Elliott

LKSur



“Estudio del Medio Bidtico - Flora _Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

Familia Especie
Salicaceae Populus alba L.
Sapotaceae Pouteria salicifolia (Spreng.) Radlk.
Poaceae Pseudechinolaena polystachya (Kunth) Stapf
Asteraceae Pterocaulon balansae Chodat

Brassicaceae
Amaryllidaceae
Cyperaceae
Rubiaceae
Rubiaceae
Brassicaceae
Rosaceae
Polygonaceae
Polygonaceae
Salicaceae
Lamiaceae
Euphorbiaceae
Anacardiaceae
Poaceae
Cyperaceae
Poaceae
Cyperaceae
Lamiaceae
Rhamnaceae
Euphorbiaceae
Euphorbiaceae
Euphorbiaceae
Asteraceae
Asteraceae
Asteraceae
Asteraceae
Fabaceae
Poaceae
Caryophyllaceae
Iridaceae
Smilacaceae
Solanaceae
Asteraceae
Asteraceae
Loganiaceae
Poaceae
Poaceae
Acanthaceae
Poaceae
Asteraceae
Bromeliaceae

Raphanus sativus L.

Rhodopiala bifida (Herb.) Traub
Rhynchospora corymbosa (L.) Britton
Richardia humistrata (Cham. & Schltdl.) Steud.
Richardia stellaris (Cham. & Schitdl.) Steud.
Rorippa hilariana (Walp.) Cabrera

Rubus ulmifolius Schott

Rumex crispus L.

Ruprechtia laxiflora Meisn.

Salix sp.

Salvia procurrens Benth.

Sapium haematospermum Miill. Arg.
Schinus longifolius (Lindl.) Speg.

Schizachyrium microstachyum (Desv. ex Ham.) Roseng., B.R. Arrill. & Izag.

Schoenoplectus californicus (C.A. Mey.) Sojak
Schyzachyrium tenerum Nees

Scirpus giganteus Kunth

Scutellaria racemosa Pers.

Scutia buxifolia Reissek

Sebastiania brasiliensis Spreng.

Sebastiania commersoniana (Baill.) L.B. Sm. & Downs

Sebastiania schottiana (Miill. Arg.) Miill. Arg.
Senecio brasiliensis (Spreng.) Lees.

Senecio madagascariensis Poir.

Senecio pterophorus DC.

Senecio selloi (Spreng.) DC.

Senna corymbosa (Lam.) H.S. Irwin & Barneby
Setaria parviflora (Poir.) Kerguélen

Silene gallica L.

Sisyrinchium platense I.M. Johnst.

Smilax campestris Griseb.

Solanum laxum Spreng.

Solidago chilensis Meyen

Soliva sessilis Ruiz & Pav.

Spigelia humboldtiana Cham. & Schltdl.
Sporobolus indicus (L.) R. Br.

Steinchisma hians (Elliott) Nash
Stenandrium dulce (Cav.) Nees
Stenotaphrum secundatum (Walter) Kuntze

Symphyotrichum squamatum (Spreng.) G.L. Nesom

Tillandsia aéranthos (Loisel) L.B. Sm.
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Familia

Especie

Bromeliaceae
Commelinaceae
Fabaceae
Juncaginaceae
Tropaeolaceae
Typhaceae
Sapindaceae
Verbenaceae
Verbenaceae
Verbenaceae
Poaceae
Campanulaceae
Amaryllidaceae
Amaryllidaceae

Tillandsia recurvata (L.) L.

Tradescantia fluminensis Vell.

Trifolium polymorphum Poir.

Triglochin scilloides (Poir.) Mering & Kadereit
Tropaeolum pentaphyllum Lam.

Typha domingensis Pers.

Urvillea uniloba Radlk.

Verbena intermedia Gillies & Hook. ex Hook.
Verbena litoralis Kunth

Verbena montevidensis Spreng.

Vulpia australis (Nees ex Steud.) C.H. Blom
Wahlenbergia linarioides (Lam.) A. DC.
Zephyranthes candida (Herb. ex Lindl.) Herb.
Zephyranthes mesochloa Herb. ex Lindl.
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ANEXO II Listado de especies Observadas

Listado de especies observadas en la zona de influencia del proyecto que no fueron
relevadas en las transectas realizadas para el presente estudio. Las especies con
letra de color rojo corresponden a especies exoticas en nuestro pais.

Familia

Especie

Pteridaceae

Adiantopsis chlorophylla (Sw.) Fée

Amaranthaceae = Amarathus hybridus L.

Apiaceae Ammij visnaga (L.) Lam.

Pteridaceae Anogramma chaerophylla (Desv.) Link
Poaceae Arundo donax L.

Apocynaceae Asclepias mellodora A. St.-Hil.

Salviniaceae Azolla filiculoides Lam.

Asteraceae Baccharis articulata (Lam.) Pers.
Asteraceae Barrosoa candolleana (Hook. & Arn.) R.M. King & H. Rob.
Berberidaceae Berberis laurina Billb.

Loasaceae Blumenbachia insignis Schrad.

Poaceae Bouteloua megapotamica (Spreng.) Kuntze
Poaceae Bromus auleticus Trin. ex Nees

Asteraceae Carduus acanthoides L.

Cyperaceae Carex bonariensis Desf. ex Poir.

Caryophyllaceae
Orchidaceae

Cerastium glomeratum Thuill.
Chloraea membranacea Lindl.

Asteraceae Chromolaena hirsuta (Hook. & Arn.) R.M. King & H. Rob.
Asteraceae Chrysolaena flexuosa (Sims) H. Rob.

Asteraceae Cichorium intybus L.

Ranunculaceae  Clematis montevidensis Spreng.

Poaceae Cortaderia selloana (Schult. & Schult. f.) Asch. & Graebn.
Asteraceae Cynara cardunculus L.

Cyperaceae Cyperus obtusatus (J. Presl & C. Presl.) Mattf. & Kiik.
Cyperaceae Cyperus sesquiflorus (Torr.) Mattf. & Kiik. ex Kiik.
Fabaceae Desmanthus acuminatus Benth.

Fabaceae Desmodium incanum DC.

Pteridaceae
Chenopodiaceae
Boraginaceae

Doryopteris concolor (Langsd. & Fisch.) Kuhn
Dysphania ambrosioides (L.) Mosyakin & Clemants
Echium plantagineum L.

Cyperaceae Eleocharis bonariensis Nees

Ephedraceae Ephedra tweediana Fisch. & C.A. Mey. emend. J.H. Hunz.
Apiaceae Eryngium sanguisorba Cham. & Schitdl.

Poaceae Festuca arundinacea Schreb.

Apiaceae Foeniculum vulgare Mill.

Fabaceae Galactia marginalis Benth.

Rubiaceae Galium latoramosum Clos

Verbenaceae Glandularia peruviana (L.) Small

Plantaginaceae  Gratiola peruviana L.

Poaceae Holcus lanatus L.
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Araliaceae
Cervantesiaceae
Poaceae
Caprifoliaceae
Fabaceae
Poaceae
Plantaginaceae
Fabaceae
Poaceae
Polypodiaceae
Fabaceae
Polygonaceae
Haloragaceae
Poaceae
Oxalidaceae
Poaceae
Poaceae
Poaceae
Malvaceae
Amaranthaceae
Amaranthaceae
Arecaceae
Phyllanthaceae
Poaceae
Polypodiaceae
Asteraceae
Caryophyllaceae
Polygonaceae
Asteraceae
Fabaceae
Cyperaceae
Alismataceae
Salicaceae
Salviniaceae
Malvaceae
Iridaceae
Solanaceae
Solanaceae
Solanaceae
Caryophyllaceae
Poaceae
Fabaceae
Fabaceae
Passifloraceae
Asteraceae
Asteraceae

Hydrocotyle modesta Cham. & Schitdl.

Jodina rhombifolia (Hook. & Arn.) Reissek
Leersia hexandra Sw.

Lonicera japonica Thunb.

Lotus corniculatus L.

Luziola peruviana Juss. ex J.F. Gmel.
Mecardonia procumbens (Mill.) Small
Medicago polymorpha L.

Melica macra Nees

Microgramma squamulosa (Kaulf.) de la Sota
Mimos adpressa Hook. & Arn.

Muehlenbeckia saggitifolia (Ortega) Meisn.
Myriophyllum aquaticum (Vell.) Verdc.
Oplismenus hirtellus (L.) P. Beauv.

Oxalis brasiliensis Lodd., G. Lodd. & W. Lodd. ex Hildebr.
Panicum bergii Arechav.

Parodiophyllochloa ovulifera (Trin.) Zuloaga & Morrone
Paspalum quadrifarium Lam.

Pavonia hastata Cav.

Pffafia gnaphalioides (L. f.) Mart.

Pffafia tuberosa (Spreng.) Hicken

Phoenix canariensis Chabaud

Phyllanthus sellowianus (Klotzsch) Miill. Arg.
Phyllostachys aurea Riviere & C. Riviere
Pleopeltis minima (Bory) J. Prado & R.Y. Hirai
Pluchea sagittalis (Lam.) Cabrera

Polycarpon tetraphyllum (L.) L.

Polygonum acuminatum Kunth

Porophyllum linifolium (Ard.) DC.

Rhynchosia bicentrica B.L. Turner
Rhynchospora megapotamica (A. Spreng.) H. Pfeiff.
Sagittaria montevidensis Cham. & Schlitdl.
Salix humboldtiana Willd.

Salvinia minima Baker

Sida rhombifolia L.

Sisyrinchium micranthum Cav.

Solanum chenopodioides Lam.

Solanum commersonii Dunal ex Poir.

Solanum sisymbriifolium Lam.

Spergula grandis Pers.

Steinchisma laxa (Sw.) Zuloaga

Trifolium pratense L.

Trifolium repens L.

Turnera sidoides L.

Urolepis hecatantha (DC.) R.M. King. & H. Rob.
Vernonanthura montevidensis (Spreng.) H. Rob
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Asteraceae Vernonanthura nudiflora (Less.) H. Rob.
Plantaginaceae Veronica arvensis L.
Fabaceae Vicia graminea Sm.

Amaryllidaceae  Zephyranthes americana (Hoffmanns.) Ravenna
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ANEXO III Planos de ubicacion de los diferentes ecosistemas
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1 RESUMEN EJECUTIVO

El presente proyecto consiste en la mejora de la via férrea que se extiende desde el
Puerto de Montevideo y hasta la localidad de Paso de los Toros, Tacuarembd. El
trazado, de unos 274 km de largo comprende cuatro sectores que difieren en el
grado de naturalidad ambiental y patrones principales de uso de la tierra, los cuales
influyen sobre los valores de la biodiversidad. En la regidon hay al menos unas 480
especies de vertebrados nativos (mamiferos, aves, reptiles, anfibios y peces). De
estos destacan unos 136 animales identificadas como especies de prioridad
(sistema SNAP), incluyendo varias consideradas amenazadas a nivel nacional. Para
la mayoria de estas especies se ha estimado como bajo (valores “0” a “2” en un
rango de 0-5) el impacto potencial de rutas y vias (SNAP). Para solo dos especies
de anfibios el impacto potencial es mayor (valores 3-5). La Cecilia es la Unica
especie de vertebrado en el area del proyecto para la cual el impacto potencial fue
estimado como maximo (valor 5). Los principales impactos potenciales directos
sobre los ecosistemas terrestre y acuatico son: la modificacién y fragmentacién de
habitat, la mortalidad asociada a colisiones y los efectos de barrera. También existe
la posibilidad de efectos acumulativos (carreteras, parques edlicos) e impactos
indirectos (modificacién de habitat por avance de la frontera agricola-forestal). Las
principales medidas de mitigacién propuestas pasan por aumentar la permeabilidad
de la via, reducir el atractivo de la via y su entorno para ciertas especies y la
educaciéon (incluyendo la promocidon de buenas practicas). Hay varios aspectos del
proyecto que deberan monitorearse (en especial la calidad de agua, la mortalidad
asociada a atropellamientos y el uso de las estructuras de pasaje de fauna) para
realizar correcciones de ser necesarias. A mediano y largo plazo, los efectos
indirectos asociados al avance de la frontera agricola-forestal podrian generar los
impactos mas significativos sobre numerosas especies amenazadas dependientes
del campo natural si no se aplican medidas concretas para conservar el pastizal
nativo.
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2 DESCRIPCION DEL MEDIO BIOTICO

2.1 Caracteristicas Generales del Paisaje, Uso de la Tierra y Alteracion
Ambiental

La via férrea se encuentra en la regidén centro sur del pais, extendiéndose desde el
Puerto de Montevideo y hasta la localidad de Paso de los Toros, Tacuarembd. El
proyecto atravesara varias unidades de paisaje y eco-regiones (detalles en Proyecto
de Comunicacién, Azpiroz 2017). Considerando la clasificacién de paisajes de Evia y
Gudynas (2000), la regién sur (Montevideo, Canelones, sur de Florida) muestra una
matriz altamente modificada por la urbanizacion y una diversidad de
agroecosistemas que, entre otras cosas ha generado problemas de erosion
significativos (MVOTMA 2014). Donde subsisten algunos parches menos
modificados (praderas naturales), estos son de poca superficie. En la parte central
del trazado la matriz estd dominada por el campo natural pero con amplias zonas
modificadas por la agricultura (especialmente cultivos forrajeros) y ganaderia. El
grado de alteracion es mayor en el sur (préximo al area metropolitana) y en las
cercanias de las vias de comunicacién (especialmente el eje de la ruta 5). En la
parte norte del trazado (noroeste de Durazno y suroeste de Tacuarembd) la matriz
estd conformada por praderas naturales y la modificacion ambiental es menor. En
esta zona también destacan localmente los lagos artificiales asociados a represas
hidroeléctricas (Evia y Gudynas 2000). En cuanto a los ecosistemas, los pastizales
ocupan entre un 56 y 74 % de la superficie de las eco-regiones del area de estudio,
mientras que los humedales y el bosque nativo no superan el 3 y 4%,
respectivamente. En contrapartida, la superficie ocupada por sistemas agricola-
forestales varia entre un 22 y 41 % (Achkar et al. 2016).

Con respecto a sus valores en términos de habitat para la biodiversidad, existen
cuatro sectores a lo largo de la via que presentan diferencias respecto de los
patrones de uso de la tierra y grado de intervencidon antrdpica. Estos cuatro
sectores son: 1): Puerto Montevideo (Montevideo) - Villa Felicidad (Canelones); 2)
Villa Felicidad- Estacion La Cruz (Florida); 3) Estacion La Cruz - Estacion Villasboas,
(Durazno); 4) Estacion Villasboas - Paso de los Toros (Tacuarembd). El sector 1 se
caracteriza por un componente urbano y suburbano muy importante. En los
sectores 2 a 4 el nivel de fragmentacién del paisaje disminuye de sur a norte. En
esta parte los agroecosistemas generan un paisaje altamente fragmentado (sector
2), moderadamente fragmentado (sector 3) o poco fragmentado (sector 4), segun
el area. En este Ultimo caso (noroeste de Durazno-suroeste de Tacuarembo) la
matriz estd constituida por el campo natural (i.e., praderas nativas) y a nivel de
unidades boscosas se destaca el monte riberefio asociado al arroyo Villasboas por
su alto grado de naturalidad (sin incidencia significativa de especies invasoras).

2.2 Ecosistemas Terrestres - Fauna

2.2.1 Mamiferosy Aves

Sin considerar a los mamiferos marinos (cetaceos y pinipedos) y especies extintas
(5), se conocen unas 73 especies de mamiferos continentales nativos en Uruguay
(Gonzéalez y Martinez Lanfranco 2010). De éstas, unas 43 (59%) son de presencia
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potencial en el area de estudio (Anexo I Mamiferos). Los grupos mejor
representadas son los ratones (Cricetidae: 11 especies) y los murciélagos
(Molossidae: 3 y Vespertilionidae: 7 especies). Todas estas especies ocupan gran
variedad de habitats, tanto terrestres como acuaticos.

En el caso de las aves, las especies nativas confirmadas en el pais son alrededor de
450 (Azpiroz et al. 2012). De éstas, unas 270 (60%) estarian presentes en el area
del proyecto. Las familias con mayor representacion de especies son los tiranidos
(Tyrannidae), los horneros (Furnariidae) y los semilleros y fruteros (Thraupidae).
Las aves estan presentes en todos los ecosistemas del area.

No existen en el drea de estudio especies de mamiferos o aves que sean objeto de
explotacion comercial significativa. En el pasado se establecieron varios criaderos
de NandU (Rhea americana) en el pais pero la mayoria ya no opera. A excepcidn del
sector norte, donde existen mejores condiciones de habitat, el resto del area del
proyecto no alberga poblaciones importantes de esta ave. Hay varias especies
nativas que son objeto de caza (autorizada) deportiva, de subsistencia y/o de
control de plagas: la Nutria (Myocastor coypus), la Perdiz (Nothura maculosa), la
Torcaza (Zenaida auriculata), la Paloma Ala Manchada (Patagioenas maculosa), La
Paloma de Monte (Patagioenas picazuro), el Pato Maicero (Anas georgica), el Pato
Picazo (Netta peposaca), el Pato Cara Blanca (Dendrocygna viduata), la Cotorra
(Myiopsitta monachus) y el Garibaldino (Chrysomus ruficapillus). La Cotorra, de
caza libre, también es comercializada como mascota. Muchos otros mamiferos vy
aves nativos son objeto de caza ilegal en todo el pais, lo que impacta las
poblaciones de especies como el Carpincho (Hydrochoerus hydrochaeris) y la Pava
de Monte (Penelope obscura), entre otros. También existe un comercio ilegal de
aves de jaula que afecta a numerosos passeriformes fundamentalmente y que
representa una amenaza principal para algunas especies en peligro de extincion
como el Cardenal Amarillo (Gubernatrix cristata) y los capuchinos (Sporophila
spp.).

Desde el punto de vista de la conservacidon algunos grupos de mamiferos son
particularmente susceptibles debido a sus requerimientos de grandes espacios. A
pesar que hoy se encuentran extintos en Uruguay es probable que el Jaguar
(Panthera onca) y el Lobo Grande de Rio (Pteronura brasiliensis), habitaran en el
area de estudio en el pasado. Estos eran dos de los mayores depredadores en
ecosistemas terrestres y fluviales, respectivamente. Entre las aves extintas, el
Playero Esquimal (Numenius borealis) era una especie migratoria que llegaba a la
region pero desaparecid debido probablemente a la accion combinada de la caza
masiva y modificacién de pastizales nativos.

Los mamiferos del area de estudio incluyen 18 especies identificadas por el sistema
de prioridades del SNAP: 3 especies SNAP y 15 PPC (Gonzalez et al. 2013). Este
grupo es heterogéneo en cuanto a sus requerimientos de habitat y estado de
conservacion. Por ejemplo, varias especies se consideran amenazadas (sensu
Gonzalez et al. 2013: 206): la Mulita (Dasypus hybridus), el Tatu (Dasypus
novemcinctus), el Raton Oscuro (Necromys obscurus), el Raton Hocicudo de José
(Oxymycterus josei), el Tucu Tucu de Pearson (Ctenomys pearsoni), el Gato de
Pajonal (Leopardus braccatus) y el Puma (Puma concolor). El impacto potencial de
rutas y vias sobre los mamiferos es estimado como bajo (valores de “0” a “2” en un
rango de 0-5; Gonzalez et al. 2013: 204).
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La Mulita y el Tatd son mamiferos bastante comunes y ampliamente distribuidos en
el pais. Mas alld de la presién ejercida por la caza ilegal, se asume que estos
animales aun cuentan con poblaciones importantes. La principal amenaza potencial
asociada a la via férrea es la de los atropellamientos.

El Gato de Pajonal es un endemismo pampeano que habitan en la mayor parte del
pais. A diferencia de otros felinos de la regién, estd asociado a ambientes abiertos
de pastizal mas que a ecosistemas boscosos. Los pajonales y pastizales altos que
utiliza han sufrido grandes transformaciones en la regiébn pampeana.
Consecuentemente se ha identificado a la pérdida de habitat como la principal
amenaza (Gonzalez y Martinez Lanfranco 2010). El atropellamiento en carreteras
también ha sido sefialado como un problema real (Gonzalez y Martinez Lanfranco
2010) y esto sugiere que podria existir un problema similar con las vias de tren. No
hay estimaciones poblacionales pero es una especie menos frecuente que otros
felinos autéctonos.

La presencia del Ratén Oscuro, el Tucu Tucu de Pearson y del Puma en el area del
proyecto es poco probable. Las primeras dos estan asociadas fundamentalmente a
ecosistemas de la franja costera del sur del pais. Sus principales amenazas son la
modificacion de habitat vinculada a la urbanizacién, agropecuaria y forestacion
(Gonzalez y Martinez Lanfranco 2010). El Tucu Tucu de Pearson es un mamifero
endémico de Uruguay. El Puma ha sido sefialado fundamentalmente para la mitad
norte del pais y enfrenta los problemas de la pérdida de habitat y la caza ilegal
(Gonzdlez y Martinez Lanfranco 2010). Es muy probable que en el pasado
existieran poblaciones de estas especies en el drea de estudio pero en la actualidad
estarian localmente extintas, al menos en el caso del Tucu Tucu y el Puma. Podrian
llegar al area del proyecto individuos de Puma provenientes de otras regiones
cercanas (norte y este del pais), pero las condiciones generales de la region
(importante presencia humana y falta de parches de habitat significativos para
refugio y alimentaciéon) no son propicias para su establecimiento permanente. En el
caso del Ratén Oscuro es probable que aun subsista localmente. Es buen cavador
(Gonzdlez y Martinez Lanfranco 2010) y no se anticipa amenazas importantes
asociadas a la via.

El Raton Hocicudo de José, un endemismo de Uruguay, ha sido descrito para la
ciencia recientemente (Hoffmann et al. 2002). Su distribucion, biologia y ecologia
son poco conocidas y su estudio presenta dificultades debido a la existencia de otra
especie de morfologia virtualmente idéntica (O. nasutus) con la que es facilmente
confundible. Utiliza una variedad de ambientes principalmente en la region costera
y puede ser localmente abundante (Queirolo y Geise 2008, Gonzalez y Martinez
Lanfranco 2010). Sin embargo se considera que su tendencia poblacional es a la
baja y a nivel internacional se la clasifica como “En Peligro” (Queirolo y Geise
2008). No existen registros confirmados para el area del proyecto pero podria
habitar en la regién sur (Hoffmann et al. 2002). La principal amenaza es la pérdida
de habitat vinculada a la urbanizaciéon costera (Gonzalez y Martinez Lanfranco
2010). No estaria presente en areas protegidas (Queirolo y Geise 2008). Debido a
su pequeno tamafio existe el riesgo de quedar atrapado entre los rieles de la via.

En el area de estudio hay unas 44 especies de aves que forman parte del sistema
de prioridades del SNAP: 19 especies SNAP y 25 PPC (Aldabe et al. 2013; Anexo II
Aves). La mayoria de estas especies son aves de pastizal (29 especies), seguidas
por aves acuaticas (10) y de monte (5). De este grupo destacan 20 especies
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consideradas amenazadas o casi amenazadas a nivel nacional (Azpiroz et al. 2012):
3 “en peligro”, 16 “vulnerables” y 1 “casi amenazada). Uno de los grupos
potencialmente sensibles (atropellamientos y modificacion de habitat) son los
carrofieros y rapaces, incluyendo 4 especies del sistema SNAP y 2 amenazadas a
nivel nacional (Anexo II Aves). El otro grupo sensible es el de las aves de pastizal
(modificacién de habitat como efecto indirecto asociado a la posibilidad de
expansién de la frontera agricola-forestal). Considerando su estado de
conservacion, las especies de mayor prioridad de estos dos grupos son el Gavilan
Ceniciento (Circus cinereus), el Aguila Mora (Geranoaetus melanoleucus) y otras
aves fuertemente asociadas a los pastizales nativos. El impacto potencial de rutas y
vias sobre las especies SNAP es bajo (valores de “0” a “1” en un rango de 0-5;
Aldabe et al. 2013: 168).

El Gavilan Ceniciento es un ave ampliamente distribuida en Uruguay pero
relativamente escasa. Esta asociada a pastizales nativos y su principal amenaza a
nivel nacional y regional es la pérdida de habitat. Esta clasificada como “vulnerable”
a nivel nacional debido a que los ambientes de los cuales depende han sufrido
alteraciones significativas (Azpiroz et al. 2012). En cuanto a su biologia la
informacién disponible para Uruguay se limita basicamente a su distribucién
geografica (Arballo y Cravino 1999) pero se estima que la poblaciéon en el pais es
menor a 10.000 individuos y se proyecta que se reducird en la menos 10% en los
proximos 25 afios si los impactos actuales contintan (Azpiroz et al. 2012). Es un
ave residente.

El Aguila Mora es otra rapaz escasa que habitan diversos ambientes abiertos con un
componente de pradera importante. También estd ampliamente distribuida en el
pais, presentando una baja densidad. Es una especie amenazada a nivel nacional,
incluida en la categoria “vulnerable” por su susceptibilidad a la pérdida de habitat y
al envenenamiento incidental (Azpiroz et al. 2012). Otra amenaza potencial es la de
los parques edlicos que pueden ser un factor de mortalidad adicional. No hay datos
precisos pero se asume que el tamafio de la poblacién uruguaya es menor a 1000
individuos (Azpiroz et al. 2012). En el marco del proyecto las principales amenazas
son el riesgo de colisién en la via (la especie ha sido observada en los alrededores
de la huella) y la transformacion de los pastizales naturales en el area de influencia.

Existe ademas otra serie de aves de pastizal cuyas poblaciones podrian disminuir si
se produce una modificacion significativa de los pastizales nativos en el area de
influencia del proyecto. De este grupo sensible destacan aquellas consideradas
amenazadas y/o como especies prioritarias a nivel nacional: el Chorlo Cabezén
(Oreopholus ruficollis), el Batitu (Bartramia longicauda) el Playerito Canela
(Tryngites subruficollis), el Espartillero Pampeano (Asthenes hudsoni), el Tachuri
Canela (Polystictus pectoralis), la Viudita Blanca Grande (Xo/mis dominicanus), la
Viudita Chocolate (Neoxolmis rufiventris), la Ratonera Aperdizada (Cistothorus
platensis), la Cachirla Dorada (Anthus nattereri), el Capuchino Corona Gris
(Sporophila cinnamomea), el Dragon (Xanthopsar flavus) y la Loica Pampeana
(Leistes defilippii). La biologia de la mayoria de estas aves es poco conocida pero
en el caso de aquellas que se han sido objeto de estudios, los resultados de estas
investigaciones muestran evidencia de una dependencia importante de los
pastizales nativos y de los efectos negativos de la modificacion de habitat (p.e.,
Azpiroz y Blake 2009).
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2.2.2 Anfibiosy Reptiles

De las 48 especies nativas de anfibios conocidas para Uruguay (Arrieta et al. 2013,
Maneyro y Carreira 2012, Carreira y Maneyro 2015), se estima que 28 (58%) estan
presentes en el area de estudio (Anexo III Reptiles), incluyendo representantes de
todas las familias de anfibios autdctonos: Caecilidae (1 especie), Bufonidae (5),
Ceratophryidae (2), Hylidae (8), Leiuperidae (7), Leptodacytlidae (4) y Microhylidae
(1). Estas especies utilizan diversos tipo de ambientes acuaticos, incluyendo areas
humedas en pastizales y montes.

En el caso de los reptiles nativos, de las 70 especies reportadas para Uruguay
(Carreira y Estrades 2013, Carreira y Maneyro 2015, Verrastro et al. 2017), 41 (58
%) son de presencia confirmada o potencial en el area del proyecto (Anexo IV
Anfibios), con representantes de todas las familias de reptiles continentales
autéctonos excepto Alligatoridae (Yacaré Caiman latirostris), Anomalepididae
(Vibora Ciega de Ternetz Liotyphlops ternetzii) y Boidae (Anaconda Amarilla
Eunectes notaeus). Los reptiles de la region estan presentes en una gran diversidad
de ambientes acudticos y terrestres, incluyendo rios, arroyos, cafiadas, praderas y
montes nativos.

En la region neotropical diversas especies de ranas y reptiles son utilizados como
fuente de alimento por poblaciones locales (Valencia-Aguilar et al. 2013 y Cortés-
Gbémez et al. 2015). En nuestro pais esta no es una practica regular. En el area de
estudio las especies con mayor potencial son la Rana Criolla (Leptodactylus latrans)
y el Lagarto (Salvator merianae) pero, de existir algun nivel de consumo, este
seguramente es minimo. Otra actividad extractiva es la colecta ilegal asociada al
mercado de mascotas. En este caso tampoco hay estimaciones para el area de
estudio (ni para el pais).

Como grupo zoolégico, los anfibios son uno de los mas amenazados a nivel global.
Las principales amenazas que enfrentan son la modificacién de habitat, el
calentamiento global (de manera directa y también a través de su influencia sobre
la dispersion de diferentes parasitos y patdégenos) y la introduccién de especies
invasoras (Maneyro y Carreira 2012, Arrieta et al. 2013). Con respecto a la
modificacion de habitat, en Uruguay la urbanizacién (especialmente en la franja
costera) es una amenaza significativa (Arrieta et al. 2013). Otra actividad con
fuerte impacto es la agropecuaria (en especial los monocultivos) que puede afectar
la calidad del habitat (contaminacién e intoxicacion asociada al uso de
agroquimicos) y fragmentar poblaciones. El hongo Batrachochytrium dendrobatidis,
responsable de la patologia conocida como quitridiomicosis ha provocado
disminuciones generalizadas de anfibios a nivel global. Este y otros patdgenos ya
han sido encontrados en Uruguay en diversas especies nativas e introducidas
(Maneyro y Carreira 2012, Arrieta et al. 2013).

Los anfibios del area de estudio incluyen 5 especies identificadas en el sistema de
prioridades del SNAP (Arrieta et al. 2013): la Cecilia (Chthonerpeton indistinctum;
categoria SNAP), el Achavalito de las Sierras (Rhinella achavali; SNAP), la Ranita de
Fernandez (Physalaemus fernadezae; SNAP), la Ranita de Bibron (Pleurodema
bibroni; SNAP) y la Rana Comun (Leptodactylus latrans; PPC). Esta ultima es una
especie abundante y ampliamente distribuida y no se anticipan impactos
significativos del proyecto sobre sus poblaciones. De hecho para casi todos los
anfibios del area de estudio (ver excepciones mas abajo) se considera que el
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impacto potencial de rutas y vias es bajo (valores de “1” y “2” en un rango de 0-5;
Arrieta et al. 2013: 126). Sin embargo, estudios en otras regiones sugieren que los
anfibios son sensibles a la vias de transporte (carreteras fundamentalmente) debido
a que son de movimientos relativamente lentos y se desplazan entre diferentes
ambientes para desarrollar su ciclo de vida (Grilo et al. 2010).

El Achavalito de las Sierras es una especie descrita para la ciencia recientemente
sobre la cual se conoce poco (Maneyro et al. 2004, Kolenc et al. 2013). Estd
asociada a sistemas serranos (Maneyro et al. 2004) por lo que su presencia en el
area de estudio es improbable. Se la considera casi amenazada a nivel nacional
(Carreira y Maneyro 2015) y se la ha sefialado como especie vulnerable a los
cambios asociados a la expansion de la actividad forestal y la mineria (Canavero et
al. 2010, Carreira y Maneyro 2015).

La Ranita de Fernadndez y la Ranita de Bibron también son especies poco conocidas.
La primera ha sido encontrada en muy pocas localidades en Uruguay (ninguna en el
area de estudio) y esta principalmente asociada a praderas inundables en planicies
costeras (Nufiez et al. 2004, Maneyro y Carreira 2012). Estos ambientes presentan
un alto nivel de alteracién en el area del proyecto. La Ranita de Bibron vive en
ambientes de pradera tanto en las planicies costeras como en areas serranas.
Como ya se menciond, en el sur del area de estudio estos ambientes presentan una
alteracion significativa. Por otra parte las sierras estan poco representadas en el
area del proyecto. Para ambas especies se ha identificado la modificacion de habitat
vinculada a la urbanizacion como una amenaza principal (Canavero et al. 2010).
Mas recientemente se han reportado problemas con patégenos en el caso de la
Ranita de Bibron (Bardier et al. 2011 en Carreira y Maneyro 2015). En cuanto a su
estado de conservacion a nivel nacional, la Ranita de Fernandez y la Ranita de
Bibron han sido clasificadas como “en peligro” y “casi amenazada”, respectivamente
(Carreira y Maneyro 2015).

Al igual que algunos de los otros anfibios potencialmente sensibles mencionados
arriba, la Cecilia esta fundamentalmente asociada a ambientes costeros pero
también existen poblaciones en otras partes del pais, incluyendo un registro en la
parte norte del area de estudio (Durazno; Nufiez et al. 2004, Carreira y Maneyro
2015). Presenta habitos eminentemente acuaticos y fosoriales (cuevas) y suele ser
encontrada enterrada en el barro (Gudynas et al. 1988). Comparado con otros
anfibios nativos, su fecundidad es relativamente baja (ver Gudynas et al. 1988).
Como otras especies de afinidad costera, el avance de la urbanizacidén es sefialado
con una amenaza importante (Carreira y Maneyro 2015). Sin embargo no se la
considera una especie amenazada a nivel nacional (ni internacional). La Cecilia es el
Unico anfibio de Uruguay (y la Unica especie de vertebrado en el area del proyecto)
para la cual el grado de amenaza asociado a rutas y vias de tren es el maximo (5;
Arrieta et al. 2013: 126). Se interpreta que esta categorizacién refleja la
vulnerabilidad de la especie a la pérdida de habitat (y tal vez en menor medida a la
mortalidad directa) asociada fundamentalmente a la construccion de carreteras vy
caminos. En este sentido no se anticipan para este anfibio efectos negativos
significativos vinculados al proyecto férreo. De existir, se estima que seran de
importancia significativamente menor que las amenazas identificadas con otros
factores tales como la urbanizacién y agropecuaria.

El Sapito Banderita Espanola (Melanophryniscus atroluteus) no esta incluido en el
sistema de prioridades del SNAP y tampoco se considera una especie amenazada.
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Sin embargo ha sido identificada como una especie de afectacion moderada (nivel
de severidad 3) respecto de las rutas y vias de tren (Arrieta et al. 2013: 126). A
diferencia de sus otros congéneres (todos considerados prioridades de
conservacion), este anfibio tiene una distribucion amplia en el pais. También se
encuentra en buena parte de la region pampeana en Argentina y extremos sur de
Brasil llegando hasta el sur de Paraguay (Maneyro y Carreira 2012, Carreira y
Maneyro 2015). En Uruguay es mas frecuente en el norte y su area de distribucién
potencial solo abarca marginalmente el area de influencia del proyecto. Dada su
amplia distribucidon sus poblaciones seguramente son importantes. Habita paisajes
dominados por pastizales y se reproduce en charcos fundamentalmente temporales
fuertemente vinculado al régimen de precipitaciones (Maneyro y Carreira 2012,
Carreira y Maneyro 2015). Se estima que el cambio climatico es su principal
amenaza a mediano y largo plazo (Carreira y Maneyro 2015).

El ensamble de reptiles del area de estudio incluye 11 especies identificadas en el
sistema de prioridades del SNAP (Carreira y Estrades 2013): la Tortuga de Canaleta
(Acanthochelys spixii; categoria SNAP), la Lagartija de los Arboles (Anisolepis
undulatus; SNAP), la Lagartija de la Arena de Wiegmann (Liolaemus wiegmannii;
SNAP), la Lagartija Manchada (Stenocercus azureus; SNAP), el Geko de las Piedras
(Homonota uruguayensis; SNAP), el Lagarto (Salvator merianae; PPC), la Lagartija
Verde de Cuatro Dedos (Teius oculatus; SNAP), la Musurana (Boiruna maculata;
SNAP), la Vibora de Coral (Micrurus altirostris; PPC), la Crucera (Bothrops
alternatus; PPC) y la Yara (Bothrops pubescens; PPC). Mas alla que el analisis de
amenazas del SNAP considera que los impactos de rutas y vias de tren sobre todos
los reptiles son nulos o bajos (valores “0” y “1” en un rango de 0-5; Carreira y
Estrades 2013:144), se pueden establecer algunas diferencias con respecto a las
especies mencionadas arriba. En primer lugar destacan el Lagarto y la Lagartija
Verde de Cuatro Dedos, dos saurios comunes y ampliamente distribuidos para los
cuales no se han reportado u observado problemas de conservacién en Uruguay. A
nivel nacional ambas especies se consideran de “preocupacién menor” (Carreira y
Maneyro 2015). Se asume que las actividades del proyecto no afectaran sus
poblaciones a nivel regional. El mayor impacto potencial estd relacionado a un
posible aumento de mortalidad asociado a colisiones en la via principalmente en el
caso del Lagarto, que suele alimentarse de carrofia y podria verse atraido a la
huella por la presencia de animales atropellados. La situacién de la Musurana y de
las tres especies de viboras ponzonosas (Vibora de Coral, Crucera y Yara) es similar
a la de los dos saurios anteriores en el sentido que son especies de distribucion
amplia lo que sugiere la existencia de poblaciones importantes en nuestra regién.
Como los anteriores, todos estos reptiles se consideran de “preocupacién menor” en
Uruguay (Carreira y Maneyro 2015) y no se anticipan impactos significativos
asociados al proyecto. Por ultimo, un tercer grupo de especies (tortugas, lagartijas
y afines) justifica un analisis mas detallado por existir evidencia de impactos de
vias sobre sus poblaciones o por ser animales con problemas de conservacion a
nivel nacional.

Tres de las cuatro tortugas de agua dulce de presencia potencial en el drea de
estudio son comunes y ampliamente distribuidas en todo el pais (Morrocoyo
Trachemys dorbigni, Tortuga Cabeza de Vibora Hydromedusa tectifera y Campanita
Phrynops hilarii). La excepcion es la Tortuga de Canaleta (Acanthochelys spixii) que
se encuentra principalmente en el sureste (sobre todo en Rocha y Maldonado), pero
también existen registros puntuales en Cerro Largo, Rivera y Tacuarembd,
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incluyendo los alrededores de Paso de los Toros (Carreira et al. 2005, Carreira y
Maneyro 2015, Anénimo in Jitt. 2017). Habita humedales variados incluyendo
arroyos, banados, lagunas, charcos temporales y areas anegadas, nidificando a
poca distancia de las margenes de estos (Carreira et al. 2005). Se ha sefialado que
se ve afectada por alteraciones ambientales relacionadas a la urbanizacion y
agricultura pero no se considera amenazada a nivel nacional (Carreira y Maneyro
2015). Cabe resaltar que suele cruzar carreteras para trasladarse entre humedales
a ambos lados de las mismas (Carreira et al. 2005). En este sentido, estudios en
otras regiones muestran que, luego de acceder a la huella a través de pasos a
nivel, ciertas tortugas terrestres pequenas puede quedar atrapadas en la via
(Kornilev et al. 2006). Esto ocurre porque los rieles actian como una barrera fisica.
Las especies de tortugas del area de estudio son de mayores dimensiones que
aqguellas reportadas mas frecuentemente asociadas a este tipo de problemas; es
probable que sean capaces de pasar por encima de los rieles. Esto podria no aplicar
en el caso de los juveniles, y por otro lado, incluso cualquier demora significativa
(adultos o juveniles) podria generar problemas por sobrecalentamiento por tratarse
de animales ectotermos. No existe informacién respecto del impacto de las vias
sobre las poblaciones de tortugas continentales de nuestra region y por esta razén
representan un grupo de especial interés para aplicar medidas de mitigacion
(permeabilidad de la via) y eventuales monitoreos.

La Lagartija de los Arboles (Anisolepis undulatus) tiene una distribucion
mayormente restringida a Uruguay (es un cuasi-endemismo), con muy pocos
registros puntuales en el este de Argentina y extremos sur de Brasil (Carreira y
Maneyro 2015). No se han publicado registros en el area de estudio (Carreira et al.
2005) pero es probable que exista en el sector norte (Durazno). Se estima que sus
requerimientos de habitat no son muy estrictos y a pesar de estar ampliamente
distribuida seria una especie poco abundante (Carreira et al. 2005, Carreira y
Estrades 2013, Carreira y Maneyro 2015). Otros aspectos de su biologia no son
bien conocidos y consecuentemente ha sido catalogada como “deficiente de datos”
en cuanto a su estatus de conservacién a nivel nacional (Carreira y Maneyro 2015).
Con respecto al proyecto, la Unica amenaza potencial es el aprisionamiento
accidental entre las vias del tren pero dada su capacidad para trepar se estima que
este problema no sera significativo.

La Lagartija de la Arena de Wiegmann (Liolaemus wiegmannii) estd estrechamente
ligada a ambientes arenosos con vegetacion psamdfila en la faja costera (Carreira y
Maneyro 2013). Seguramente estuvo presente en el area de estudio en el pasado,
pero la gran alteracion de la costa de Montevideo habria provocado su extincion
local en las inmediaciones del trazado de la via (ver Carreira y Maneyro 2015: 50).
Debido a la pérdida y fragmentacion de habitat asociados a la actividad turistica y
urbanizacion se la considera “vulnerable” a nivel nacional (Carreira y Maneyro
2015). Cabe mencionar que segun el analisis de amenazas del SNAP, el impacto
potencial de rutas y vias de tren es nulo (categoria “0”; Carreira y Estrades 2013).
Fuera de Uruguay también se encuentra en el centro de Argentina (Carreira y
Maneyro 2013).

La Lagartija Manchada (Stenocercus azureus) es una especie terricola habiendo
muy pocos datos concretos sobre su biologia. Es conocida de un numero
relativamente reducido de localidades, agrupadas principalmente en el norte y este
del pais (Carreira et al. 2005, Carreira y Maneyro 2015). Esta categorizada como
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“casi amenazada” a nivel nacional (Carreira y Maneyro 2015) pero no se han
reportado amenazas concretas. Su vulnerabilidad seguramente esta vinculada a la
transformacién de pastizales naturales asociada a la agricultura y forestacion. En
algunas areas de campo natural es relativamente frecuente. Este tipo de ambiente
esta presente en el sector norte del area de estudio pero aparentemente no ha sido
registrada en la region (Carreira et al. 2005: 415). Aunque no existe evidencia al
respecto, la amenaza potencial mas probable es el aprisionamiento accidental entre
las vias del tren. También existen riesgos asociados a impactos indirectos, en
particular la transformacion de los pastizales nativos por efecto de la agricultura y
forestacion.

El Geko de las Piedras (Homonota uruguayensis) es un pequefio reptil de actividad
diurna y nocturna y habitos rupicolas (rocas). Su distribucion en Uruguay se
concentra casi exclusivamente al norte del Rio Negro con algunos registros cerca de
Paso de Los Toros (Carreira et al. 2005: 418). Fuera de nuestro pais solo se conoce
de Rio Grande do Sul (Carreira y Maneyro 2015), por lo que su distribucion global
también es restringida. Cabe mencionar que es una especie de baja fecundidad
relativa. A nivel nacional se la considera “vulnerable” y se estima que es
potencialmente susceptible a cambios ambientales generados por la forestacion
(Carreira y Maneyro 2015). La via férrea podria contribuir a la fragmentacién de
poblaciones en caso que se confirme su presencia en el area de estudio. En este
sentido es prioritario evitar impactos sobre areas con afloramientos rocosos. La via
también podria provocar mortalidad por aprisionamiento ya que se trata de una
especie de pequefio tamano y habitos terrestres.

En términos generales se puede resumir la situacion de la herpetofauna del area de
estudio de la siguiente manera. Para la mayoria de las especies (la Unica excepcion
es la Cecilia) los impactos potenciales de rutas y vias de tren han sido clasificados
como nulos a bajos. Existen varias especies sensibles (de prioridad SNAP y/o
amenazadas) pero la mayoria no ha sido registrada hasta el momento en el area de
estudio. Para estos animales las amenazas mas relevantes son la pérdida y
fragmentacion de habitat asociadas a la urbanizacion, agricultura y forestacion
(Canavero et al. 2010). Ninguna de las areas de mayor riqueza de especies
amenazadas de anfibios y reptiles de Uruguay se encuentra a lo largo de trazado de
este proyecto (Arrieta et al. 2013: 121 y Carreira y Estrades 2013:136). Mas alld
gue Montevideo (especialmente la faja costera) ha sido sefalado como importante
para algunas especies amenazadas de ambos grupos, estas valoraciones
aparentemente se basan en informacién histérica fundamentalmente. En la
actualidad varias especies prioritarias que existian en esta area han sufrido
extinciones locales debido al alto grado de transformacion ambiental (ver Arrieta et
al. 2013: 118 y Carreira y Estrades 2013:134). Con respecto a las vias férreas, los
impactos potenciales son puntuales y estan relacionados con problemas potenciales
de efectos de barrera y mortalidad vinculados al aprisionamiento entre los rieles.

2.3 Ecosistemas Acuaticos

2.3.1 Peces

Considerando los patrones de distribucion y asociaciones de habitat, se estima que
existen en al drea de estudio al menos 104 especies de peces de agua dulce. Estas
representan aproximadamente el 45% de la riqueza total para el pais (unas 230-
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240 especies; Loureiro et al. 2013: 93). Abarcan una gran cantidad de habitats
como humedales, rios, arroyos, cafadas, lagunas marginales, embalses y charcos
temporales asocidndose muchas veces a sitios con gran cantidad de vegetacion
acuatica. Como consecuencia de la riqueza de especies y la variedad de ambientes
que presenta la zona de estudio, es posible encontrar representados a todos los
agrupamientos para el analisis de amenazas resumido por el SNAP.

Con respecto a la importancia econdmica, los ensambles de peces del area incluyen
varias especies de relevancia comercial: la boga (Leporinus obtusidens), el sabalo,
la tararira (Hoplias spp.), el pejerrey (Odontesthes spp.), el bagre amarillo
(Pimelodus maculatus) y el bagre negro (Rhamdia aff. quelen), siendo la mayoria
de estos peces atractivos para la pesca deportiva. Asimismo, algunas especies de
vieja del agua se comercializan de forma local como por ejemplo Hypostomus spp.,
Paraloricaria vetula y Loricarichthys spp. (Teixeira de Mello et al. 2011, Serra et al.
2014). A pesar de esto, existe poca informacion y hay una carencia de datos
sistematizados sobre la pesca artesanal en el Rio Negro (Loureiro et al. 2013).

Los peces de presencia confirmada o potencial en el drea de estudio incluyen unas
58 especies de prioridad segun criterios del SNAP (5 especies SNAP y > 53 especies
PPC) de un total de 168 identificadas (38 SNAP y > 130 PPC). De las 127 especies
amenazadas en el pais (Loureiro et al. 2013), unas 30 podrian estar presentes en el
area del proyecto (Anexo V Peces). El Pez Anual (Austrolebias affinis) es la Unica
especie que se considera amenazada a nivel global (Reis y Lima. 2009, Loureiro et
al. 2013: 93) pero la mayoria de las especies de peces no han sido formalmente
evaluadas (Loureiro et al. 2015). En el caso de algunos peces migradores como el
Sabalo o la Boga, es probable que la construcciéon de represas hidroeléctricas haya
ocasionado su extincién en la cuenca del rio Negro (Loureiro et al. 2013). El
impacto potencial de rutas y vias sobre los 9 grupos de peces identificados para los
analisis de amenazas del SNAP es el mismo. En todos los casos la amenaza se
considera baja (valor de “1” en un rango de 0-5; Loureiro et al. 2013: 108).

No hay especies cuya distribucidn se restrinja al area de estudio (i.e., estrictamente
endémicas del area) pero si existen varios endemismos y cuasi-endemismos a nivel
nacional o regional: los peces anuales (Austrolebias affinis, A. arachan y A.
vazferreirai), una especie de mojarra (Ectrepopterus uruguayensis) y una especie
de castafieta (Gymnogeophagus tiraparae). Estas especies se consideran a priori
como potencialmente vulnerables.

Las caracteristicas bioldgicas y ecoldogicas de los peces anuales estan
estrechamente vinculados a humedales de caracter efimero con ciclos periddicos de
seca e inundacidn asociados al régimen de precipitaciones. Durante la temporada
de lluvias (otofio, invierno y primavera) los adultos habitan charcos temporales
pequenos a medianos (100-500 m?) de poca profundidad (alrededor de 40 cm
maximo) presentes en ambientes dominados por pastizales (Berois et al. 2014,
Loureiro et al. 2015). Estos humedales se caracterizan por la presencia de
vegetacion acuatica, agua turbia y sustrato barroso. El cortejo termina con el
enterramiento de huevos resistentes a la desecacion en el barro (Berois et al.
2014). Dado que estos animales desarrollan todo su ciclo de vida en ambientes
muy especificos (sumado al hecho de tener generalmente areas de distribucién muy
pequenas), son particularmente susceptibles a la modificacion de habitat
(desecacion permanente de los charcos). De las especies del area de estudio,
Austrolebias arachan es un pez descrito para la ciencia recientemente (Loureiro et
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al. 2004). Se encuentra en humedales asociados a los rios Negro, Tacuari y
Yaguarén en Uruguay y el extremo sur de Brasil, en localidades a 50-100 msnm
(Loureiro et al. 2004, Lanes et al. 2013, Serra et al. 2014). Austrolebias vazferreirai
tiene una distribucion conocida muy similar a la de A. arachan. Actualmente se
encuentra principalmente aguas arriba del rio Tacuarembd pero existe un registro
histérico en la ciudad de Mercedes (Serra et al. 2014). Por esta razéon se la
considera de presencia potencial en el area de estudio, en particular en areas
cercanas al rio Negro. Por ultimo, A. affinis tiene una distribucion un poco mas
amplia que las especies anteriores, encontrandose asociada principalmente a los
rios Negro, Yaguarén y Tacuari en Uruguay y a otros cursos de agua en areas
limitrofes del sur de Rio Grande do Sul (Loureiro et al. 2011). Son necesarios mas
estudios para incrementar el conocimiento de estas especies (incluyendo datos
ecolégicos y poblacionales) que en la actualidad es aun limitado (Berois et al.
2014).

La Mojarra Ectrepopterus uruguayensis vive en arroyos con sectores de baja
profundidad y vegetacion tanto acudtica como riparia en las cuencas de los rios
Uruguay, Negro, Santa Lucia y Rio de la Plata (Malabarba et al. 2012). Fuera de
Uruguay solo ha sido encontrado en una localidad de Entre Rios, Argentina
(Miquelarena y Carvalho 2013). Aunque es frecuente en la zona, suele encontrarse
en bajas densidades asociadas cursos de aguas claras y pH neutro,
desconociéndose los aspectos alimenticios de esta especie.

La Castafieta Gymnogeophagus tiraparae ha sido descrita para la ciencia
recientemente (Gonzalez-Bergonzoni et al. 2009). Se encuentra en el rio Negro y
varios afluentes principales asi como en el rio Tacuari. Su patréon de distribucién
discontinua es muy similar al de los peces anuales A. arachan y A. vazferreirai
(Gonzalez-Bergonzoni et al. 2009). Habita cuerpos de agua claras con poca
vegetacion, corrientes moderadas a fuertes y fondos arenosos o rocosos (Gonzalez-
Bergonzoni et al. 2009, Serra et al. 2014). Tanto la dieta como otras caracteristicas
ecoldgicas son mayormente desconocidas (Serra et al. 2014).

Cabe mencionar que la taxonomia de algunos grupos de peces de la regién adn no
ha sido resuelta satisfactoriamente. En consecuencia, los patrones de distribucion
de ciertos peces no son bien conocidos (por ejemplo, pejerreyes Odontesthes spp. y
la Mojarra Bryconamericus iheringii) e incluso existen taxones que podrian incluir
numerosas especies aun sin identificar correctamente (por ejemplo, mojarras del
género Astyanax; Teixeira de Mello et al. 2011). También es muy posible que
existan en la regién especies sin describir formalmente (desconocidas aun para la
ciencia) y en este sentido los peces anuales (Austrolebias spp.) representan uno de
los grupos mas problematicos y vulnerables (Costa 2006 en Lanes et al. 2013). La
descripcion reciente de varias especies nuevas en este y otros grupos (Cichlidae)
apoya esta idea. En definitiva, estas limitaciones, por un lado sugieren que la
diversidad de peces del area de estudio es mayor a la conocida actualmente, y por
otro, que es muy importante evitar impactos sobre ciertos tipos de cuerpos de agua
(en especial los charcos temporales) ya que existe una posibilidad cierta de afectar
especies sensibles, tanto conocidas como no conocidas.

En el Anexo VI Descripcién de Grupos de Especies, se describen algunos grupos
ecoldgicos y taxondmicos de fauna nativa que son mencionados en las siguientes
secciones del informe.
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2.4 Especies Exoticas

Existen unas 10 especies de animales exoticos en el area del proyecto. Debido a
sus caracteristicas bioldgicas, el Jabali (Sus scrofa) y el Estornino Pinto (Sturnus
vulgaris) son las dos especies que tienen mayor potencial para generar dafos
ecoldégicos (competencia con y/o depredacién de especies nativas) y econdmicos
(dafios a cultivos principalmente). Sin embargo, no se espera que la presencia y
funcionamiento del tren pudieran influenciar los efectos negativos generados por
estos animales. En el caso de las especies acuaticas, el Esturién (Acipenser baerii)
es cultivado en dos granjas de cria en el rio Negro (Baygorria, Durazno y San
Gregorio de Polanco, Tacuarembd). Mas alla que se han registrado escapes, por el
momento no hay evidencia de que la especie se esté reproduciendo en la
naturaleza (Serra et al. 2014, Anénimo in litt.). A nivel internacional tampoco se
han constatado problemas con este pez como especie invasora (Anonimo in litt.
2017). Al margen de estos comentarios, tampoco se espera que las actividades
relacionadas al proyecto ferroviario pudieran influenciar el potencial invasor de esta
especie o cualquier tipo de impacto que pudiera generarse en el futuro. Entre los
anfibios y reptiles hay algunas otras especies exoticas presentes en el area (la Rana
Toro Lithobates catesbeianus en particular tiene potencial invasor; Maneyro y
Carreira 2012) pero como en el caso de los otros animales mencionados no hay
evidencia que sugiera que el funcionamiento del tren pudiera generar alguna tipo
de influencia sobre estas especies.

Entre los invertebrados es importante tener en cuenta la presencia/ausencia del
mejillén invasor Limnoperna fortunei en algunos de los cuerpos de agua donde se
llevaré a cabo tanto la reparacion de puentes como el establecimiento de
campamentos. Este bivalvo tiene una gran capacidad de dispersion gracias a su
forma larvaria plantdénica, la cual es transportada por el ser humano al trasladar
agua sin tratar de un rio a otro (de Oliveira et al. 2004; Darrigran 2002). También
se debe tener precaucion con el traslado de maquinaria con restos de sedimentos
de un sitio a otro ya que podrian transportar adultos. Ademas de tener un impacto
en la fauna de los ecosistemas acuaticos, L. fortunei causa problemas econdémicos
al obstruir tuberias de refrigeracion o desaglie (Magara et al. 2001) por lo que
evitar su dispersion a arroyos y rios que aun no han sido invadidos debe ser
prioritario.

2.5 Patrones de Distribucion y Periodos Criticos

Los patrones de distribucion de la mayoria de las especies del area de estudio no
son bien conocidos. Por lo general solo existen mapas de distribucién potencial y en
el mejor de los casos estos mapas incluyen localidades de registro o colecta. Estas
limitaciones dificultan la identificacion de areas de ocurrencia precisas a lo largo del
trazado de la via.

Para realizar una priorizacion espacial de las 30 especies de mayor susceptibilidad
se consideraron los mapas de distribucion, localidades de registro y asociaciones de
habitat. Con estos datos se determind la presencia de estas especies en los 4
sectores de la via (estos tramos difieren respecto del grado de naturalidad y
fragmentacion de sus ecosistemas). El analisis permitié estimar que en el sector 4
podrian habitar hasta 28 de las 30 especies de mayor vulnerabilidad. Para el tramo
3 se determiné la presencia potencial o confirmada de 24 especies. En el caso de
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los tramos 2 y 1 (los mas alterados), habrian 6 y 1 especies, respectivamente
(Anexo VII Areas y Periodos Criticos). Estas especies de mayor vulnerabilidad
utilizan una amplia variedad de habitats y microhabitats tales como: bosques
riberefios (mamiferos, aves y reptiles), pastizales cortos y altos y praderas
inundables (mamiferos y aves, anfibios), humedales lénticos y ldticos, incluyendo
charcos temporales (reptiles, anfibios y peces) y pedregales y afloramientos
rocosos (reptiles).

En resumen, mas allad de algunas localidades de ocurrencia y datos generales sobre
asociaciones de habitat, no hay mayor informacién sobre areas geograficamente
acotadas (sitios de reproduccion, cuellos de botella migratorios) de especial
relevancia para los ciclos de vida de las especies animales. Esta falta de
informacién impide una priorizacion espacial mas precisa a lo largo del trazado.

Tabla 2-1 Presencia confirmada o potencial de 30 especies de mayor vulnerabilidad
a lo largo de los 4 sectores del trazado de la via.

Sector de la Especies Presentes y probabilidad de ocurrencia entre
Via paréntesis
1 Raton Hocicudo de José (baja)
2 Ratén Hocicudo de José (muy alta), Gavilan Ceniciento (baja)

Mulita (alta), Tatu (alta), Gato de Pajonal (muy baja), Gavilan
Ceniciento (alta), Aguila Mora (confirmada), Chorlo Cabezon
(confirmada), Playerito Canela (baja), Tachuri Canela (baja),
Viudita Chocolate (baja), Ratonera Aperdizada (baja), Cachirla
Dorada (baja), Cardenal Amarillo (baja), Capuchino Corona Gris
(moderada), Loica Pampeana (baja), Tortuga de Canaleta (baja),
Lagartija de los Arboles (moderada), Cecilia (alta), Ranita de
Fernandez (baja), Ranita de Bibron (alta), Pez Anual (Austrolebias
affinis) (alta), Pez Anual (Austrolebias arachan) (moderada), Pez
Anual (Austrolebias vazferreirai) (baja), Mojarra (Ectrepopterus
uruguayensis) (alta), Castafieta (Gymnogeophagus tiraparae)
(alta)

Mulita (muy alta), Tatd (muy alta), Gato de Pajonal (baja), Puma
(muy baja), Gaviladn Ceniciento (alta), Aguila Mora (muy alta),
Chorlo Cabezén (muy alta), Playerito Canela (moderada), Tachuri
Canela (moderada), Viudita Chocolate (moderada), Ratonera
Aperdizada (baja), Cachirla Dorada (baja), Cardenal Amarillo
(baja), Capuchino Corona Gris (moderada), Loica Pampeana
(baja), Tortuga de Canaleta (moderada), Lagartija de los Arboles
(moderada), Lagartija Manchada (moderada), Geko de las Piedras
(moderada), Cecilia (alta), Sapito Bandera Espafiola (moderada),
Achavalito de las Sierras (muy baja), Ranita de Fernandez (baja),
Ranita de Bibron (alta), Pez Anual (Austrolebias affinis) (alta), Pez
Anual (Austrolebias arachan) (moderada), Pez Anual (Austrolebias
vazferreirai) (baja), Mojarra (Ectrepopterus uruguayensis) (alta),
Castaneta (Gymnogeophagus tiraparae) (moderada)

Con respecto a los periodos criticos la informacién también es escasa. Para
identificar patrones se tomaron en consideracién principalmente la actividad
reproductiva y los movimientos estacionales (migracion) de las 30 especies de
vertebrados identificados como de mayor vulnerabilidad potencial (Anexo VII Areas
y Periodos Criticos). Algunos vertebrados (principalmente anfibios y peces: Ranita
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de Fernandez, Ranita de Bibron, peces anuales) se reproducen en otofio. En esta
época del ano llegan dos aves migratorias a la regién (Chorlo Cabezdén y Viudita
Chocolate). La reproduccién de los anfibios y peces mencionados arriba también se
extiende durante el invierno asi como la presencia de las dos aves migradores
invernales. La primavera es parte de la temporada reproductiva de la mayoria de
los vertebrados del drea de estudio, unas 26 especies. De estas, al menos 5 aves
(Tachuri Canela, Ratonera Aperdizada, Cachirla Dorada, Cardenal Amarillo y Loica
Pampeana) solo se reproducen en esta época del afio (segun indican los registros
conocidos). Es muy probable que la primavera también sea, desde el punto de vista
reproductivo, el periodo del afio mas importante para muchas otras especies, pero
la informacién disponible es limitada. Del grupo de especies analizadas, en
primavera llegan 4 migradores de verano (Playerito Canela, Tachuri Canela,
Cachirla Dorada, Capuchino Corona Gris). Al menos 16 especies de vertebrados
contindian con la actividad reproductiva durante el verano, mientras que al menos 3
de las 4 aves migradoras estivales permanecen en la region (la excepcion es el
Playerito Canela el cual es probable que se desplace de los pastizales interiores
[Tacuarembdé y Durazno] hacia los pastizales costeros [Maldonado y Rocha
principalmente]) para pasar el verano en esa regiéon. En resumen, el otofio e
invierno son periodos clave para la reproducciéon de algunos peces y anfibios
mientras que la actividad reproductiva de la mayoria de los vertebrados de mayor
vulnerabilidad del area de estudio se concentra en la primavera, extendiéndose en
varios casos hasta el verano. Dentro de este grupo de animales, los que realizan
migraciones son pocos, algunos presentes en la regién en otofio-invierno y otros en
primavera-verano.

En el caso de los peces anuales (3 especies), estos tienen un periodo de latencia
luego de finalizada la reproduccion. Los humedales temporales donde se
reproducen suelen secarse y los huevos permanecen enterrados durante la mayor
parte de la primavera y el verano. Para estas especies el periodo de latencia
también puede ser considerado como un periodo sensible.

De la consideracién de estos patrones se pueden identificar algunos lineamientos
pertinentes a la planificacion de las actividades de construccion:

1) Considerando los periodos de reproducciéon de algunas especies de peces
susceptibles, los trabajos de reforzamiento de puentes en arroyos y rios
tendrian menor impacto durante el otofio e invierno y mayor durante la
primavera. Esto aplica especialmente para los sectores 3 y 4 del trazado.

2) En el periodo comprendido entre el otofio y principios de la primavera, es
importante evitar el impacto sobre charcos temporales, en especial en las
inmediaciones de los rios Negro y Yi y del arroyo Villasboas (sectores 3 y 4).
En esa época del afo estos humedales podrian ser utilizados como sitios de
reproduccién por peces anuales (y posiblemente también por algunos
anfibios).
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3 EVALUACION DE IMPACTOS

3.1 Etapasy Componentes de Analisis

La evaluacion de impacto ambiental con respecto a la fauna consistio de las
siguientes etapas y componentes:

En primer lugar se realizé una identificacion de amenazas potenciales y grupos de
fauna sensibles considerando la tematica general de impactos a la biodiversidad
asociados a vias ferroviarias. Para esto se realizaron blUsquedas a través de
diversas bases de datos electrdnicas. De esta forma se identificé la literatura
primaria y secundaria pertinente (ver Referencias en este informe y en el Proyecto
de Comunicacion-Biodiversidad, Azpiroz 2017). También se identificaron los
trabajos técnicos nacionales relevantes (publicaciones con informacion sobre estado
de conservacién de especies, especies de prioridad, datos de distribucién de fauna
nacional, biologia y ecologia, patrones de uso de la tierra, grado de alteracién
ambiental, etc.). Se tomaron especialmente en consideracion los manuales
nacionales con mapas de distribucion (para peces, Teixeira de Mello et al. 2011 y
Serra et al. 2014; para anfibios, Nufiez et al. 2004 y Maneyro y Carreira 2012; para
reptiles, Carreira et al. 2005, Carreira y Maneyro 2013; para aves, Azpiroz 2003 y
Azpiroz 2012; para mamiferos, Gonzalez y Martinez Lanfranco 2010), las listas de
especies prioritarias del SNAP (Clavijo et al. 2013) y las listas rojas de especies
amenazadas a nivel nacional (para aves, Azpiroz et al. 2012 y para anfibios y
reptiles, Carreira y Maneyro 2015). Estas fuentes fueron complementadas con
literatura primaria sobre especies autdoctonas u otras especies de ecologia similar.
Con toda esta informacion: a) se determinaron las amenazas potenciales asociadas
al proyecto y b) se identificaron los grupos de fauna o especies susceptibles. Estos
datos fueron organizados en una serie de anexos enfocados en “especies” (ANEXOS
I a V) y en “impactos” y temas relacionados (ANEXQOS VIII a XI). Los patrones
generales y preliminares derivados de este analisis fueron presentados en el
documento “Comunicacién del Proyecto-Componente Biodiversidad” (Azpiroz 2017).
Los detalles relevantes del estudio se ajustan a las especificaciones incluidas en los
“Lineamientos para la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental para
Construccion y Acondicionamiento de la Infraestructura Ferroviaria” (MVOTMA-
DINAMA 2017).

El trabajo de gabinete se complementd con una serie de visitas a diferentes puntos
del trazado en los departamentos de Canelones, Florida y Durazno (12 y 16 de
junio y 14 y 16 de octubre 2017). Durante estas recorridas se recabd informacién
sobre las caracteristicas ambientales de cada tramo, los tipos de habitat a lo largo
del trazado, presencia en las inmediaciones de la via de especies animales a través
de observacion directa o indirecta (restos u otros rastros) y caracteristicas de la
huella férrea y del area de influencia relevantes para el analisis de impactos (p.e.,
tipo de vegetacion a los lados de las vias, estructuras o elementos de
atraccién/aversion, etc.).

Con respecto a la fauna evaluada, la informacidon abarca los siguientes grupos
prioritarios indicados por MVOTMA-DINAMA (2017): peces, anfibios, reptiles, aves y
mamiferos. En el caso de especies de alta prioridad (cuasi-endemismos, especies
amenazadas, etc.) se resumi6 toda la informaciéon disponible en la bibliografia
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especializada. Finalmente se realizaron consultas a tres especialistas nacionales en
el caso de las tortugas dulceacuicolas y los peces continentales con el fin de revisar
la informacién recopilada, en particular: a) la identificacion de especies de
presencia potencial en el area del proyecto y la caracterizacion de estos grupos; b)
la identificacion de amenazas potenciales; y/o c) las propuestas de acciones de
mitigaciéon y monitoreo. También se realizaron consultas a dos especialistas
internacionales con respecto a algunos aspectos técnicos de las estructuras de
pasaje que se utilizan para aumentar la permeabilidad de la via.

El analisis de impactos del proyecto presentado aqui esta basado en |la
identificaciéon de amenazas detallada en el informe respectivo del Proyecto de
Comunicacién-Componente Biodiversidad (Azpiroz 2017). En dicho trabajo se
consideraron las siguientes amenazas potenciales: a) mortalidad asociada a
colisiones; b) modificacion de habitat; c) fragmentacion de habitat; d) efectos de
barrera; e) impactos indirectos y f) efectos acumulativos. Para cuantificar estos
impactos sobre la fauna se utilizaron matrices para resumir la informacién
disponible. En primer lugar, se consideraron los actuales patrones de uso de la
tierra y grado de alteracién ambiental para determinar la calidad de habitat en cada
uno de los 4 sectores del trazado identificados en el Proyecto de Comunicacién (1.
Puerto Montevideo - Villa Felicidad; 2. Villa Felicidad- Estacién La Cruz; 3. Estacidn
La Cruz - Estaciéon Villasboas; 4. Estacién Villasboas - Paso de los Toros). Esta
evaluacion considerd todos los grupos foco y las especies mas susceptibles (Anexo
VIII Calidad Habitat) y fue considerada como una linea de base de calidad de
habitat para la evaluacion. En segundo lugar se realizé una ponderacién de
impactos discriminados por las etapas de proyecto (construccién y operacion;
ANEXOS IX y X). Se consideraron las siguientes componentes para analizar los
impactos:

a) caracter: discrimina entre los impactos que podrian generar efectos negativos
significativos y los que no (i.e., “irrelevantes”), tomando como parametro la
situacion actual (estado de la fauna previo a la implementacion del proyecto). Para
los impactos negativos se definid ademas la probabilidad, intensidad y duracion;

b) probabilidad: define la expectativa de que el impacto ocurra (ponderada como
alta, media o baja);

c) intensidad: refiere a la escala espacial del impacto (local vs. regional); y

d) duraciéon: describe las caracteristicas temporales de los efectos (transitorio vs.
permanente).

Esta identificacién y evaluacion incluyd el andlisis de impactos directos e indirectos,
simples y acumulativos (detallados en el texto del este informe y resumidos en los
ANEXOS IX y X). Se consideraron los escenarios mas probables. Se identificaron
medidas de mitigacion para los impactos potenciales negativos de probabilidad
media y alta y pautas de monitoreo para los grupos de fauna de mayor
susceptibilidad potencial (detallados en el texto del este informe y resumidas en el
Anexo XI Mitigaciéon), incluyendo detalles de modalidad, etapas de implementacion
e indicadores.

En términos generales no se anticipan impactos directos irreversibles de la via
férrea sobre los vertebrados tetrapodos o los peces continentales. En primer lugar,
la huella no se extiende a través de areas de alta prioridad para estos grupos
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(Brazeiro et al. 2008). En segundo lugar, practicamente ninguna de las especies de
presencia confirmada o potencial en el area de influencia del proyecto ha sido
sefialada por el SNAP como de susceptibilidad moderada o alta (grupos 3, 4 o0 5)
con respecto a las amenazas vinculadas a los corredores de transporte y servicios
(Clavijo et al. 2013). Las dos excepciones (anfibios) incluyen una especie de
presencia marginal en el area de influencia directa del proyecto (Sapito Banderita
Espafiola) y otra principalmente restringida a la franja costera (Cecilia), donde los
impactos de la via férrea seran insignificantes en términos relativos con respecto a
las presiones ejercidas por otros factores de alteracion ambiental (urbanizacién y
contaminacién principalmente). Para estas dos especies las principales amenazas
identificadas no estan relacionadas a los impactos vinculados a vias de transporte,
sino al cambio climatico y la urbanizacion, respectivamente (Carreira y Maneyro
2015).

Los mayores efectos negativos potenciales sobre la biodiversidad estan
relacionados con los impactos indirectos asociados a la expansién agricola-forestal
sobre los pastizales nativos. Se presume que la presencia de la via puede generar
cambios en los patrones actuales de uso de la tierra en la regidn, favoreciendo la
conversion de campo natural en areas de agricultura y forestacién. La premisa es
gue la existencia de una alternativa de transporte mas econdmica (en comparacién
con el transporte carretero) puede generar nuevas presiones sobre este
ecosistema. Si fuera el caso, hay una serie de especies fuertemente asociadas a los
pastizales nativos (0 a ecosistemas o micro-habitats presentes en estos) cuyas
poblaciones se verian afectadas por pérdida y fragmentacién de habitat.

A continuacién se describen las potenciales afectaciones ocasionadas por las
actividades asociadas a las fases de construccidn y operacion con respecto a sus
interacciones con la biodiversidad. Como grupos indicadores se utilizaron los peces,
anfibios, reptiles, aves y mamiferos.

3.2 Afectacion sobre los Ecosistemas Terrestres y Acuaticos

Los ANEXOS IX y X presenta los resultados de la evaluacién de impactos
discriminados por fase, sectores de la via (1-4) y por grupos zooldgicos y especies.
Durante la fase de construccién (estimada en unos 36 meses) las amenazas mas
importantes estan relacionadas con la alteracion potencial de sitios prioritarios para
la fauna, tanto en ecosistemas terrestres como acuaticos. Durante la fase de
operacién los problemas mas significativos se vinculan a la mortalidad asociada a
atropellamientos, los efectos de barrera y la fragmentacion de habitat. Con
respecto a la operacion también son relevantes los potenciales impactos indirectos
(modificacién de pastizales naturales por la agricultura y forestacion) y los efectos
acumulativos vinculados a otras infraestructuras (carreteras y parques eolicos).

En el area del proyecto los ecosistemas naturales mas relevantes para la fauna son
los bosques nativos (representados fundamentalmente por bosques riberefios),
praderas y pastizales y humedales (canadas, arroyos, rios, charcos temporales,
lagunas, bafiados). A lo largo del trazado de la via y en su area de influencia, no se
han identificado sitios de alta prioridad para ninguno de los ecosistemas mas
importantes (pastizales, bosques, humedales). Tampoco existen sitios de maxima
prioridad para especies amenazadas (Brazeiro et al. 2008). En el caso de los
anfibios y aves se han identificado algunos sitios de valor relativo pero estos
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patrones posiblemente reflejen datos de presencia histérica mas que informacion
reciente. Por ejemplo, hay especies sefaladas (histéricamente) para ambientes
costeros del departamento de Montevideo, donde existen modificaciones
ambientales muy significativas. Es muy probable que las poblaciones de estos
animales hayan sufrido extinciones locales y por esta razon ya no estan presentes
en el area del proyecto.

Con respecto a la pérdida de habitat, y considerando el drea de impacto directo del
proyecto (unas 12.500 ha; ver detalles en Proyecto de Comunicacion-Biodiversidad
Azpiroz 2017), se estima que en el caso de las praderas y pastizales (los
ecosistemas mejor representados en el drea de estudio), la superficie que podria
ser afectada es menor al 1% del total del area ocupada por estos ecosistemas a
nivel nacional. Se estima que el grado de afectacion de otros ecosistemas es
similar. Es relevante considerar algunos aspectos adicionales, especialmente para el
caso de las praderas y pastizales. En primer lugar, el proyecto ferroviario se
desarrollard en buena parte de su recorrido sobre una huella ya existente.
Asimismo, los pastizales ubicados en los primeros dos tramos del trazado ya
presentan un grado de alteracion muy importante debido a la agricultura
principalmente. Los pastizales mejor conservados se localizan en los uUltimos 50 km
del trazado (entre Durazno y Paso de los Toros). Ademads, una vez instalado el
corredor es muy factible que las franjas de vegetacion a lo largo de la via sean
utilizados por un numero importante de especies. O sea que el funcionamiento del
corredor ferroviario afectard solo parcialmente el valor potencial de estas franjas
como habitat para la fauna. Estos aspectos relativizan los eventuales impactos
directos relacionados a la pérdida de habitat del proyecto. En contrapartida también
es importante tener en cuenta que hay areas de campo natural en regiones
cercanas a la via que podrian verse afectadas significativamente de forma indirecta.
La presencia de la via podria generar cambios en los patrones de uso de la tierra,
en especial la transformacién de campos ganaderos en tierras agricolas o
forestales. Es dificil definir a priori los limites precisos del area susceptible a este
tipo de impactos indirectos pero las dreas de mayor relevancia son las del noroeste
de Durazno, suroeste de Tacuarembo y oeste de Rio Negro, ya que albergan
importantes extensiones de campo natural habitados por especies de muy alta
prioridad de conservacién (especies amenazadas a nivel nacional y/o internacional).

Con respecto a la fragmentacién también es importante tener en cuenta la linea de
base. Los ecosistemas ubicados en la mitad sur del trazado (es especial praderas y
pastizales) muestran un nivel de fragmentaciéon muy significativo. En este sentido,
el tramo 4 (Villasboas-Paso de los Toros) es el que mantiene un mejor grado de
naturalidad, y por ende, es el mas vulnerable a la fragmentacion. En el caso de este
impacto, también es pertinente considerar que la presencia de la via existente
contribuye al nivel de fragmentacién de base.

Uno de los impactos potenciales mas importantes sera el efecto de barrera asociado
principalmente al aumento muy significativo del trafico. Este tipo de impacto se
puede manifestar a lo largo de toda la via y una variedad de especies son
susceptibles a este problema. Esta amenaza debe mitigarse con alternativas que
aumenten la permeabilidad de la huella (ver Medidas de Mitigacién).

En términos generales, los ecosistemas acuaticos muestran un patron espacial de
alteracion similar al de los ecosistemas terrestres: las muestras mejor conservadas
se encuentran en la parte norte del trazado. En los cursos de agua en el sur del
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area del proyecto (Canelones y Florida) se han detectado problemas significativos
asociados a la presencia de fertilizantes y sélidos en suspension (Carrasco-Letelier
et al. 2014). Las amenazas potenciales mas importantes que enfrentan los
ecosistemas acuaticos en el marco del proyecto se relacionan a la pérdida vy
fragmentacion de habitat. El primer problema se podria manifestar asociados al
reforzamiento de puentes o al establecimiento de campamentos y/o manejo de
maquinaria pesada. Durante el acondicionamiento se pueden generar cambios en la
calidad del agua. Los lugares destinados para el personal y maquinaria deben evitar
las inmediaciones de charcos temporales que pueden representar habitats sensibles
de los que dependen algunas especies de prioridad. En el caso de la fragmentacion,
la construccion de terraplenes y reparacién de puentes podria interrumpir de forma
transitoria o permanente el flujo en cursos de agua u otros drenajes naturales.
Ambos tipos de problemas se pueden minimizar si se adoptan medidas precautorias
en especial evitando derrames de elementos contaminantes (durante Ia
construccién de puentes), evitando la eliminacién de desechos en los cauces
(campamentos o cualquier otro sitio de trabajo) e incorporando estructuras de
drenaje que mantengan las condiciones naturales de los cursos de agua (ver
Medidas de Mitigacion). Esto es relevante incluso para cursos de agua menores ya
gue pueden jugar un papel importante en la reproducciéon de diversas especies de
peces, anfibios y reptiles.

Con respecto a las fases del proyecto, el analisis de impactos identifico varias
vulnerabilidades. En términos generales los impactos durante la fase de
construccién son de probabilidad baja y duracién transitoria (36 meses). Las
excepciones son (Anexo IX Construccién):

a) Modificacion de habitat: El area de impacto directo del proyecto es relativamente
reducida. En muchos casos se estima que esta amenaza es irrelevante o de
probabilidad baja. No se conocen especies de vertebrados que dependan
exclusivamente de los habitats que afectard la via en funcionamiento. Por esta
razon, los eventuales impactos de este tipo se manifestaran basicamente como
disminuciones locales en los patrones de abundancia (no se produciran extinciones
de especies). Sin embargo, en algunos casos puntuales (tres especies de peces
anuales, una mojarra, una castafeta, Cecilia, Ranita de Fernandez, Ranita de
Bibron, Geko de las Piedras) este impacto fue ponderado con una probabilidad
media y duracion permanente. Varios de estos animales viven en ambientes
singulares como afloramientos rocosos y pequefios humedales que podria ser
fisicamente afectados por construcciones temporales y/o por contaminacion
asociada a las actividades de construccién, si no se toman las precauciones
necesarias. Los peces en particular son ademas susceptibles a impactos sobre los
cursos de agua asociados a la construccion y el reforzamiento de puentes. Los
sedimentos en suspensién puede generar reduccién en la riqueza de especies y/o
cambios en la composiciéon o abundancia. En algunas especies pueden tener efectos
sub-letales y letales. Varias especies de peces presentes en el area del proyecto
toleran bien las concentraciones muy bajas de oxigeno y elevada turbidez e incluso
pueden verse favorecidas por estas alteraciones. Otras en cambios han sido
identificadas como sensibles a la contaminacién (Teixeira de Mello 2007): Ia
Mojarra (Astyanax sp. aff. fasciatus), la Mojarra (Bryconamericus iheringii), la
Mojarra (Hyphessobrycon meridionalis), la Mojarra (Cheirodon interruptus), el
Bagre Anguilla (Heptapterus mustelinus), el Bagre Burrito (Pimelodella australis), el
Overito (Jenynsia multidentata) y la Anguila (Synbranchus marmoratus). Las tareas
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de acondicionamiento de puentes seran de mayor importancia en los rios Santa
Lucia, Yi y Negro, seguidos por los trabajos en los arroyos Villasboas y Pintado.
Debido al buen estado de conservacion, el impacto potencial podria ser mayor es
estos ultimos dos cursos de agua. En el caso de los rios mencionados hay otros
factores de mayor incidencia (contaminacién, represamientos) que relativizan los
potenciales impactos adicionales asociados a la via.

Escenario mas critico: No se toman las precauciones mencionadas arriba con
respecto a la sensibilidad de algunos microambientes. Algunas especies de media y
alta prioridad (principalmente anfibios, reptiles y peces) sufrirdn reducciones
poblacionales en el area de influencia del proyecto.

b) Fragmentacién de habitat: La mayor parte del area del proyecto muestra niveles
de fragmentacion moderados a altos. La regiéon menos fragmentada es la que
corresponde al tramo norte (Villasboas-Paso de los Toros). Debido a que el
proyecto se desarrollara en su fundamentalmente sobre el mismo trazado
existente, los impactos adicionales de fragmentacién no seran particularmente
significativos. Sin embargo, los animales con requerimientos territoriales extensos
son especialmente vulnerables a la fragmentacién. Entre estos destacan los
mamiferos grandes, los carnivoros y algunos carrofieros (los de mayor tamano),
aves rapaces (las de mayor tamafio), el Nandu y otras especies de pastizal que
utilizan amplias areas abiertas.

Escenario mas critico: Las actividades de construccion generan mayor
fragmentacion en el tramo 4. En esta region las poblaciones de especies que
requieren grandes espacios disminuiran.

c) Impactos Indirectos: La vulnerabilidad de diversas especies aumentara durante
la etapa de construccion debido a la mayor presencia humana en el area (personal
responsable del acondicionamiento de la via). Este factor puede resultar en una
mayor presiéon de caza ilegal. Existen dos grupos especialmente susceptibles: 1)
animales cazados como fuentes de proteina y 2) animales capturados para su
mantenimiento en cautiverio. En el primer grupo destacan el Tatu, la Mulita, el
Carpincho, la Perdiz, la Martineta (Rhynchotus rufescens), diversas especies de
patos, la Pava de Monte, etc. En el caso de la pesca el eventual uso ilegal de redes
podria tener un impacto significativo sobre las poblaciones locales de ciertas
especies. La caza para cautiverio afecta a diversas especies de pajaros. Otras
animales como reptiles y peces también son susceptibles a la captura ilegal para
mascotismo pero se estima que la via no generara un nivel adicional de presion
respecto de esta amenaza.

Escenario mas critico: No se implementan los “lineamientos” (buenas practicas)
establecidos para proyectos ferroviarios y el personal no estd informado. Las
poblaciones de diversas especies (principalmente mamiferos y aves medianas a
grandes, asi como varios peces) seran impactadas negativamente por la caza y/o
pesca.

Durante la fase de operacidon hay varios factores que pueden generar impactos
permanentes de probabilidad media o alta (Anexo X Operacion):

a) Modificacion de habitat: Debido a la pequefias superficie que ocupa, el impacto
de la via sobre la calidad de habitat de ecosistemas terrestres es menor. En el caso
de los ecosistemas acuaticos en cambio, puede haber impactos potenciales sobre
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diversas especies. Existe la posibilidad de contaminacion de diversos cursos de
agua debido al escurrimiento de elementos lavados de la via por accion de la lluvia.
Cabe aclarar que las principales fuentes de contaminacién de los cursos de agua en
la regidén estan asociadas a los centros urbanos y a la agropecuaria (Teixeira de
Mello 2007, Reis et al. 2016). La ruta 5 también es un factor contribuyente cercano
al trazado de la via. En este contexto, la potencial contaminacién por escurrimiento
asociado a la via es de menor entidad. Por estas razones se pondera esta amenaza
como de probabilidad baja. Otras potenciales alteraciones estan relacionados con la
contaminacion sonora. Los siluriformes (bagres y viejas del agua) producen sonidos
en contextos reproductivos o de defensa (Teixeira de Mello et al. 2011). Para la
mayoria de los anfibios la comunicacién sonora también es clave, especialmente en
el contexto reproductivo. Estas especies podrian evitar las inmediaciones de los
puentes y de la via si el trafico de trenes fuera suficientemente alto como para
impactar negativamente la comunicacidon. Tanto en ecosistemas acudaticos como
terrestres, la contaminacién sonora también puede impactar a diversas especies de
aves.

Escenario mas critico: Se alteran las condiciones en los habitats terrestres y
acuaticos en la via y areas circundantes. En los ecosistemas terrestres, las
poblaciones animales no ocupan los habitats afectados; en la mayoria de los casos
habrd desplazamiento de individuos mas que mortalidad. En los ecosistemas
acuaticos, las poblaciones animales no ocupan los habitats afectados; puede haber
mortalidad asociada a la contaminacién pero la contribucion de la via serd menor en
comparacién con otros factores preponderantes.

b) Mortalidad asociada a colisiones (atropellamientos): El grupo mas susceptible a
esta amenaza es el de los carrofieros especialistas (cuervos, Cathartidae) y
facultativos (Comadreja Overa (Didelphis albiventris), Peludo (Euphractus
sexcinctus), algunas rapaces, Lagarto). Para este grupo el impacto potencial se
clasifica como de probabilidad media a alta, dependiendo de las caracteristicas
bioldgicas en cada caso. Un segundo grupo incluye especies cuyos requerimientos
de espacio (amplios territorios) sugieren que cruzaran la via frecuentemente o
utilizaran recursos en las inmediaciones de la misma. Este grupo incluye diversas
especies de mamiferos, aves, reptiles y anfibios y de estos destacan los mamiferos
carnivoros (probabilidad alta).

Escenario mas critico: No se incluyen pasajes especialmente disefiados para la
fauna (la permeabilidad queda limitada por la cantidad minima de estructuras de
drenado necesarias para el acondicionamiento de la via). No se eliminan
estructuras que atraen a la fauna en las inmediaciones de la via. Las poblaciones de
especies carrofieras sufriran niveles de mortalidad asociados a los atropellamientos.
La incidencia del problema seguramente variard entre especies pero tiene el
potencial para ser significativo dentro del area de influencia del proyecto. El entorno
de la via se puede convertir en una trampa ecoldgica para algunas de estas
especies.

c) Efectos de Barrera: Debido al aumento de trafico en comparacién con la via
existente, este puede ser uno de los impactos mas significativos y sera primordial
incorporar medidas de mitigacion. Los grupos animales mas susceptibles son las
especies con requerimientos territoriales grandes (mamiferos y aves grandes) vy las
especies que realizan desplazamientos periddicos para utilizar distintas areas o
tipos de ambientes (peces, anfibios, tortugas). Estos animales necesitaran cruzar la
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via para acceder a recursos criticos. Por otra parte, para diversos animales
pequeifos (anfibios, reptiles, mamiferos) los rieles pueden representar barreras
infranqueables. En el caso de los peces, puede existir un impacto negativo en zonas
de humedales donde las construcciones a realizar dificulten o impidan el pasaje de
agua. Se asume que el proyecto incorporard un sistema de estructuras de pasaje
gue aumente la permeabilidad de la via, tanto para especies terrestres como
acuaticas (ver Medidas de Mitigacién). Por esta razén, para los grupos mas
susceptibles la probabilidad asociada a esta amenaza se pondera como media,
salvo algunos casos particulares (Anexo X Operacion).

Escenario mas critico: No se incluyen pasajes especialmente disefiados para la
fauna (la permeabilidad queda limitada por la cantidad minima de estructuras de
drenado necesarias para el acondicionamiento de la via). Las poblaciones de
diversos animales podran fragmentarse y disminuir debido al riesgo de
atropellamientos.

d) Impactos indirectos: Si la presencia de la via generara cambios en los patrones
de uso de la tierra (expansion de la frontera agricola o forestal), algo muy factible,
las especies mas susceptibles seran aquellas asociadas al campo natural, en
particular animales con bajas densidades poblacionales. De éstas se destacan el
Gato de Pajonal, numerosas aves especialistas de pastizal (en especial las
amenazadas: Aguila Mora, Gavilan Ceniciento, Chorlo Cabezén, Playerito Canela,
Viudita Chocolate, Cachirla Dorada, Loica Pampeana) y algunos reptiles como el
Geko de las Piedras y la Lagartija Manchada. También hay varios peces y anfibios
que dependen de pequefios humedales localizados en ambientes de pradera que
son sensibles a esta amenaza. En general, la expansién agropecuaria podria
extender o exacerbar problemas asociados a la modificacién y fragmentacion de
habitat.

Escenario mas critico: La presencia de la via favorece la expansion de la agricultura
y la forestacién sobre el campo natural en el mediano y largo plazo. Las
poblaciones de numerosas especies asociadas al pastizal (mamiferos, aves, reptiles,
anfibios y peces; de prioridad alta por estar amenazadas en muchos casos) sufriran
reducciones significativas (con la posibilidad de extinciones locales).
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Figura 3-1 La presencia de aerogeneradores (arriba; alrededores de Pintado) y
carreteras (abajo; ruta 5, km 124) en las inmediaciones del trazado puede generar
efectos acumulativos que producen un aumento de mortalidad en las especies
afectadas.

e) Efectos acumulativos: Estos efectos se pueden manifestar en combinacion con
carreteras o parques eolicos (Figura 3-1). En términos generales el trazado del
proyecto acompana a la ruta 5. Algunos impactos de las vias férreas sobre la fauna
se pueden potenciar cuando existen también carreteras en las inmediaciones. Por
ejemplo, al evitar las carreteras, algunas especies se hacen mas susceptibles a las
colisiones con trenes. Los animales potencialmente mas vulnerables son aquellos
que encuentran recursos a lo largo de ambos tipos de infraestructura (tales como
mamiferos medianos y aves medianas a grandes). No hay informacion disponible
sobre esta problematica especifica por lo que serd importante implementar medidas
de monitoreo para cuantificar el problema y eventualmente determinar si esta
amenaza puede generar impactos significativos sobre especies de alta prioridad
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(fauna amenazada). Con respecto a los parque eodlicos las especies mas
susceptibles son animales voladores (murciélagos, aves carrofieras, rapaces
diurnas, principalmente) que podrian acercarse a la via en busca de recursos. De
este grupo destaca el Aguila Mora la cual fue observada en las inmediaciones de la
via durante el trabajo de campo y es una de las especies que puede sufrir
mortalidad asociada a los aerogeneradores.

Escenario mas critico: La instalacion de nuevos parque edlicos y carreteras no tiene
en cuenta la presencia de la via. Las poblaciones de varios animales (especialmente
mamiferos medianos y aves medianas a grandes) sufren impactos negativos.

En resumen, los mayores impactos esperados estdn relacionado con los
atropellamientos y efectos de barrera debido principalmente a la intensificacién del
trafico. En segundo lugar existe riesgo de contaminacion de cursos de agua pero el
proyecto ferroviario tendra un impacto relativo respecto a este problema en
comparacién con otras actividades como la agropecuaria. Salvo situaciones
puntuales (construccién/reforzamiento de puentes) no se anticipan cambios
significativos en la calidad de habitat vinculados a impactos directos del proyecto.
De cualquier forma en todos los casos se pueden y deben implementar medidas
para minimizar los impactos. Con respecto a los servicios ecosistémicos los
carrofieros representan uno de los grupos funcionales de mayor vulnerabilidad pero
no se anticipan efectos irreversibles. Cualquier problema significativo asi como
otras amenazas no anticipadas, podran ser identificados mediante actividades de
monitoreo.

3.3 Problemas Asociados a Especies Sinantropicas

Dentro de los vertebrados destacan diversas especies nativas e introducidas de
roedores, murciélagos, aves, anfibios y reptiles que se han adaptado a los
ambientes urbanos. La presencia de algunas de estas especies pasa mayormente
desapercibida para el ser humano pero en algunos casos hay animales que pueden
ocasionar molestias o ser reservorios y transmisores de diversas enfermedades.
Entre estos destacan el Raton Doméstico (Mus musculus), la Rata de Noruega
(Rattus norvegicus) y la Rata Negra (Rattus rattus). Es posible que las actividades
asociadas a la fase de construccién pudieran perturbar a poblaciones de estos
roedores generando un desplazamiento hacia el entorno urbano. Este problema ha
sido constatado en proyectos de infraestructura vial y sus impactos negativos han
sido abordados a través de programas que incluyen herramientas de educacion,
manejo ambiental y control (Colvin et al. 1990). Con la aplicacién de tales medidas
(ver Medidas de Mitigacion) se estima que los impactos negativos asociados a estas
especies sinantrdépicas seran de probabilidad baja a media (mayor en los centros
urbanos mas importantes), intensidad local y duraciéon transitoria.

Escenario mas critico: La falta de una estrategia de control de roedores provocara
riesgos sanitarios (y tal vez dafios edilicios) en las areas urbanas localizadas en las
inmediaciones de la via.
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4 MEDIDAS DE MITIGACION

4.1 Medidas con Relacion a la Calidad de Habitat

Para diversos tipos de impactos anticipados se hace necesario tomar algunas
precauciones a fin de no afectar la calidad de habitat en diversas situaciones
particulares, especialmente en el caso de los ecosistemas acuaticos. En este sentido
las acciones mas importantes son:

1) Aplicar los lineamientos respecto de la calidad del agua especificados en el
“Manual Ambiental para Obras y Actividades del Sector Ferroviario”, en particular,
evitar el derrame o eliminacién de sustancias nocivas, residuos, etc., asociados a la
construccién de puentes y al funcionamiento de los campamentos.

2) Con respecto a las actividades a desarrollar en las orillas de los cursos de agua,
evitar los impactos sobre la vegetacion (acuatica y riparia) ya que ésta cumple una
funcion clave al filtrar muchos contaminantes (Loureiro et al. 2013) y servir como
refugio de algunas especies de peces (Teixeira de Mello et al. 2015).

3) Para impedir la dispersion del mejillon invasor se recomienda evitar el transporte
de agua de un arroyo/rio a otro. Se deben lavar los tanques u otros recipientes que
hayan contenido agua extraida en el campo y que vayan a ser movilizados a un
nuevo punto de obra. Ademads, se debe lavar la maquinaria de modo que no
transporte sedimentos de un sitio a otro debido a que podria existir un traslado de
adultos del mejilléon dorado.

4) Evitar la operacién de maquinaria pesada o almacenamiento transitorio de
materiales en las inmediaciones de sitios de alta sensibilidad como charcos
temporales y afloramientos rocosos. Se recomienda enfaticamente no rellenar ni
desecar humedales que sirven de habitat a diversas especies prioritarias. Con
respecto a las areas nuevas impactadas por cambios en el trazado existente, estos
deben considerar también los habitats sensibles y evitar su alteracién.

En cuanto a los impactos indirectos sobre el habitat, la amenaza mas importante
estd relacionada a la potencial expansién de la agricultura y forestacion sobre areas
tradicionalmente utilizadas para la ganaderia extensiva. Para mitigar este problema
es necesario implementar politicas publicas tendientes a promover la conservacion
del campo natural en sitios clave (areas que contengan poblaciones de especies
prioritarias y/o vulnerables). La especificacion de este tipo de estrategias, que
deberia enmarcarse en un programa de ordenamiento territorial mas general,
escapa a los objetivos del presente estudio. Un analisis de la situacion (incluyendo
vacios de conservacién y recomendaciones) es presentado por Azpiroz et al.
(2012b) desde la perspectiva de las necesidades de las aves (grupo frecuentemente
utilizado como indicador de los niveles de diversidad y necesidades de conservacion
de otros componentes de la biodiversidad menos conocidos). Sin las previsiones
necesarias, y considerando las politicas actuales vinculadas a la actividad
agropecuaria, es evidente que las areas de praderas y pastizales nativos ubicadas
en la region de influencia de la via sufrirdn alteraciones significativas en el mediano
y largo plazo.
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4.2 Medidas con Aumentar la Permeabilidad de la Via Férrea

4.2.1 Analisis de las Caracteristicas Generales de los Pasajes de Fauna

La principal medida de mitigacion para contrarrestar los efectos negativos
asociados a las colisiones (mortalidad), los efectos de barrera y la fragmentacién de
habitat es aumentar la permeabilidad de la via. Para este fin las estructuras de
drenaje transversal (alcantarillas y puentes) asi como otros elementos de pasaje
mas especificos, representan un gran potencial. Son utilizadas por un numero
importante y diverso de animales tales como peces, anfibios, reptiles y mamiferos
para movilidad y dispersién. Diversos estudios han demostrado su uso frecuente y
efectividad dado que suelen coincidir con sitios preferenciales para atravesar vias
de transporte (Yanes et al. 1995).

El disefio y la localizacién son dos factores clave que determinan la eficiencia de las
alcantarillas y puentes como facilitadoras del movimiento y dispersion (Ascensao y
Mira 2006). Estos a su vez deben considerar la biologia de las especies foco. En
cuanto al disefio, uno de los aspectos mas importantes es el de las dimensiones.
Por lo general a medida que aumenta el tamafio del conducto también incrementa
la cantidad de especies que puede utilizarlo (Grilo et al. 2010). Las estructuras mas
pequefias son particularmente relevantes para animales con areas de actividad
reducidas tales como pequefios mamiferos y lagartijas pero su uso por parte de
animales mds grandes también es habitual, en este caso en el contexto de la
dispersién (Yanes et al. 1995). Algunos grupos como los anfibios suelen evitar
alcantarillas de diametro menor a 0.3 m debido que la mayoria de ellos se
desplazan saltando y tales estructuras no ofrecen una altura suficiente (Woltz et al.
2008). Las alternativas de mayor tamafio (dimensiones de hasta 6 m de ancho y 3
m de altura) son regularmente utilizados por mamiferos medianos y grandes (Grilo
et al. 2010).

Figura 4-1 Las alcantarillas pueden generar desniveles que representan barreras
efectivas para diversas especies acuaticas (a, izquierda). El uso de estructuras
especialmente diseifadas facilita el movimiento de diversos animales (b, derecha;
tomada de https://www.ausableriver.org/blog/safe-passage).

Con respecto a los peces, hay dos aspectos de disefio a considerar. En primer lugar,
si el ancho de la estructura es significativamente menor al ancho del curso de agua,
la velocidad de la corriente se puede transformar en una barrera, en especial
cuando el caudal aumenta durante periodos de lluvias. Por otra parte esta
caracteristica también tiende a causar erosién y sedimentaciéon. El segundo
inconveniente ocurre en los casos en que la alcantarilla genera un desnivel (Figura
4-1 a). En estas situaciones se crea una discontinuidad vertical que muchos peces
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(y otros animales acuaticos) no pueden sortear (Blank en Cramer y Bissonette
2009: 16). Las alcantarillas de tipo arco han sido disefiadas considerando estos
problemas. Se trata de estructuras con fondo abierto y lecho natural que permiten
un flujo regular en humedales y corrientes de agua, ademas de posibilitar el pasaje
seguro de peces (Figura 4-1b). Estas alcantarillas también son de mantenimiento
mas econémico en el largo plazo (ver The Nature Conservancy;
https://www.ausableriver.org/blog/safe-passage). Cabe destacar que este tipo de
estructuras seria también potencialmente muy Gtil para facilitar los
desplazamientos de la Cecilia, la Unica especie del area de estudio para la cual se
estima que las rutas y vias ferroviarias tienen un nivel de afectacién maximo.

La extensidn de la estructura también es relevante ya que hay animales (reptiles y
mamiferos pequefios) que evitan los pasajes muy largos u oscuros (Ascensao y
Mira 2006, Woltz et al. 2008). En el caso de los tramos de doble via, en los que se
utilizan alcantarillas mas extensas se pueden implementar perforaciones a la altura
del cantero central para aumentar la luminosidad y de esta forma mejorar las
condiciones para los reptiles (Woltz et al. 2008). Otro aspecto positivo es la
presencia de elementos “naturales” tanto dentro como fuera de la estructura. La
cobertura del piso como tierra, grava u otros restos favorece su aceptacién y uso
(Yanes et al. 1995). Algunas especies prefieren pisos secos (diversos mamiferos) y
otras humedos (anfibios, culebras acuaticas, etc.). Hay mamiferos medianos que
prefieren las entradas cubiertas con vegetaciéon mientras que otras utilizan pasajes
limpios. Otro elemento relevante en el caso de las alcantarillas son las fosas para
detritos que muchas veces son colocadas a ambos extremos de la estructura. La
presencia de estas fosas inhibe el pasaje de lagartijas y otros animales pequefios
(Yanes et al. 1995). Es frecuente el uso de cercos (mallas de alambre, lonas
plasticas, etc.) como forma de encauzar el movimiento de animales hacia los
puntos de paso. Sin embargo, cuando estan mal implementados, estas estructuras
complementarias pueden exacerbar el efecto de barrera (Ascensao y Mira 2006).

Con respecto a la localizacidén, y principalmente en el caso de las alcantarillas,
diversos estudios han mostrado que la densidad poblacional de las especies foco, el
grado de disturbio antropogénico del area y la topografia local son factores que
suelen condicionar su uso (resumidas por Ascensao y Mira 2006). En primer lugar,
las alcantarillas alejadas de centros urbanos son preferidas por muchos animales.
En segundo lugar, estas estructuras pueden proporcionar proteccion a diferentes
animales en contextos diversos. En el caso de mamiferos medianos (zorros, felinos)
ofrecen refugio o areas de descanso, especialmente en areas abiertas. En el caso
de animales ectotermos (reptiles principalmente) proveen un microclima mas fresco
durante las estaciones del aflo con mayores temperaturas (Ascensao y Mira 2006).

Algunas especies necesitan estructuras especificas que atiendan caracteristicas
especiales (Grilo et al. 2010). En el caso de las tortugas y otras especies pequefias
que pueden llegar a quedar atrapadas en la huella, se han implementado pasajes
que consisten, en su forma mas simple, en una excavacion del balasto entre dos
durmientes generando una depresion debajo de las vias (Figura 4-2). Esto no solo
facilita la dispersién de animales de baja o lenta movilidad sino que también reduce
la mortalidad asociada a aprisionamientos entre los rieles, generando una via de
escape. Mas alld de su disefio con objetivos especificos, estos pasajes suelen ser
utilizados por una diversidad de especies para atravesar la via (Pelletier et al.
2005).
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Figura 4-2 Pasajes utilizados para favorecer el movimiento de una serie de
animales que puede tener dificultades para cruzar los rieles (imagen superior
tomada de Dorsey et al. 2015). En la imagen inferior se observa una tortuga
dulceacuicola norteamericana utilizando una de estas estructuras (imagen inferior
tomada de Pelletier et al. 2005).

La presencia de agua en puentes y alcantarillas grandes puede limitar el uso por
parte de ciertas especies, en particular mamiferos terrestres pequefios a medianos
(Grilo et al. 2010). En estos casos es preciso generar pasajes longitudinales secos.
En este sentido los estudios muestran que las salientes de 50 cm de ancho son una
alternativa efectiva para mamiferos medianos (Figura 4-3a; Grilo et al. 2010). Cabe
resaltar que puentes como el del Arroyo Villasboas (Durazno) no cuentan
actualmente con estructuras que permitan el pasaje transversal de animales
terrestres, forzando a la fauna a cruzar la via (Figura 4-3b). De hecho, durante el
trabajo de campo se registraron rastros de mamiferos medianos en esta parte de la
huella.
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Figura 4-3 Algunas especies evitan atravesar areas inundadas. Para facilitar el
movimiento de estos animales se implementan plataformas asociadas a puentes y
alcantarillas. En la imagen superior (tomada de Grilo et al. 2010) un mustélido
(pariente del Hurén) desplazandose a través de una de estas estructuras. La
imagen inferior muestra como las caracteristicas del puente sobre el arroyo
Villasboas obliga a los animales que evitan el agua a desplazarse por encima de la
huella, generando riesgo de atropellamiento.

El uso de estructuras de pasaje como elementos de auxilio de la movilidad y
dispersion para la fauna es costoso y por eso es importante considerar los factores
que influyen sobre su eficiencia como los mencionados arriba (Woltz et al. 2008).
Por otra parte, los proyectos que incluyen mejoras en vias de transporte
representan grandes oportunidades para incorporar elementos que faciliten el
movimiento de los animales (Cramer y Bissonette 2009).

4.2.2 Andlisis del Nivel de Permeabilidad Programado para el Trazado

El trazado de la via se extenderd por 274 kms y estd prevista la incorporacion de
404 estructuras (275 alcantarillas y 129 puentes) que facilitaran el movimiento de
fauna a través de la huella. Considerando estos elementos, el nivel de
permeabilidad promedio es de 1 pasaje/675 m. Esta cifra se encuentra dentro del
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rango sugerido por algunos estudios (1 pasaje/400-800 m) enfocados en
mamiferos medianos a grandes. Estos son los Unicos datos cuantitativos a los que
se pudo acceder a través de la exploracién de la bibliografia especializada y
consulta con especialistas.

Con respecto a los 4 sectores del trazado definidos para analizar el componente
fauna del proyecto (ver “2.1 Caracteristicas Generales del Paisaje”), en todos los
casos los niveles de permeabilidad también se ubican dentro de este rango
reportado (sector 1: 1 pasaje/770 m; sector 2: 1 pasaje/670 m; sector 3: 1
pasaje/690 m; y sector 4: 1 pasaje/530 m).

4.2.3 Permeabilidad Adicional Recomendada

Tomando como base los patrones reportados en la seccién anterior, se realizdé un
anadlisis para identificar puntos de baja permeabilidad. Para esto se tomé la
distancia de 600 m (el promedio de los dos valores reportados en la bibliografia
especializada) como referencia general para definir un nivel minimo de
permeabilidad objetivo para el proyecto. Tomando en cuenta este parametro, se
identificaron 164 tramos de la via donde la distancia entre pasajes es mayor a 600
m. Luego se utilizdé el geonavegador Google Earth para determinar las
caracteristicas ambientales a lo largo del trazado con énfasis en estas 164
secciones identificadas. Con este analisis se identificaron:

a) areas con mayor grado de naturalidad (menor nivel de fragmentacion y mayor
cobertura de vegetacion nativa en comparacién con agricultura y urbanizacién);

b) sitios donde existen humedales a ambos lados de la via;
C) pasos a nivel en puntos cercanos a humedales;

d) elementos transversales a la via como depresiones en el terreno, trillos,
arboledas y/o alambrados.

Con respecto a los criterios mencionados arriba, las premisas son las siguientes
(derivadas de la informacion reportada en la bibliografia especializada):

a) la utilidad del pasaje es inversamente proporcional al grado de modificacidon
ambiental del area donde esta ubicado (pasajes en areas menos alteradas son mas
utilizados que pasajes en areas mas modificadas);

b) las especies asociadas a ambientes acuaticos (tortugas, anfibios) son mas
proclives a atravesar la via cuando existen humedales a ambos lados de la misma;

c) los pasos a nivel son una via de ingreso de animales pequefios (tortugas
juveniles, otros reptiles de pequefio tamafo, etc.) hacia la huella férrea,
aumentando la probabilidad de quedar atrapados entre los rieles;

d) diferentes tipos de elementos longitudinales (alambrados, hileras de arboles,
trillos, etc.) suelen guiar los desplazamientos de la fauna a través del paisaje.

Como resultado del analisis se identificaron 53 tramos de la via como sitios
prioritarios para la instalacién de 68 pasajes adicionales (en algunos tramos se
identificaron multiples puntos para la instalacion de pasajes). Con relacién a los 4
sectores del trazado, el patron espacial de estos pasajes es: 1 en el sector 1; 13 en
el sector 2; 19 en el sector 3; y 35 en el sector 4 (Anexo XII Analisis
Permeabilidad). Con respecto a las caracteristicas de los pasajes a incorporar, al
menos 14 de ellos deben ser del tipo excavacion entre durmientes (Figura 4-2 vy
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Anexo XII Analisis Permeabilidad) para generar vias de escape a animales que
pudieran quedar atrapados entre los rieles al ingresar a través de pasos a nivel.
Este tipo de estructuras deben incorporarse de a pares (7 en total) a ambos lados
de cada uno de los siete pasos a nivel identificados (Anexo XII Analisis
Permeabilidad).

Con respecto al resto de los pasajes (54), desde la perspectiva de la fauna, las
tipologia a utilizar, en orden de prioridad decreciente es: 1) marcos de seccion
rectangular; 2) pasaje tipo excavacién entre durmientes (mencionado arriba); 3)
tuberia de seccidn circular. En el caso de las alcantarillas (independientemente de
su seccién), cualquiera de los tamafios estipulados para ser utilizados en el
proyecto podra ser atil a la fauna. El analisis de las caracteristicas de las
estructuras de drenado a ser incorporadas en el proyecto muestran un rango de luz
libre de 0,8 a 1,8 m y una longitud promedio de 15,6 m (estudios especificos han
demostrado que diversos animales pueden utilizar estructuras de 10 m de largo y
posiblemente mas). El 61% de las alcantarillas estipuladas para este proyecto son
de unlargo < 15 my el 96% de < 20 m (en los tramos de doble via, la posibilidad
de perforar la alcantarilla a la altura del cantero central podra favorecer su uso por
algunas especies ectotermas). Con respecto a los pasajes adicionales a incorporar,
como regla general, cuanto mas ancho el pasaje, mayor la cantidad de especies
gue lo utilizaran.

Se recomienda el uso complementario de cercos (vivos o de alambre) en puntos
sensibles tales como areas donde existan humedales a ambos lados de la via. Se ha
comprobado la efectividad de estas estructuras para guiar a los animales hacia los
lugares de paso establecidos.

En el caso de los puentes, la longitud minima de vano (distancia entre apoyos) es
de 1,85 m lo que permitira el pasaje de una variedad de especies, incluyendo las de
mayor tamafio. La mayoria de los puentes “largos” (longitud mayor a 45 m)
incluyen secciones que se extiende por encima de las orillas de los cursos de agua
correspondientes, por lo que generaran pasajes “secos” por donde los animales de
habitos terrestres podran desplazarse. La Unica excepcion es el puente sobre el
arroyo Villasboas cuya disposicion no producira corredores secos. Por esta razén se
recomienda incorporar una repisa de al menos 50 cm de ancho a cada lado del
puente para el pasaje de fauna terrestre (Anexo XII Andlisis Permeabilidad). La
repisa debe estar construida de un material resistente a las inundaciones y a no
menos de 80 cm de altura respecto del caudal normal del arroyo.

Se destaca que la informacidon disponible para evaluar fragmentacién vy
permeabilidad en el contexto de proyectos como el que aqui se analiza esta
fuertemente influenciada por el contexto geografico y la biologia de las especies
foco. Por esta razon la recomendacidon mas frecuente en los estudios de este tipo
apunta a la necesidad de monitoreo para determinar el impacto real de la
infraestructura analizada (por ejemplo a través de la cuantificacién de mortalidad
asociada a atropellamientos) asi como la identificacién de “hotspots” de movimiento
de las especies foco (i.e., las areas donde se concentran los movimientos de los
animales). Este tipo de informacién proporciona los insumos necesarios para
implementar medidas adicionales en los casos en que la situacién lo amerite (ver
Lineamientos para Actividades de Monitoreo).
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En resumen, se estima que un buen sistema de alcantarillas y puentes, con
caracteristicas heterogéneas y diseminadas a lo largo de toda la huella (con énfasis
en los tramos 3 y 4) podran reducir significativamente las amenazas vinculadas a
mortalidad (atropellamientos) y efectos de barrera (fragmentacién de habitat) para
numerosas especies de los principales grupos taxondmicos considerados (peces,
anfibios, reptiles y mamiferos). Como ya se menciond, no hay informacion
especifica respecto del impacto de trenes sobre especies nativas. Esto resalta la
necesidad de monitorear la situacion, especialmente durante los primeros meses de
funcionamiento del tren.

4.3 Medidas para Reducir el Atractivo de la Via y su Entorno

Diversas especies se ven atraidas a la via por la presencia de diferentes recursos
que pueden explotar. Algunos de estos animales, como las aves rapaces son
susceptibles a los atropellamientos cuando bajan a la via en busca de presas o
carrofia. La mayoria de estas especies utiliza puntos elevados para inspeccionar el
entorno. Otras aves mas pequenas utilizan estas estructuras como soporte para sus
nidos. En algunos tramos de la via (p.e. en los alrededores del arroyo Villasboas)
existen postes elevados a un lado de la via que atraen a diversas especies (Figura
4-4). Se recomienda eliminar estos elementos para desalentar la presencia de
especies sensibles, en particular las aves rapaces.

Durante el transporte, diversos productos agricolas puede terminar sobre la via al
caer desde los vagones del tren. Estos recursos atraen a numerosas especies tales
como pequeifos mamiferos y aves granivoras. A su vez la presencia de estos
animales puede atraer a otras especies depredadoras. Es importante tomar las
precauciones necesarias para impedir o minimizar estos derramamientos de forma
gue el entorno de la via resulte menos atractivo.
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Figura 4-4 Las estructuras altas a los lados de la via (arriba a la izquierda) son un
atractivo para diversas especies de aves. Estos animales las utilizan para emplazar
sus nidos o para detectar presas. Las rapaces se pueden ver negativamente
afectadas por este problema cuando la atraccion a las inmediaciones de la huella
resulta en un mayor riesgo de atropellamiento. Arriba a la derecha nido de
Hornero (Furnarius rufus); abajo a la izquierda Gavilan Comuan (Rupornis
magnirostris); abajo a la derecha Carancho (Caracara plancus) y Aguila Mora
(Geranoaetus melanoleucus).

4.4 Medidas de Educacion y Concienciacion

A través de la educacién y concienciacién se puede minimizar diversos tipos de
impactos (Neumann et al. 2012). Es muy importante que el personal que participe
de este proyecto tenga un conocimiento cabal de las medidas generales de
proteccién ambiental, tanto en lo relativo a las actividades de construccién como de
operacion. En este sentido la aplicacién de las recomendaciones detalladas en el
“Manual Ambiental para Obras y Actividades del Sector Ferroviario” es clave para
minimizar los impactos sobre sitios relevantes y garantizar la calidad de habitat en
ecosistemas sensibles. Las “buenas practicas” de operacién (reduccién de
velocidad, uso de sefales acusticas o luminicas) también son importantes para
reducir riesgos de colisiones en “hotspots” que son sectores de la via donde se
concentra este tipo de problema. En este sentido serd importante considerar los
resultados del monitoreo de atropellamientos y aplicar medidas de operacion (i.e.,
reduccion de velocidad) en puntos sensibles (hotspots) durante los periodos criticos
(ver Anexo VII Areas y Periodos Criticosy punto “c” en “Lineamientos para
Actividades de Monitoreo”).

Otro riesgo potencial es el de la caza y pesca ilegales, principalmente durante la
fase de construccion, etapa en la que habrd presencia de personal en areas
silvestres que albergan poblaciones de diversos animales susceptibles. El personal
de trabajo debera conocer la legislacion vigente (que protege practicamente a toda
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la fauna nativa) y cualquier incidente de caza, colecta o captura ilegal debera ser
debidamente sancionado.

4.5 Medidas Reducir el Impacto de Roedores Sinantrdpicos

Las poblaciones de especies como el Ratén Doméstico, la Rata de Noruega y la Rata
Negra pueden generar problemas durante la fase de construccién cuando cierto tipo
de actividades como las excavaciones del terreno provocan la dispersion de estos
animales hacia las zonas urbanas aledafias. Considerando la ubicacion de las areas
urbanizadas a lo largo de la huella del proyecto, se estima que estos impactos
podrian ser significativos en la mayor parte del sector 1 (Puerto de Montevideo-Villa
Felicidad) y, en el caso de los otros sectores (2-4), en los alrededores de centros
urbanos. En el marco de proyectos de infraestructura vial (carreteras) este
problema potencial ha sido abordado mediante la aplicacion de una serie de
estrategias complementarias (Colvin et al. 1990). Un programa de manejo
integrado de plagas debe ser implementado 2 afios antes de iniciar las obras. El
primer componente incluye una campafia de educaciéon dirigida a la poblacién
objetivo. Por un lado se deben resaltar los aspectos relacionados a la higiene
(eliminar atractivos para los roedores en el area a ser afectada) y por otro,
recomendar la aplicacion de medidas tendientes a eliminar o reducir las
caracteristicas edilicias que facilitan la colonizacion y permanencia de estas
especies en las construcciones humanas. En una etapa posterior se debera
desarrollar una campafa de control a través del uso de cebos; esta deberia
comenzar al menos 3 meses antes del inicio de las obras. Este tipo de actividades
suelen ser desarrolladas por empresas especializadas en el control de plagas. El uso
de cebos debe incluir el tratamiento de areas subterraneas, en especial los drenajes
sanitarios (Colvin et al. 1990). Los objetivos de estas medidas son: a)
eliminar/reducir elementos atractivos para los roedores en el area de construccion;
b) promover acciones que mejoren las condiciones de las viviendas con respecto a
su susceptibilidad a la invasiéon por roedores; y c) eliminar/reducir las poblaciones
de roedores en el area de trabajo antes del comienzo de las obras.
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5 LINEAMIENTOS PARA ACTIVIDADES DE MONITOREO

En esta seccion se identifican las actividades prioritarias a desarrollar en el marco
de un Programa de Monitoreo. Estas recomendaciones consideran por un lado, las
principales amenazas potenciales identificadas (colisiones, modificacién vy
fragmentacion de habitat y efectos de barrera) y por otro, los grupos mas
susceptibles (carrofieros y aves rapaces, tortugas de agua dulce, peces, anfibios y
reptiles especializados o de distribucion restringida) en cada caso (Anexo XI
Mitigacién).

a) Durante la fase de acondicionamiento, realizar relevamientos de peces y/o
calidad de agua en los rios Santa Lucia, Yi y Negro y en los arroyos Pintado y
Villasboas. Para estos estudios se recomienda un formato BACI (“Before-After
Control-Impact”), con toma de datos antes y después de los trabajos en los
puentes.

b) Durante la fase de operacién, realizar monitoreo de comunidades de peces y
macroinvertebrados (incluyendo especies invasoras como el mejillon L. fortunei) asi
como calidad de agua en los cursos en mejor estado de conservacion (p.e., arroyos
Pintado y Villasboas).

c) Durante la fase de operacién, evaluar la incidencia de atropellamientos a lo largo
de la via. La siguiente propuesta se basa en los lineamientos recomendados por
Carvalho et al. (2017) para este tipo de estudio.

Para evaluar la amenaza del atropellamiento se recomienda enfocar el estudio de
monitoreo en las dos especies de zorros (Zorro Gris y Zorro de Monte). Estos
animales presentan algunas ventajas operativas relacionadas tanto a su abundancia
relativa como a su biologia. En primer lugar, son animales bastante comunes,
aumentando las posibilidades de obtener tamafios de muestra que permitan un
mayor poder de analisis estadistico (este aspecto limita las posibilidades respecto
de especies mas raras). Por otra parte, los animales de mayor tamafio tienden a
utilizar areas mas grandes, realizando desplazamientos mas importantes y por
ende, aumentado la probabilidad de ser atropellados al cruzar vias de transporte.
Asimismo, su mayor tamafo también facilita su deteccion a lo largo de estas
infraestructuras.

En cuanto a las variables espacio-temporales, se recomienda enfocar el esfuerzo en
los sectores 3 y 4 del trazado (Estacion La Cruz-Centenario) y en invierno y fines
del verano-principios de otofio. La parte norte del trazado presenta un mejor estado
de conservacion y esto seguramente determina una mayor abundancia de las dos
especies de zorros en esta region. Mas alld de los desplazamientos diarios, se
asume que estas especies pueden aumentar sus desplazamientos durante el
periodo de celo (invierno-principios de primavera) y, en el caso de los juveniles,
durante la dispersién post-reproductiva (se estima que esta ocurre a fines del
verano-principios de otofio).

Para cuantificar los atropellamientos a lo largo de la via se pueden utilizar varias
metodologia tales como caminatas, caminatas con perros de blsqueda y recorridas
con vehiculos motorizados. A priori, por motivos practicos, la primera opcion parece
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la mas facil de implementar (el uso de vehiculos motorizados estaria limitado por la
propia circulacién de trenes sobre la via).

Se recomienda realizar una seleccion al azar de 10 tramos de 1 km de largo en
cada una de los dos sectores del trazado (La Cruz-Villasboas y Villasboas-
Centenario). Estos tramos deberian ser recorridos por dos técnicos experimentados,
cada uno caminando a uno de los lados de la via tratando de cubrir una franja de
10 m de ancho (siempre que las condiciones lo permitan). Al encontrar un animal
se deben registrar las siguientes variables: especie, edad (adulto/juvenil), sexo;
coordenadas geograficas (con GPS) y localizacién respecto de la via (en los bordes,
en el espacio entre rieles, etc.), hora y condiciones meteoroldgicas.

El periodo minimo de monitoreo recomendado es de tres afos a partir del
funcionamiento del tren. La informacidn recaba deberia presentarse como un indice
que refleje el nimero de atropellamientos/km/afio y se deben especificar la
periodicidad de los relevamientos y el esfuerzo de muestreo total. Para la
identificacion de puntos sensibles (“hotspots”), una opcidon es analizar la
distribuciéon de frecuencias (atropellamientos por segmento) y aplicar un valor
umbral tomando como referencia un determinado intervalo de confianza (p.e. 95%)
respecto del nimero promedio de atropellamientos.

d) Durante la fase de operacidn, evaluar la efectividad de las estructuras de pasaje
para verificar su uso por las especies y grupos foco (particularmente mamiferos,
anfibios, reptiles y peces). Esta actividad se puede implementar a través de la
instalacion de dispositivos automaticos conocidos como camaras trampas en una
serie representativa de puntos de pasaje. Este tipo de equipamiento permite
obtener fotografias de animales silvestres. Los lineamientos que se describen a
continuacion estan basados en las recomendaciones y experiencias reportadas por
Carvalho et al. (2017) y Schroder y Sato (2017) para este tipo de estudio. Se
recomienda instalar las céamaras en diferentes tipos de pasaje (puentes,
alcantarillas de seccién rectangular y de seccidn circular y en excavaciones entre
durmientes). En cada pasaje se debera instalar 1 camara en uno de los dos
extremos y revisar su contenido sistematicamente (cada 2-4 semanas). Ademas de
la frecuencia de uso, otros factores relevantes a investigar son los patrones
espaciales (determinar si el uso de los pasajes varia entre sectores de la via que
difieren en su grado de alteracion ambiental; sectores 2 y 3, por ejemplo) y
temporales (determinar si el uso es mas frecuente en determinadas épocas del
afno). El uso de una mayor cantidad de cadmaras facilitaria el disefio experimental y
la inferencia estadistica pero algunos estudios se han realizado con pocas unidades
(£5) generado medidas repetidas en el tiempo.

Con la informacién generada a través de las actividades de los puntos c y d, se
podran implementar ajustes para reducir el impacto de la via si fuera necesarios.

LKSur



“Estudio del Medio Bidtico - Fauna_Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

6 BIBLIOGRAFIA

Achkar, M., 1. Diaz, A. Dominguez y F. Pesce. 2016. Uruguay, naturaleza, sociedad,
economia. Una visidn desde la Geografia. Banda Oriental, Montevideo.

Aldabe, J., E. Arballo, D. Caballero-Sadi, S. Claramunt, J. Cravino y P. Rocca. 2013.
Aves. Pp. 149-173, en Soutullo, A., C. Clavijo y J. A. Martinez-Lanfranco
(eds.). Especies prioritarias para la conservacién en Uruguay. Vertebrados,
moluscos continentales y plantas vasculares. SNAP/DINAMA, Montevideo.

Arballo, E. y J. Cravino 1999. Aves del Uruguay. Manual Ornitoldgico. Editorial
Hemisferio Sur, Montevideo.

Arrieta, D., C. Borteiro, F. Kolenc y J.A. Langone. 2013. Anfibios. Pp. 113-127, en:
Soutullo, A., C. Clavijo y J. A. Martinez-Lanfranco (eds.). Especies
prioritarias para la conservacién en Uruguay. Vertebrados, moluscos
continentales y plantas vasculares. SNAP/DINAMA, Montevideo.

Ascensao, F. y A. Mira. 2007. Factors affecting culvert use by vertebrates along two
stretches of road in southern Portugal. Ecol Res 22: 57-66.

Azpiroz, A. B. 2003. Aves del Uruguay. Lista e introduccion a su biologia y
conservacion. Aves Uruguay-Gupeca, Montevideo.

Azpiroz, A. B. 2012. Aves de las Pampas y Campos de Argentina, Brasil y Uruguay.
Una guia de identificacion. PRESSUR, Nueva Helvecia.

Azpiroz, A. B. 2017. Comunicacién de Proyecto - Componente Fauna. Informe
Inédito.

Azpiroz, A. B., Alfaro, M. y Jiménez, S. 2012. Lista Roja de las Aves del Uruguay.
DINAMA, Montevideo.

Azpiroz, A. B. y J. G. Blake. 2009. Avian assemblages in altered and natural
grasslands in the Northern Campos of Uruguay. Condor 111: 21-35.

Berois, N., M.J. Arezo y R.O. de S&. 2014. The neotropical genus Austrolebias: An
emerging model of annual killifishes. Cell and Developmental Biology 3: 2.

Brazeiro A., M. Achkar, A. Canavero, C. Faglundez, E. Gonzalez, I. Grela, F. Lezama,
R. Maneyro, L. Barthesagy, A. Camargo, S. Carreira, B. Costa, D. Nunez, I.
da Rosa y C. Toranza. 2008. Prioridades geograficas para la conservacion de
la Biodiversidad terrestre de Uruguay.

Canavero, A. S. Carreira, J. A. Langone, F. Achaval, C. Borteiro, A. Camargo, I. da
Rosa, A. Estrades, A. Fallabrino, F. Kolenc, M. M. Ldopez-Mendilaharsu, R.
Maneyro, M. Meneghel, D. Nufiez, C. M. Prigioni y L. Ziegler. Conservation
status assessment of the amphibians and reptiles of Uruguay. Iheringia, Sér.
Zool. 100: 5-12.

Carrasco-Letelier, L., A. Beretta Blanco y G. Eguren. 2014. Primer Mapa Nacional de
la Calidad del Agua de Uruguay. Revista INIA 39: 67-70.

Carreira, S. y A. Estrades. 2013. Reptiles. Pp. 129-147, en: Soutullo A., C. Clavijo y
J. A. Marinez-Lanfranco (eds.). Especies prioritarias para la conservacion en

LKSur



“Estudio del Medio Bidtico - Fauna_Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

Uruguay. Vertebrados, moluscos continentales y plantas vasculares.
SNAP/DINAMA, Montevideo.

Carreira, S. y R. Maneyro. 2013. Guia de Reptiles del Uruguay. Ediciones de la
fuga, Montevideo.

Carreira, S. y R. Maneyro. 2015. Lista Roja de los Anfibios y Reptiles del Uruguay.
DINAMA, Montevideo.

Carreira, S., M. Meneghel y F. Achaval. 2005. Reptiles del Uruguay. Facultad de
Ciencias, Montevideo.

Carvalho, F., S. M. Santos, A. Mira y R. Lourenco. 2017. Methods to Monitor and
Mitigate Wildlife Mortality in Railways. Pp. 23-42 en Borda-de Agua, L., R.
Barrientos, P. Beja y H. M. Pereira (eds.). Railway Ecology. Springer Nature,
Cham, Suiza.

Ceballos, G y P. R. Ehrlich. 2009. Discoveries of new mammal species and their
implications for conservation and ecosystem services. PNAS 106: 3841-
3846.

Clavijo, C., 1. A. Martinez-Lanfranco y A. Soutullo. 2013. Especies prioritarias para
la conservaciéon en Uruguay. MVOTMA, Montevideo.

Colvin, B. A., A. D. Ashton, W. G. McCartney, y W. B. Jackson. 1990. Planning
Rodent Control for Boston’s Central Artery/Tunnel Project. Pp. 65-69, en
"Proceedings of the Fourteenth Vertebrate Pest Conference. 14. University of
Nebraska, Lincoln.

Cortés-Gomez, A. M., C. A. Ruiz-Agudelo, A. Valencia-Aguilar y R. J. Ladle. 2015.
Ecological functions of neotropical amphibians and reptiles: a review.
Universitas Scientiarum 20: 229-245.

Cramer, P. C. y J. A. Bissonette. 2009. Transportation Ecology and Wildlife
Passages. Transportation Research News May-June. Transportation Research
Board, National Academies, Washington, D.C., (262): 12-19.

Darrigran, G. 2002. Potential impact of filter-feeding invaders on temperate inland
freshwater environments. Biological invasions 4: 145-156.

De Oliveira, M. D., A. M. Takeda, L. F. de Barros, D. S. Barbosa y E. K. de Resende.
2004. Invasion by Limnoperna fortunei (Dunker, 1857) (Bivalvia, Mytilidae)
of the Pantanal wetland, Brazil. Biological invasions 8: 97-104.

DeVault, T. L., 1. C. Beasley, Z. H. Olson, M. Moledn y M. Carrete. 2016. Ecosystem
Services Provided by Avian Scavengers. USDA National Wildlife Research
Center - Staff Publications. 1836.

Dorsey, B., M. Olsson y L. J. Rew. 2015. Ecological effects of railways on wildlife.
Pp. 219-227 en: van der Ree, R., D. J. Smith y C. Grilo (eds.). Handbook of
Road Ecology. John Wiley & Sons, Chichester, Reino Unido.

Evia, G. y E. Gudynas. 2000. Ecologia del Paisaje. Aportes para la conservacion de
la diversidad biolégica. DINAMA, Montevideo.

Flecker, A. S. 1996. Ecosystem Engineering by a Dominant Detritivore in a Diverse
Tropical Stream. Ecology 77: 1845-1854.

LKSur



“Estudio del Medio Bidtico - Fauna_Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

Gonzalez, E. M. y J. A. Martinez-Lanfranco. 2010. Mamiferos de Uruguay. Guia de
campo e introduccién a su estudio y conservacion. Vida Silvestre-Museo
Nacional de Historia Natural. Ediciones de la Banda Oriental, Montevideo.

Gonzalez, E. M., J. A. Martinez-Lanfranco, E. Juri, A. L. Rodales, G. Botto y A.
Soutullo. 2013. Mamiferos. Pp. 175-207, en: Soutullo A, C. Clavijo y J. A.
Martinez-Lanfranco (eds.). Especies prioritarias para la conservacion en
Uruguay. Vertebrados, moluscos continentales y plantas vasculares.
SNAP/DINAMA, Montevideo.

Gonzalez-Bergonzoni, I., M. Loureiro y S. Oviedo. 2009. A new species of
Gymnogeophagus from the rio Negro and rio Tacuari basins, Uruguay
(Teleostei: Perciformes). Neotropical Ichthyology 7: 19-24.

Grilo, C, J. A. Bissonette y P. C. Cramer. 2010. Mitigation measures to reduce
impacts on biodiversity. Pp. 73-114 en Jones, S. R (ed). Highways:
Construction, Management, and Maintenance. Nova Science Publishers, Inc.,
Nueva York.

Gudynas, E., J. D. Williams y M. M. Azpelicueta. 1988. Morphology, ecology and
biogeography of the South American Caecilian Chthonerpeton indistinctum
(Amphibia: Gymnophiona: Typhlonectidae). Zoologische Mededelingen 62:
5-28.

Hoffmann, F. G., E. P. Lessa y M. F. Smith. 2002. Systematics of Oxymycterus with
description of a new species from Uruguay. Journal of Mammalogy 83:408-
420.

Hull Sieg, C. 1987. Small Mammals: Pests or Vital Components of the Ecosystem.
Great Plains Wildlife Damage Control Workshop Proceedings. 97. University
of Nebraska, Lincoln.

Jones, K. E. y K. Safi 2011. Ecology and evolution of mammalian biodiversity. Phil.
Trans. R. Soc. B 366: 2451-2461.

Kornilev, Y., S. Price y M. Dorcas. 2006. Between a rock and a hard place:
responses of eastern box turtles (Terrapene carolina) when trapped between
railroad tracks. Herpetological Review 37: 145-148.

Kunz, T. H., E. B. de Torrez, D. Bauer, T. Lobova y T. H. Fleming. 2011. Ecosystem
services provided by bats. Annals of the New York Academy of Sciences
1223: 1-38.

Lanes, L. E. K, A. C. Goncalves y M. V. Volcan. 2013. Austrolebias arachan Loureiro,
Azpelicueta & Garcia 2004 (Cyprinodonfiformes: Rivulidae) in Rio Grande do
Sul, Brazil: occurrence, length-weight relationships and condition factor.
Journal of Applied Ichthyology 29: 252-256.

Loureiro, M., M. M. Azpelicueta y G. Garcia. 2004. Austrolebias arachan
(Cyprinodontiformes, Rivulidae), a new species of annual fish from
northeastern Uruguay. Revue Suisse De Zoologie 111: 21-30.

Loureiro M., A. Borthagaray, D. Hernandez, A. Duarte, V. Pinelli y M. Arim. 2015.
Austrolebias in Space. Scaling from Ponds to Biogeographical Regions. Pp.
111-132 en In Berois N. G. Garcia y R. de Sa (Eds.). Annual fishes: Life
history strategy, diversity, and evolution. CRC Press, Boca Raton, Florida.

LKSur



“Estudio del Medio Bidtico - Fauna_Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

Loureiro, M., A. Duarte y M. Zarucki. 2011. A new species of Austrolebias Costa
(Cyprinodontiformes: Rivulidae) from northeastern Uruguay, with comments
on distribution patterns. Neotropical Ichthyology 9: 335-342.

Loureiro M., M. Zarucki, I. Gonzadlez, N. Vidal y G. Fabiano. 2013. Peces
continentales. Pp. 91- 112, en: Soutullo A, C. Clavijo y J. A. Martinez-
Lanfranco (eds.). Especies prioritarias para la conservaciéon en Uruguay.
Vertebrados, moluscos continentales y plantas vasculares. SNAP/ DINAMA,
Montevideo.

Magara, Y, Y. Matsui, Y. Goto y A. Yuasa. 2001. Invasion of the non-indigenous
nuisance mussel, Limnoperna fortunei, into water supply facilities in Japan.
Journal of Water Supply: Research and Technology 50: 113-124.

Malabarba, L. R., V. A. Bertaco, F. R. Carvalho y T. O. Litz. 2012. Revalidation of
the genus Ectrepopterus Fowler (Teleostei: Characiformes), with the
redescription of its type species, E. uruguayensis. Zootaxa 3204: 47-60.

Maneyro, R. y S. Carreira. 2012. Guia de Anfibios del Uruguay. Ediciones de la fuga,
Montevideo.

Maneyro, R., D. Arrieta y R. O. de Sa. 2004. A New Toad (Anura: Bufonidae) from
Uruguay. Journal of Herpetology 38:161-165.

Miquelena, A. M. y F. R. Carvalho. 2013. Actinopterygii, Characiformes, Characidae:
Ectrepopterus uruguayensis (Fowler, 1943): New record for Argentina.
Checklist 9: 1043-1045.

MVOTMA. 2014. Informe del Estado del Ambiente. 2013. MVOTMA, Montevideo.

MVOTMA-DINAMA. 2017. Lineamientos para la elaboracién del Estudio de Impacto
Ambiental para Construccién y Acondicionamiento de la Infraestructura
Ferroviaria. Tramo Montevideo-Paso de los Toros. MVOTMA-DINAMA,
Montevideo.

Neumann, W., G. Ericsson, H., Dettki, N., Bunnefeld, N. S., Keuler, D. P., Helmers y
V. C. Radeloff. 2012. Difference in spatiotemporal patterns of wildlife road-
crossings and wildlife-vehicle collisions. Biological Conservation 145: 70-78.

Nufiez, D., R. Maneyro, J. Langone y R. de Sa. 2004. Distribucién geografica de la
fauna de anfibios del Uruguay. Smithsonian Herpetological Information
Series 134: 1-34.

Pelletier, S. K., L. Carlson, D. Nien y R. D. Roy. 2005. Railroad crossing structures
for spotted turtles: Massachusetts Bay Transportation Authority-Greenbush
rail line wildlife crossing demonstration project. Pp. 414-425 en Irwin C.L., P.
Garrett y K. P. McDermott. Proceedings of the 2005 International Conference
on Ecology and Transportation. Center for Transportation and the
Environment, North Carolina State University, Raleigh, Carolina del Norte.

Penchaszadeh, P. E, G. Darrigran, C. Angulo, A. Averbuj, M. Brogger, A. Dogliotti y
N. Pirez. 2000. Predation of the invasive freshwater mussel Limnoperna
fortunei (Dunker, 1857) (Mytilidae) by the fish Leporinus obtusidens
Valenciennes, 1846 (Anostomidae) in the Rio de la Plata, Argentina. Journal
of Shellfish Research 19: 229-231.

LKSur



“Estudio del Medio Bidtico - Fauna_Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

Queirolo, D. y L Geise. 2008. Oxymycterus josei. The IUCN Red List of Threatened
Species 2008: e.T136453A4293778. Disponible en
http://dx.doi.org/10.2305/IUCN.UK.2008.RLTS.T136453A4293778.en.
(Consultado el 26/08/2017).

Regan, E. C., L. Santini, L. Ingwall-King, M. Hoffmann, C. Rondinini, A. Symes, J.
Taylor y S. H. M. Butchart. 2015. Global Trends in the Status of Bird and
Mammal Pollinators. Conservation Letters 8: 397-403.

Reis, R y F. Lima. 2009. Austrolebias affinis. The IUCN Red List of Threatened
Species 2009: e.T167765A6378899. Disponible en:
http://dx.doi.org/10.2305/IUCN.UK.2009-2.RLTS.T167765A6378899.en.
Consultada el 26 Agosto 2017.

Schroder. M. y C. F. Sato. 2017. An evaluation of small-mammal use of constructed
wildlife crossings in ski resorts. Wildlife Reserach. Disponible en:
http://dx.doi.org/10.1071/WR16102. Consultada el 17 Marzo 2017.

Serra, S., J. Bessonart, F. Teixeira de Mello, A. Duarte, L. Malabarba y M. Loureiro.
2014, Peces del Rio Negro. MGAP-DINARA, Montevideo.

Teixeira de Mello, F. 2007. Efecto del uso del suelo sobre la calidad del agua y las
comunidades de peces en sistemas loticos de la cuenca baja del rio Santa
Lucia (Uruguay). Tesis de Maestria. Facultad de Ciencias, Montevideo.

Teixeira de Mello, F., M. Meerhoff, I. Gonzalez-Bergonzoni, E. A. Kristensen, A.
Baattrup-Pedersen y E. Jeppesen. 2015. Influence of riparian forests on fish
assemblages in temperate lowland streams. Environmental Biology of Fishes
99:133-144.

Teixeira de Mello, F., I. Gonzalez-Bergonzoni y M. Loureiro. 2011. Peces de agua
dulce de Uruguay. PPR-MGAP, Montevideo.

Valencia-Aguilar, A., A. M. Cortés-Gomez y C. A. Ruiz- Agudelo. 2013. Ecosystem
services provided by amphibians and reptiles in Neotropical ecosystems.
International Journal of Biodiversity Science, Ecosystem Services &
Management 9: 257-272.

Verrastro, L. R. Maneyro, C. M. da Silva y I. Farias. 2017. A new species of lizard of
the L. wiegmannii group (Iguania: Liolaemidae) from the Uruguayan
Savanna. Zootaxa 4294: 443-461.

Woltz, H. W., J. P. Gibbs y P. K. Ducey. 2008. Road crossing structures for
amphibians and reptiles: Informing design through behavioral analysis.
Biological Conservation 141: 2745-2750.

Yanes, M., J. M. Velasco y F. Sudrez. 1995. Permeability of roads and railways to
vertebrates: the importance of culverts. Biological Conservation 71: 217-
222.

LKSur



“Estudio del Medio Bidtico - Fauna_Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

7 ANEXOS






“Estudio del Medio Bidtico - Fauna_Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

Anexo I Mamiferos

Prioridad: especies incluidas en el sistema de prioridades del SNAP (2013)

Conservacion: especies consideradas amenazadas segun SNAP (2013)

Impacto vias: grado de susceptibilidad (0-5) a vias de transporte segun SNAP

(2013)
n°®  Nombre comln Nombre Cientifico Prioridad Conservacion Im\%z(;to
1 Comadreja Mora Didelphis albiventris No No 2
2 Comadreja Lutreolina crassicaudata No No 2
Colorada Grande
3 Comadreja Monodelphis dimidiata No No 2
Colorada Chica
4 Mulita Dasypus hybridus PPC Amenazado 2
5 Tatd Dasypus novemcinctus PPC Amenazado 2
6 Peludo Euphractus sexcinctus No No 2
7 Raton de Campo Akodon azarae No No 2
8 Raton Deltamys kempi PPC No 2
Aterciopelado
9 Rat6n Oscuro Necromys obscurus PPC Amenazado 2
10 Ratén Hocicudo de  Oxymycterus josei PPC Amenazado 2
José
11 Rata de Pajonal Scapteromys tumidus PPC No 2
12 Rata Chica de Holochilus brasiliensis No No 1
Agua
13 Rata Grande de Lundomys molitor PPC No 1
Agua
14 Ratdn Colilargo Oligoryzomys No No 2
Chico flavescens
15 Raton Colilargo Oligoryzomys nigripes No No 2
Grande
16 Lauchade Campo  Calomys laucha No No 2
17 Rata Conejo Reithrodon typicus PPC No 2
18 Aperea Cavia aperea No No 2
19 Carpincho Hydrochoerus PPC No 1
hydrochaeris
20 Tucu Tucu de Ctenomys pearsoni SNAP Amenazado 2
Pearson
21 Tucu Tucu Ctenomys torquatus PPC No 2
22 Nutria Myocastor coypus PPC No 1
23 Vampiro Desmodus rotundus No No 0
24  Murciélago de Eumops bonariensis No No 0
Orejas Anchas
25 Moloso Comun Molossus molossus No No 0
26 Murciélago Cola de Tadarida brasiliensis No No 0
Raton
27 Murciélago Pardo Eptesicus furinalis No No 0
28 Murciélago de las Lasiurus ega No No 0
Palmeras
29 Murciélago Lasiurus blossevillii No No 0
Colorado
30 Murciélago Lasiurus cinereus No No 0
Escarchado
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n°®  Nombre comun Nombre Cientifico Prioridad Conservacion Im&iggto
31 Murciélago Orejudo Histiotus montanus No No 0
Comun
32 Murciélago de Myotis albescens No No 0
Vientre Blanco
33 Murciélago Myotis levis No No 0
Acanelado
34 Gato de Pajonal Leopardus braccatus SNAP Amenazado 2
35 Gato Montés Leopardus geoffroyi PPC No 2
36 Puma Puma concolor SNAP Amenazado 2
37 Zorro Perro Cerdocyon thous PPC No 2
38 Zorro Gris Lycalopex gymnocercus PPC No 2
39 Lobito de Rio Lontra longicaudis PPC No 1
40 Huron Galictis cuja No No 2
41  Zorrillo Conepatus chinga No No 2
42 Mano Pelada Procyon cancrivorus No No 2
43 Guazubira Mazama gouazoubira No No 2
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Anexo Il Aves

Prioridad: especies incluidas en el sistema de prioridades del SNAP (2013)

Conservacion: especies consideradas amenazadas a nivel nacional segun Lista Roja
Aves (Azpiroz et al. 2012)

Impacto vias: grado de susceptibilidad (0-5) a vias de transporte segun SNAP
(2013)

ne Nombre Comun Nombre Cientifico  Prioridad Conservacion Im\?iggto
1 Nandd Rhea americana PPC LC 0
2 Perdiz Nothura maculosa PPC LC 0
3 Martineta Rhynchotus PPC LC 0
rufescens
4 Coscoroba Coscoroba SNAP LC 1
coscoroba
5 Pato Colorado Anas cyanoptera PPC NT 1
6 Aninga Anhinga anhinga PPC LC 1
7 Cuervo Cabeza Cathartes aura No LC 1
Roja
8 Cuervo Cabeza Cathartes No LC 1
Amarilla burrovianus
9 Cuervo Cabeza Coragyps atratus PPC LC 1
Negra
10 Gavilan Ceniciento  Circus cinereus PPC VU 0
11 Aguila Colorada Buteogallus No LC 0
meridionalis
12 Aguila Negra Buteogallus No LC 1
urubitinga
13 Gavilan Comun Rupornis No LC 1
magnirostris
14 Gavilan Mixto Parabuteo unicinctus No LC 1
15 Aguila Cola Blanca Geranoaetus No LC 0
albicaudatus
16 Aguila Mora Geranoaetus PPC VU 0
melanoleucus
17 Aguilucho Buteo swainsoni PPC LC 0
Langostero
18 Carao Aramus guarauna PPC LC 1
19 Burrito Enano Coturnicops notata PPC DD 1
20 Burrito Amarillo Porzana flaviventer PPC LC 1
21 Chorlo Pampa Pluvialis dominica SNAP LC 0
22 Chorlo Cabezén Oreopholus ruficollis PPC EN 0
23 Batitu Bartramia longicauda SNAP LC 0
24 Playerito Canela Tryngites SNAP VU 0
subruficollis
25 Agachona Thinocorus PPC LC 0
rumicivorus
26 Gaviota Capucho Chroicocephalus SNAP LC 1
Gris cirrocephalus
27 Gaviotin Pico Gelochelidon nilotica PPC LC 1
Grueso
28 Seriema Cariama cristata PPC LC 0
29 Halcén Peregrino Falco peregrinus PPC LC 0
30 Nacunda Podager nacunda No LC 0
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ne Nombre Comun Nombre Cientifico  Prioridad Conservacion Im&iggto
31 Dormilén Chico Caprimulgus No LC 1
parvulus
32 Dormilén Tijereta Hydropsalis torquata No LC 1
33 Carancho Caracara plancus No LC 0
34 Chimango Milvago chimango No LC 0
35 Macuquifio Lochmias nematura PPC LC 1
36 Pajonalera Pico Limnornis curvirostris SNAP VU 1
Curvo
37 Remolinera Cinclodes fuscus PPC LC 0
38 Espartillero Asthenes hudsoni PPC VU 0
Pampeano
39 Pajonalera Pico Limnoctites SNAP VU 1
Recto rectirostris
40 Curutié Ocraceo Cranioleuca SNAP VU 0
sulphurifera
41 Espartillero Enano  Spartonoica SNAP VU 0
maluroides
42 Tachuri Canela Polystictus pectoralis SNAP VU 0
43 Viudita Blanca Xolmis dominicanus SNAP VU 0
Grande
44 Viudita Chocolate Neoxolmis rufiventris PPC VU 0
45 Ratonera Cistothorus platensis SNAP VU 0
Aperdizada
46 Cachirla Dorada Anthus nattereri SNAP VU 0
47 Cardenal Copete Paroaria coronata PPC LC 1
Rojo
48 Monterita Cabeza Donacospiza PPC LC 0
Gris albifrons
49 Volatinero Volatinia jacarina SNAP LC 0
50 Dominé Sporophila collaris SNAP VU 1
51 Capuchino Corona  Sporophila SNAP VU 0
Gris cinnamomea
52 Brasita de Fuego Coryphospingus PPC LC 1
cucullatus
53 Cardenal Amarillo Gubernatrix cristata SNAP EN 1
54  Mirlo Charrda Gnorimopsar chopi PPC LC 1
55 Dragén Xanthopsar flavus SNAP VU 1
56 Loica Pampeana Leistes defilippii SNAP EN 0
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Anexo III Reptiles

Prioridad: especies incluidas en el sistema de prioridades del SNAP (2013)

Conservacion: especies consideradas amenazadas a nivel nacional segun Lista Roja
Anfibios y Reptiles (Carreira & Maneyro 2015)

Impacto vias: grado de suseptibilidad (0-5) a vias de transporte segin SNAP
(2013)

ne Nombre Comun Nombre Cientifico Prioridad Conservacién Im\?iggto
1 Morrocoyo Trachemys dorbigni No LC 0
2 Tortuga de Canaleta Acanthochelys SNAP LC 0
spixii
3 Tortuga Cabeza de Hydromedusa No LC 0
Vibora tectifera
4 Campanita Phrynops hilarii No LC 0
5 Vibora Ciega de Darwin ~ Amphisbaena No LC 0
darwinii
6 Vibora Ciega Chica Amphisbaena No LC 0
munoai
7 Vibora Ciega de Cabeza Amphisbaena kingii No LC 0
en Cufa
8 Lagartija de los Arboles  Anisolepis SNAP DD 1
undulatus
9 Lagartija de la Arenade Liolaemus SNAP VU 0
Wiegmann wiegmannii
10 Lagartija Manchada Stenocercus SNAP NT 1
azureus
11 Geko de las Piedras Homonota SNAP VU 1
uruguayensis
12 Vibora de Cristal Verde = Ophiodes aff. No LC 1
striatus
13 Vibora de Cristal Comun Ophiodes No LC 1
vertebralis
14 Lagartija Verde de Contomastix No LC 1
Cinco Dedos lacertoides
15 Lagarto Salvator merianae PPC LC 1
16 Lagartija Verde de Teius oculatus SNAP LC 1
Cuatro Dedos
17 Camaleén Marrén Cercosaura No LC 1
schreibersii
18 Lagartija Brillante Aspronema No LC 1
dorsivittatum
19 Viborita de Dos Epictia munoai No LC 1
Cabezas
20 Culebra Roja de Cabeza Tantilla No LC 1
Negra menanocephala
21 Musurana Boiruna maculata SNAP LC 1
22 Culebra Verde de Erythrolamprus No LC 1
Vientre Rojo jaegeri
23 Culebra de Pefarol Erythrolamprus No LC 1
poecilogyrus
24 Culebra Parda de Agua  Erythrolamprus No LC 1
semiaureus
25 Culebra de Agua Helicops No LC 1
infrataeniatus
26 Culebra de Lineas Lygophis anomalus No LC 1
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ne Nombre Comun Nombre Cientifico Prioridad Conservacién Im&iggto
Amarillas
27 Falsa Coral Oxyrhopus No LC 1
rhombifer
28 Musurana Marrén Paraphimophis No LC 1
rusticus
29 Culebra de Collar Phalotris No LC 1
lemniscatus
30 Culebra Verde Philodryas aestiva No LC 1
Esmeralda
31 Culebra Verde Listada Philodryas agassizii No LC 1
32 Parejera Philodryas No LC 1
patagoniensis
33 Culebra Castafia de Psomophis obtusus No LC 1
Vientre Rojo
34 Culebra de Pintas Taeniophallus No LC 1
occipitalis
35 Culebra de la Arena Thamnodynastes No LC 1
hypoconia
36 Culebra Sepia Thamnodynastes No LC 1
strigatus
37 Falsa Crucera Tomodon ocellatus No LC 1
38 Falsa Crucera de Xenodon dorbignyi No LC 1
Hocico Respingado
39 Vibora de Coral Micrurus altirostris PPC LC 1
40 Crucera Bothrops alternatus PPC LC 1
41 Yara Bothrops PPC LC 1
pubescens
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Anexo IV Anfibios

Prioridad: especies incluidas en el sistema de prioridades del SNAP (2013)

Conservacion: especies consideradas amenazadas a nivel nacional segun Lista Roja
Anfibios y Reptiles (Carreira & Maneyro 2015)

Impacto vias: grado de suseptibilidad (0-5) a vias de transporte segin SNAP
(2013)

ne Nombre Comun Nombre Cientifico Prioridad Conservacién Im\?iggto
1 Cecilia Chthonerpeton SNAP LC 5
indistinctum
2 Sapito de Darwin Melanophryniscus No LC 3
atroluteus
3 Achavalito de las Rhinella achavali SNAP NT 1
Sierras
4 Sapo Comdun Rhinella arenarum No LC 1
5 Sapito de Jardin de  Rhinella dorbignyi No LC 1
D'Orbigny
6 Sapito de Jardin de Rhinella fernndezae No LC 1
Fernandez
7 Escuerzo Chico Odontophrynus No LC 1
americanus
8 Ranade las Limnomedusa No LC 1
Piedras macroglosa
9 Ranita Enana de Dendropsophus No LC 1
Sanborn sanborni
10 Ranita Trepadora Hypsiboas pulchellus No LC 1
11 Rana Boyadora Pseudis minuta No LC 1
Grande
12 Ranita de Pintas Scinax berthae No LC 1
Naranjas
13 Ranita Roncadora Scinax granulatus No LC 1
14 Ranita Hocicuda Scinax squalirostris No LC 1
15 Ranita Uruguaya Scinax uruguayus No LC 1
16 Rana Monito Phyllomedusa iheringii No LC 1
17 Ranita de Cuatro Physalaemus No LC 1
Ojos biligonigerus
18 Ranita de Physalaemus SNAP EN 2
Fernadndez fernandezae
19 Ranita Gato Physalaemus gracilis No LC 1
20 Ranita de Hensel Physalaemus henselii No LC 1
21 Ranita de Rio Physalaemus No LC 1
Grande riograndensis
22 Ranita de Bibron Pleurodema bibroni SNAP NT 2
23 Macaquito Pseudopaludicola No LC 1
falcipes
24 Rana Saltadora Leptodactylus gracilis No LC 1
25 Rana Piadora Leptodactylus No LC 1
latinasus
26 Rana Comdun Leptodactylus latrans PPC LC 1
27 Rana de Bigotes Leptodactylus No LC 1
mystacinus
28 Sapito Oval Elachistocleis bicolor No LC 1
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Anexo V Peces

Prioridad: especies incluidas en el sistema de prioridades del SNAP (2013)

Conservacion: especies consideradas amenazadas segin SNAP (2013); con
asterisco, especies amenazadas a nivel global (IUCN 2017)

Impacto vias: grado de susceptibilidad (0-5) a vias de transporte segun SNAP
(2013)

n°® Nombre Comun Nombre Cientifico Prioridad Conservacion Im\?iggto
1 Sardina Platanichthys platana PPC Amenazado 1
2 Anchoita Lycengraulis grossidens PPC No 1
3 Morenita Gymnotus omarorum PPC No 1
4 Morenita Brachyhypopomus PPC Amenazado 1
bombilla
5 Banderita Eigenmania virescens PPC Amenazado 1
6 Virolo Apareiodon affinis No No 1
7 Sabalito Cyphocharax voga No No 1
8 Sabalito Steindachnerina biornata No No 1
9 Sabalo Prochilodus lineatus PPC No 1
10 Boga Leporinus obtusidens PPC No 1
11 Mariposa Characidium rachovii No No 1
12 Mariposa Characidium pterostictum No No 1
13 Mariposa Characidium tenue No No 1
14 Mariposa Characidium aff. zebra No No 1
15 Mojarra Astyanax abramis No No 1
16 Mojarra Astyanax jacuhiensis PPC Amenazado 1
17 Mojarra Astyanax sp. aff. fasciatus No No 1
18 Mojarra Astyanax No No 1
eigenmanniorum
19 Mojarra Astyanax stenohalinus No No 1
20 Mojarra Bryconamericus iheringii No No 1
21 Mojarra Bryconamericus No No 1
stramineus
22 Mojarra Hyphessobrycon No No 1
meridionalis
23 Mojarra Hyphessobrycon luetkenii No No 1
24  Mojarra Hyphessobrycon anisitsi No No 1
25 Mojarra Hyphessobrycon togoi No No 1
26 Mojarra Hyphessobrycon No No 1
uruguyensis
27 Dientudo Oligosarcus jenynsii No No 1
28 Dientudo Oligosarcus oligolepis No No 1
29 Mojarra Cyanocharax alburnus PPC Amenazado 1
30 Mojarra Cyanocharax No No 1
uruguayensis
31 Mojarra Diapoma terofali No No 1
32 Mojarra Aletuda  Pseudocorynopoma No No 1
doriae
33 Mojarra Ectrepopterus SNAP No 1
uruguayensis
34 Mojarra Heterocheirodon yatai No No 1
35 Mojarra Hypobrycon aff. poi PPC Amenazado 1
36 Mojarra Cheirodon interruptus No No 1
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n°® Nombre Comun Nombre Cientifico Prioridad Conservacion Im\?iggto
37 Dientudo Charax stenopterus No No 1
Jorobado
38 Pirafia Pygocentrus nattereri PPC Amenazado 1
39 Tararira Hoplias lacerdae PPC Amenazado 1
Tornasol
40 Tararira Hoplias aff. malabaricus PPC No 1
41 Mochuelo Genidens barbus PPC Amenazado 1
42 Bagre de la Scleronema angustirostre PPC No 1
Arena
43 Chupa-chupa Scleronema operculatum PPC No 1
44 Bagre Lapiz ltuglanis australis No No 1
45 Sanguijuela Homodiaetus anisitsi No No 1
46 Vieja del Agua Loricariichthys anus PPC Amenazado 1
47 Vieja del Agua Loricariichthys PPC Amenazado 1
melanocheilus
48 Vieja del Agua Paraloricaria vetula PPC Amenazado 1
de Cola
49 Vieja del Agua Ricola macrops PPC Amenazado 1
50 Vieja del Agua Rineloricaria aff. PPC No 1
microlepidogaster
51 Vieja del Agua Rineloricaria aff. PPC No 1
longicauda
52 Vieja del Agua Hypostomus commersoni PPC No 1
53 Vieja del Agua Hypostomus aspilogaster PPC Amenazado 1
54 Vieja del Agua Hypostomus isbrueckeri PPC Amenazado 1
55 Vieja del Agua Hypostomus alatus No No 1
56 Vieja Negra Rhinelepis strigosa PPC Amenazado 1
57 Vieja del Agua Ancistrus taunayi PPC No 1
58 Vieja del Agua Ancistrus aff. chirrosus PPC No 1
59 Vieja del Agua Hemiancistrus fuliginosus PPC No 1
60 Vieja del Agua Otocinclus arnoldi PPC No 1
61 Vieja del Agua Otocinclus flexilis PPC Amenazado 1
62 Vieja del Agua Hisonotus charrua PPC No 1
63 Vieja del Agua Hisonotus nigricauda PPC Amenazado 1
64 Limpiafondos Corydoras paleatus PPC No 1
65 Cascarudo Callichthys callichthys No No 1
66 Guitarrero Pseudobunocephalus No No 1
iheringii
67 Guitarrero Bunocephalus doriae PPC Amenazado 1
68 Torito Trachelyopterus teaguei PPC Amenazado 1
69 Torito Trachelyopterus lucenai PPC Amenazado 1
70 Bagre Amarillo Pimelodus maculatus PPC No 1
71 Bagre Misionero  Parapimelodus PPC No 1
valenciennis
72 Bagre Trompudo lheringichthys labrosus PPC No 1
73 Bagre Anguilla Heptapterus mustelinus No No 1
74 Bagre Negro Rhamdia aff. quelen PPC No 1
75 Bagre Burrito Pimelodella australis No No 1
76 Bagre Burrito Pimelodella gracilis No No 1
77 Bagrecito Rhamdella longiuscula No No 1
78 Maguruyl de las  Microglanis cottoides No No 1
Piedras
79 Cabeza Amarga Crenicichla celidochilus PPC Amenazado 1
80 Cabeza Amarga Crenicichla missioneira PPC No 1
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n°® Nombre Comun Nombre Cientifico Prioridad Conservacion Im\%g(;to
81 Cabeza Amarga Crenicichla minuano PPC No 1
82 Cabeza Amarga Crenicichla scottii No No 1
83 Cabeza Amarga Crenicichla lepidota No No 1
84 Castafeta Gymnogeophagus aff. PPC No 1
gymnogenys
85 Castaneta Gymnogeophagus SNAP Amenazado 1
tiraparae
86 Castafeta Gymnogeophagus PPC No 1
rhabdotus
87 Castafeta Gymnogeophagus sp. PPC Amenazado 1
88 Castafeta Gymnogeophagus PPC No 1
meridionalis
89 Castafieta Australoheros scitulus No No 1
90 Castafieta Australoheros aff. facetus No No 1
91 Castafeta Cichlasoma dimerus No No 1
92 Pejerrey Odontesthes spp. PPC Amenazado 1
93 Pejerrey Odontesthes humensis PPC Amenazado 1
94 Pez Anual Austrolebias arachan SNAP Amenazado 1
95 Pez Anual Austrolebias affinis SNAP Amenazado* 1
96 Pez Anual Austrolebias vazferreirai SNAP Amenazado 1
97 Madrecita Cnesterodon No No 1
decemmaculatus
98 Pez Anual Phalloceros No No 1
caudimaculatus
99 Overito Jenynsia onca PPC Amenazado 1
10 Overito Jenynsia multidentata No No 1
0
10 Anguila Synbranchus marmoratus PPC No 1
1
10 Lenguado Catathyridium lorentzii No No 1
2
10 Lenguado Catathyridium jenynsii PPC Amenazado 1
3
10 Corvinade Agua Pachyurus bonariensis No No 1

Dulce
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Anexo VI Descripcion de Grupos de Especies

Grupo

Clases de Especies

Especies

Mamiferos Acuaticos

Mamiferos Pequefios

Mamiferos Grandes

Murciélagos

Mamiferos Carroferos

Carnivoros

Aves de Pastizal

Aves de Bosque

Aves de Humedal

Rapaces

Aves Carrofieras

Dormilones

Tortugas

Saurios y Ofidios Pequefios

Especies de habitos
semi-acuaticos
Especies de
pequefio tamafio
Especies de tamario
mediano a grande

Especies que se
alimentan de
carrofia

Especies con una
dieta basada en
carne

Especies asociadas
a praderas y
pastizales

Especies asociadas
a bosques

Especies asociadas
a humedales

Aves diurnas y
basicamente
carnivoras
Especies que se
alimentan de
carrofia de manera
obligatoria o
facultativa

Aves nocturnas e
insectivoras

Especies de
pequefio tamafio

Nutria, Lobito de Rio

Roedores (excepto Carpincho y Nutria);
Comadreja Colorada Chica

Puma, Guazubira

Vampiro y murciélagos

Comadreja Mora, Peludo, zorros

Felinos, zorros, Hurén

Nandu, Perdiz, Martineta y numerosas
especies en familias Charadriidae
(chorlos), Scolopacidae (playeros),
Furnariidae (espartilleros), Tyrannidae
(viuditas y afines), Motacillidae
(cachirlas), Thraupidae (semilleros y
afines) e Icteridae (tordos y afines).
Numerosas especies principalmente en
familias Accipitridae (adguilas y
gavilanes), Strigidae (buhos y
lechuzas), Columbidae (palomas),
Trochilidae (picaflores), Picidae
(carpinteros), Furnariidae (horneros y
afines), Tyrannidae (benteveos y
afines), Thraupidae (fruteros y afines).
Numerosas especies principalmente en
familias Anatidae (cisnes y patos),
Ardeidae (garzas), Rallidae (gallinetas y
afines), Scolopacidae (playeros) y
Laridae (gaviotas y gaviotines).
Especies de las familias Accipitridae
(dguilas y gavilanes) y Falconidae
(halcones y afines)

Especies de la familias Cathartidae
(cuervos), Accipitridae y Faconidae

Especies de la familia Caprimulgidae

Tortugas de agua dulces de las familias
Emydidae y Chelidae

Lagartijas, Geko de las Piedras, viboras
de cristal, Camaledn Marrdén, Viborita
de Dos Cabezas, Culebra Roja de
Cabeza Negra, Culebra Castafia de
Vientre Rojo,
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Anexo VII Areas y Periodos Criticos

Distribucion espacial y periodos criticos de especies de mayor vulnerabilidad
* Depende de ciclo de lluvias

** En esta columna se especifican los sectores de la via donde la especie esta o
podria estar presente (ver seccidon 2.5 para mas detalles).

Especies Reproduccion Latencia  Migracién Distribucion**
MAMIFEROS

Mulita Primavera-Verano NA NA 3,4

Tatu Primavera-Verano NA NA 3,4

Raton HOC'CUdO Primavera-Verano NA NA 1,2

de José

Gato de Pajonal Primavera-Verano NA NA 3,4

Puma Todo el afo NA NA 4

AVES

Gav!la}n Primavera-Verano NA NA 2,3,4

Ceniciento

Aguila Mora Fines Invierno-Verano NA NA 3,4

Chorlo Cabezén NA NA Otofio- 3,4
Invierno

Playerito Canela NA NA PR 3,4
Verano

Tachuri Canela Primavera NA Primavera- 3.4
Verano

Viudita Otofio-

Chocolate S s Invierno o

Ratonera .

Aperdizada Primavera NA NA 34

Cachirla Dorada Primavera NA Rrimavera- 3,4
Verano

Cardenal Primavera NA NA 3.4

Amarillo

Capuchino Primavera-Verano NA T 3,4

Corona Gris Verano

Loica .

Pampeana Primavera NA NA 3,4

REPTILES

Tortuga de Otofio-Invierno Achaval y

Canaleta Olmos 1997 NA NA 34

Lagartija de los :

Arboles Primavera-Verano NA NA 3.4

Lagartija .

Manchada Primavera-Verano NA NA 4

G_eko de las Primavera-Verano NA NA 4

Piedras

ANFIBIOS

Cecilia Primavera-Verano NA 2,34

Sapito

Banderita Primavera-Otofio principalmente NA 4

Espafiola

Achavalito de .

T Primavera-Verano NA 4

Ramt’a de Otofno-Primavera NA 2,3

Fernandez

Ranita de Otofio-Primavera NA 2,34
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Especies Reproduccion Latencia  Migracién  Distribucion**
Bibron
PECES CONTINENTALES
: ~ L Fines
zf?iznﬁsr;ual (A. Fines POr'E(r)nn;\;ePrgrlmplos Primavera NA 3.4
-Otofio*
. ~ S Fines
Pez Anual (A. Fines O'gono-Prmmplos Primavera NA 34
arachan) Primavera* e
-Otoio
: . L Fines
e TMeSQOIOTIOROS  prmaera s
-Otofo*
Mojarra (E. ' Prlmavera—_\/erano (no hay NA NA 234
uruguayensis) info)
Castafieta (G. Primavera-Verano Gonzalez-
tiraparae) Berrgonzoni et al. 2009 NA NA &8
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Anexo VIII Calidad Habitat

Tramo 1: Puerto MVD-Villa Felicidad; Tramo 2: Villa Felicidad-Est. La Cruz; Tramo
3: Est. La Cruz-Est. Villasboas; Tramo 4: Est. Villasboas-Paso de los Toros

Pre: antes del proyecto; Post: con proyecto operando

1 = Muy pobre; 2 = Pobre; 3 = Buena; 4 = Muy Buena; NA = No Aplica

Tramo 1 Tramo 2 Tramo 3 Tramo 4
Pre Post Pre Post Pre Post Pre Post

MAMIFEROS

Mamiferos Acuaticos 1 1 2 2 3 3 4 4
Mamiferos Pequefios 1 1 3 3 3 3 4 <4
Mamiferos Grandes 1 1 2 2 3 3 4 4
Murciélagos 2 2 3 3 3 3 4 4
Mamiferos Carroferos 1 1 2 2 3 3 4 4
Carnivoros 1 1 2 2 3 3 4 4
Mulita 1 1 2 2 3 3 4 4
Tatu 1 1 2 2 3 3 4 4
Ratén Oscuro 1 1 NA NA NA NA NA NA
Raton Hocicudo de José 1 1 2 2 NA NA NA NA
Tucu Tucu de Pearson 1 1 NA NA NA NA NA NA
Gato de Pajonal NA NA NA NA 1 1 4 <4
Puma NA NA NA NA NA NA 4 <4

AVES

Aves de Pastizal 1 1 2 2 2 2 3 <3
Aves de Bosque 2 2 2 2 3 3 4 4
Aves de Humedal 1 1 2 2 3 3 4 4
Rapaces 1 1 2 2 3 3 4 4
Aves Carrofieras 1 1 2 2 3 3 4 4
Dormilones 1 1 2 2 3 3 4 <4
Nandu NA NA 1 1 2 2 4 <4
Gavilan Ceniciento NA NA 1 1 2 2 3 <3
Aguila Mora NA NA 2 2 3 3 4 <4
Aguila Negra NA NA NA NA 2 2 3 3
Chorlo Cabezén NA NA 2 2 3 3 3 <3
Playerito Canela NA NA NA NA 1 1 3 <3
Tachuri Canela 1 1 2 2 3 3 3 <3
Viudita Chocolate NA NA 2 2 3 3 3 <3
Ratonera Aperdizada 1 1 1 1 3 3 3 <3
Cachirla Dorada NA NA NA NA NA NA 3 <3
Cardenal Amarillo NA NA NA NA NA NA 2 2
Capuchino Corona Gris 1 1 2 2 3 3 3 <3
Loica Pampeana NA NA NA NA 2 2 4 <4
Federal 1 1 2 2 2 2 2 2
Tortugas 1 1 2 2 4 4 4 4
Saurios y Ofidios Pequefios 1 1 2 2 3 3 4 4
Tortuga de Canaleta 1 1 2 2 3 3 4 <4
Lagarto 1 1 2 2 3 3 4 4
Lagartija de los Arboles 1 1 2 2 3 3 4 4
Lagartija de la Arena de Wiegmann 1 1 NA NA NA NA NA NA
Lagartija Manchada NA NA NA NA NA NA 3 <3
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Tramo 1 Tramo 2 Tramo 3 Tramo 4
Pre Post Pre Post Pre Post Pre Post

Geko de las Piedras NA NA NA NA NA NA 3 <3
Cecilia 1 1 2 2 3 <3 3 <3
Achavalito de las Piedras 0 0 0 0 0 0 3 <3
Ranita de Fernandez 1 1 1 1 3 <3 3 <3
Ranita de Bibron 1 1 2 2 4 <4 4 <4
Pez Anual (A. affinis) NA NA NA NA NA NA 4 <4
Pez Anual (A. arachan) NA NA NA NA NA NA 4 <4
Pez Anual (A. vazferreirai) NA NA NA NA NA NA 4 <4
Mojarra (E. uruguayensis) 1 1 2 2 3 <3 4 <4
Castafieta (G. tiraparae) 1 1 2 2 3 <3 4 <4
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Anexo IX Construccion

C: caracter (irrelevante o negativo)

P: probabilidad (baja, media o alta)

I: intensidad (local o regional)

D: duracion (transitoria o permanente)

* El impacto sanitario de los roedores sinantropicos se pondera como de caracter
negativo, probabilidad baja a media, intensidad local y duracién transitoria (ver
texto para mas detalles).

Habitat Habitat Efectos de Impactos

Modificacion Fragmentacion Barrera Indirectos

C P I D C P I D C P I D C P I D
Mamiferos NEG B L T| NEG B R T IRR IRR
Acuaticos
HETIEEs NEG B L T/ NEG B R T|NEG M L T IRR
Pequefios*
Mamiferos Grandes | NEG B L T| NEG B R NEG B L NEG B R T
Murciélagos NEG B L T IRR IRR IRR
Mamiferos NEG B L T/ NEG B R T|NEG B L T IRR
Carrofieros
Carnivoros NEG B L Tl NEG B R T/ NEG B L T|NEG B R T
Mulita NEG B L Tl NEG B R T/ NEG B L T|NEG A R T
Tat( NEG B L Tl NEG B R T/ NEG B L T|NEG A R T
Ratén Oscuro NEG B L Tl NEG B L T/ NEG B L T IRR
Raton Flocicudode | oot g ¢l NG B LTI NEG ML T IRR
José
Tucu Tucu de NEG B L T NEG B L T/ NEG B L T| IRR
Pearson
Gato de Pajonal NEG B L Tl NEG B L T/ NEG B L T|NEG B L T
Puma NEG B L Tl NEG B L T/ NEG B L T|NEG B L T
Aves de Pastizal IRR IRR IRR NEG M R T
Aves de Bosque IRR IRR IRR NEG M R T
Aves de Humedal IRR IRR IRR IRR
Rapaces IRR IRR IRR IRR
Aves Carrofieras IRR IRR IRR IRR
Dormilones IRR IRR IRR NEG B L T
Nandu IRR IRR IRR NEG B R T
Gavilan Ceniciento IRR IRR IRR IRR
Aguila Mora IRR IRR IRR IRR
Aguila Negra IRR IRR IRR IRR
Chorlo Cabezé6n IRR IRR IRR IRR
Playerito Canela IRR IRR IRR IRR
Tachuri Canela IRR IRR IRR IRR
Viudita Chocolate IRR IRR IRR IRR
Ratonera IRR IRR IRR IRR
Aperdizada
Cachirla Dorada IRR IRR IRR IRR
Cardenal Amarillo NEG B L P IRR IRR NEG M L T
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Habitat Habitat Efectos de Impactos

Modificacion Fragmentacion Barrera Indirectos

C P I D C P I D C P I D C P I D
gf‘ig”‘:h'”o Corona IRR IRR IRR NEG M L T
Loica Pampeana IRR IRR IRR NEG B L T
Federal IRR IRR IRR NEG M L T
Tortugas NEG B L T IRR IRR NEG M L
Saurios y Ofidios NEG B L Tl NEG B L T/NEG M L T|NEG B L
Pequeios
Tortuga de NEG B L T IRR IRR NEG M L T
Canaleta
Lagarto IRR IRR IRR IRR
Lagartija de los NEG B L Tl NEG B L T IRR IRR
Arboles
Lagartija de la
Arena de IRR IRR IRR IRR
Wiegmann
Lagartija Manchada | NEG L TI NEG B L TINEG B L T|NEG B L T
Geko de las NEG M L Pl NEG M L T/ NEG M L T|NEG B L T
Piedras

ANFIBIOS
Cecilia NEG M R Pl NEG M R Pl NEG B L P IRR
Achavalito de las NEG B L Pl NEG B L Pl NEG B L P IRR
Piedras
Ranita de NEG M L Pl NEG M L Pl NEG B L P IRR
Fernandez
Ranita de Bibron NEG M L Pl NE\G M L P/ NEG B L P IRR
PECES CONTINENTALES

Pez Anual (A. NEG M L Pl NEG M L P[NEG M L P/|NEG B L T
affinis)
Pez Anual (A. NEG M L Pl NEG M L P NEG M L P|NEG B L T
arachan)
Pez Anual (A. NEG M L Pl NEG M L P/ NEG M L P|NEG B L T
vazferreirai)
Mojarra (E. NEG M L Pl NEG B L P/ NEG B L P IRR
uruguayensis)
Castafieta (G. NEG M L Pl NEG B L Pl NEG B L P IRR

tiraparae)
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Anexo X Operacion

C: caracter (irrelevante o negativo)
P: probabilidad (baja, media o alta)
I: intensidad (local o regional)

D: duracion (transitoria o permanente)

MO(j.|,f|ca- . Efectos de Impactos Efectos
cion Atropellamientos di \ati
Habitat Barrera Indirectos Acumulativos

c pI1 DC PIDC PI DU C PI D C P I D

MAMIFEROS

Mamiferos NEG B R P NEG MRP IRR IRR NEG B R P
Acuéticos
Mamiferos NEG B R P NEG MRP NE BRP IRR NEG B R P
Pequefios G
Mamiferos NEG B RPNEG MRP NE MRP IRR NEG M R P
Grandes G
Murciélagos IRR NEG B RP IRR IRR NEG M L P
Mamiferos NEG B R P NEG A RP IRR IRR NEG M L P
Carrofieros
Carnivoros NEG B R P NEG A RP IRR IRR NEG M L P
Mulita NEG B R P NEG MRP IRR NEG M RP NEG M L P
Tatu NEG B R P NEG MRP IRR IRR NEG M L P
Ratén Oscuro NEG B L PNEG BLP NE BLP IRR IRR
G
Ratén Hocicudo NEG B L PNEG MLP NE BL P IRR IRR
de José G
Tucu Tucu de NEG B L PNEG BLP NE BLP IRR IRR
Pearson G
Gato de Pajonal NEG B L PNEG MLP NE MLP NE A RPNEG ML P
G G
Puma NEG B L PNEG BLP NE ML P IRR NEG M L P
G
. ABS
Aves de Pastizal IRR NEG BRP IRR NEG A RP IRR
Aves de Bosque IRR NEG BRP IRR IRR IRR
Aves de IRR IRR IRR IRR IRR
Humedal
Rapaces IRR NEG MR P IRR IRR NEG M L P
Aves Carrofieras IRR NEG ARP IRR IRR NEG A L P
Dormilones IRR NEG MR P IRR NEG B R P NEG B R P
Nandu IRR NEG MRP NE BRP NE MRPNEG B L P
G G
Gavilan IRR NEG B RP IRR NEG A RP NEG B L P
(;eniciento
Aguila Mora IRR NEG MRP IRR NEG A RP NEG A L P
Aguila Negra IRR NEG BRP IRR NEG B RP NG ML P
Chorlo Cabezén IRR IRR IRR NEG A RP IRR
Playerito Canela IRR IRR IRR NEG A RP IRR
Tachuri Canela IRR NEG BRP IRR NEG A RP IRR
Viudita IRR IRR IRR NEG A R P IRR
Chocolate
Ratonera IRR NEG B RP IRR NEG A R P IRR
Aperdizada
Cachirla Dorada IRR IRR IRR NEG A RP IRR
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Moc.j',flca' . Efectos de Impactos Efectos
qun Atropellamientos Barrera Indirectos Acumulativos

Habitat

C PI D C PI'DC PI DC PI D C P 1 D
Cardenal NEG B L P NEG B RP IRR NEG B R P IRR
Amarillo
Capuchino IRR NEG B RP IRR NEG A R P IRR
Corona Gris
Loica Pampeana IRR IRR IRR NEG A RP IRR
Federal IRR IRR IRR NEG B R P IRR
Tortugas IRR NEG MRP NE MRP NE B RPNEG B R P

G G
Saurios y Ofidios IRR NEG MRP NE MRP NE BRP IRR
Pequefios G G
Tortuga de IRR NEG MRP NE BLP NE BLPNEG B R P
Canaleta G G
Lagarto IRR NEG ARP IRR NEG B R P NEG B R P
Lagartija de los IRR NEG BRP NE BLPNE BRP IRR
Arboles G G
Lagartija de la IRR IRR NE BLP NE BRP IRR
Arenade G G
Wiegmann
Lagartija IRR NEG B RP NE MRP NE AL P IRR
Manchada G G
Geko de las IRR NEG B RP NE BLP NE MRP IRR
Piedras G G
Cecilia NEG B L P IRR NE MLP NE B RP IRR
G G

Achavalito de las IRR NEG BRP IRR NEG B R P IRR
Sierras
Ranita de NEG B L P NEG B RP IRR NEG B R P IRR
Fernandez
Ranita de Bibron NEG B L P NEG B R P IRR NEG B R P IRR

PECES CONTINENTALES

Pez Anual (A. NEG B L P IRR NE M
affinis) G
Pez Anual (A. NEG B L P IRR NE M
arachan) G
Pez Anual (A. NEG B L P IRR NE M
vazferreirai) G
Mojarra (E. NEG B L P IRR IRR
uruguayensis)

Castafeta (G. NEG B L P IRR IRR
tiraparae)

L P NE
G

L P NE
G

L P NE
G

NEG

NEG

A LP IRR
A LP IRR
ALP IRR
ML P IRR
ML P IRR
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Anexo XI Mitigacion

Mamiferos
Acuaticos

Mamiferos
Pequefios

Mamiferos
Grandes
Murciélagos

Mamiferos
Carrofieros

Carnivoros
Mulita

Tatu

Raton
Hocicudo de
José

Gato de
Pajonal
Puma

*Roedores
sinantropicos

Principales Amenazas Potenciales

Atropellamientos

Efectos barrera; atropellamientos

Atropellamientos; efectos barrera

Efectos acumulativos (parques edlicos)
Atropellamientos; efectos acumulativos (carreteras)

Atropellamientos; efectos acumulativos (carreteras)

Impactos indirectos (caza, frontera agricola-forestal),

atropellamientos, efectos acumulativos (carreteras)

Impactos indirectos (caza), atropellamientos, efectos
acumulativos (carreteras)

Efectos barrera; atropellamientos
Impactos indirectos (frontera agricola-forestal);

atropellamientos; efectos barrera; efectos
acumulativos (carreteras)

Efectos barrera; efectos acumulativos (carreteras)

NA

Impactos
Potenciales

Disminucién tamafio
poblacional
Disminucion

conectividad y tamafio
poblacionales

Disminucién tamafio y
conectividad
poblacionales

Disminucion tamafio
poblacional

Disminucion tamafio
poblacional

Disminucion tamarfio
poblacional

Disminucién tamafio
poblacional

Disminucion tamafio
poblacional
Disminucién

conectividad y tamafio
poblacionales

Disminucion tamafio y
conectividad
poblacionales

Disminucién tamafio
poblacional

Amenaza sanitaria
para humanos

Prioridades Mitigacion

Aumentar permeabilidad via Media
Aumentar permeabilidad via Media
Aumentar permeabilidad via Alta
Ordenamiento territorial Media
Aumentar permeabilidad via Alta
Aumentar permeabilidad via Alta
CapaC|taC|op., aumgntar Media
permeabilidad via
Capacitacién, aumentar .
) . Media
permeabilidad via
Aumentar permeabilidad via Alta
Ordenamiento territorial; aumentar
o . Alta
permeabilidad via
Aumentar permeabilidad via Baja
Educacién; campafia control NA

roedores
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Principales Amenazas Potenciales

Impactos
Potenciales

Prioridades Mitigacion

Prioridades Monitoreo

AVES

Aves_ e Impactos indirectos (frontera agricola-forestal, caza) Dlsmmumon tamano Ordenamiento territorial Media
Pastizal poblacional
Aves de Impactos indirectos (caza) Disminucion tamafio Capacitacién Baja
Bosque P poblacional P )
R Atropellamientos; efectos acumulativos (carreteras, Disminucion tamarfio Manejo habitat; ordenamiento
apaces o . o Alta
parques edlicos) poblacional territorial
Aves Atropellamientos; efectos acumulativos (carreteras, Disminucién tamafio Manejo hébitat; ordenamiento Alta
Carrofieras pargues eolicos) poblacional territorial
Dormilones Atropellamientos DISTIDUEIT ETE A definir con base en monitoreo Alta
poblacional
Randd Atropellamlentqs; impactos indirectos (frontera Dlsmmumo_n tamafio Ordenamiento territorial Baja
agricola-forestal, caza) poblacional
Gavilan o . Disminucion tamarfio : o .
Ceniciento Impactos indirectos (frontera agricola-forestal) poblacional Ordenamiento territorial Media
P Impactos indirectos (frontera agrlcola,\-_fores.tal), Disminucién tamafio Manejo habitat; ordenamiento
Aguila Mora efectos acumulativos (parques eolicos); . o Alta
. poblacional territorial
atropellamientos
a . . ) . Disminucién tamafo Manejo hébitat; ordenamiento .
Aguila Negra Atropellamientos; efectos acumulativos (carreteras) " Ao Baja
poblacional territorial
Chorlp Impactos indirectos (frontera agricola-forestal) Dlsmmumo_n tamano Ordenamiento territorial Media
Cabezo6n poblacional
PRI Impactos indirectos (frontera agricola-forestal) D|sm|nu0|o_n LI Ordenamiento territorial Media
Canela poblacional
Tachuri Impactos indirectos (frontera agricola-forestal) D|sm|nu0|on tamano Ordenamiento territorial Media
Canela poblacional
Viudita o . Disminucion tamafio : o :
Chocolate Impactos indirectos (frontera agricola-forestal) poblacional Ordenamiento territorial Media
Ratonera - . Disminucién tamafio . o .
Aperdizada Impactos indirectos (frontera agricola-forestal) poblacional Ordenamiento territorial Media
Cachirla o . Disminucion tamarfio ; .
Dorada Impactos indirectos (frontera agricola-forestal) poblacional Ordenamiento territorial Alta
Cardenal I Disminucion tamafio . ,
. Impactos indirectos (caza) . Capacitacion Baja
Amarillo poblacional
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Principales Amenazas Potenciales Impac.tos Prioridades Mitigacion Prioridades Monitoreo
Potenciales
Capuchino o . Disminucion tamarfio : .
Corona Gris Impactos indirectos (frontera agricola-forestal, caza) poblacional Ordenamiento territorial Alta
Loica i . Disminucién tamafio . o
Pampeana Impactos indirectos (frontera agricola-forestal) poblacional Ordenamiento territorial Alta
Federal Impactos indirectos (caza) Dlsmlnu0|on tamano Capacitacion Media
oblacional
Disminucion
Tortugas Efectos barrera; atropellamientos conectividad y tamafio Aumentar permeabilidad via Alta
poblacionales
Saurios 'y Disminucion
Ofidios Efectos barrera; atropellamientos conectividad y tamafio Aumentar permeabilidad via Media
Pequefios poblacionales
: : . Disminucion
Tortuga de Efectos barre_ra, _atropellamlentos, lbEetes conectividad y tamafio Aumentar permeabilidad via Alta
Canaleta indirectos (caza) .
poblacionales
Lagarto Atropellamientos D|sm|nu0|on tamano Aumentar permeabilidad via Baja
poblacional
Lagartija Efectos barrera; impactos indirectos (frontera Dlsmln_u_(:lon Aumentar permeabilidad via; :
. conectividad . N Baja
Manchada agricola-forestal) . ordenamiento territorial
poblacional
Modificacion habitat; fragmentacion habitat; efectos  Disminucién tamafio y Capacitacion; aumentar
Geko de las e o . - - L . .
Piedras barrera; impactos indirectos (frontera agricola- conectividad permeabilidad via; ordenamiento Media

forestal)

poblacionales

territorial

ANFIBIOS

Cecilia

Ranita de
Fernandez

Ranita de
Bibron

Modificacion hébitat; fragmentacion hébitat; efectos
barrera

Modificacion habitat; fragmentacion habitat

Modificacion habitat; fragmentacion habitat

Disminucién tamafio y
conectividad
poblacionales

Disminucion tamafio y
conectividad
poblacionales

Disminucion tamafio y
conectividad
poblacionales

Capacitacion; aumentar
permeabilidad via

Capacitacion; aumentar
permeabilidad via

Capacitacion; aumentar
permeabilidad via

Media

Media

Media
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Principales Amenazas Potenciales

Impactos
Potenciales

Prioridades Mitigacion Prioridades Monitoreo

PECES CONTINENTALES

Impactos indirectos (frontera agricola-forestal);

Disminucion tamafio y Ordenamiento territorial;
Pez Anual (A. S R 2 o o
affinis) modificacion hébitat; fragmentacion hébitat; efectos conec_tlwdad capaC|taC|or'1,' aume,zntar Alta
barrera poblacionales permeabilidad via
Impactos indirectos (frontera agricola-forestal); Disminucion tamafio y Ordenamiento territorial;
Pez Anual (A. R Yy NPT - o .
modificacion habitat; fragmentacion habitat; efectos conectividad capacitacion; aumentar Media
arachan) ; . .
barrera poblacionales permeabilidad via
Impactos indirectos (frontera agricola-forestal); Disminucion tamafio y Ordenamiento territorial;
Pez Anual (A. S ST o o .
SN modificacion habitat; fragmentacion habitat; efectos conectividad capacitacion; aumentar Media
vazferreirai) . iy .
barrera poblacionales permeabilidad via
Mojarra (E. Modificacion habitat; impactos indirectos (frontera Disminucion tamafio Capacitacion; ordenamiento Alta
uruguayensis) agricola-forestal) poblacional territorial
Castafieta (G. Modificacion hébitat; impactos indirectos (frontera Disminucién tamafio Capacitacion; ordenamiento Alta
tiraparae) agricola-forestal) poblacional territorial
FC = Fase Construccioén (2018-2021)
FO = Fase Operacion (2021 en adelante)
Prppuesgt,as Modalidad Cronograma Indicador
Mitigacion
Aumentar L .
permeabilidad Incorporar estructuras de pasaje fauna FO APl tote;lo(garhzm L410) G2l [PEES R0
via
Manejo habitat Eliminar elementos atrayentes a la via FC Proporcion del trazado to;?rgggéﬁ?o km) sin elementos de
Capacitacion Informar actores clave FCy FO Proporcién del pers_onal_gapamtado (|.e.1 m_formado respecto
de legislacion y buenas practicas)
Ordenamiento ” Proporcién original de campo natural del area de influencia
o Establecer politicas para preservar el campo natural FO
territorial conservado
Control Reduccion(= 80%) en la proporcién de cebos consumidos
Roedores Uso de cebos Previo a FC luego de aplicacidn (en comparacion con proporcién antes de

Sinantrépicos

aplicacion)
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Anexo XII Analisis Permeabilidad

Ubicacién de pasajes adicionales recomendados a lo largo del trazado
EED=excavacién balasto entre durmientes

MSR=marco seccion rectangular

TSC=Tuberia seccidn circular

Repisa=repisa a incorporar en puente

. C Tipo
Sector Via Ubicacion (km) Estrur::tura

1 29,20 EED/MSR/TSC
2 38,13 EED/MSR/TSC
2 40,83 EED/MSR/TSC
2 46,41 EED/MSR/TSC
2 47,41 EED/MSR/TSC
2 47,88 EED/MSR/TSC
2 49,55 EED/MSR/TSC
2 53,81 EED/MSR/TSC
2 60,04 EED/MSR/TSC
2 67,19 EED/MSR/TSC
2 72,06 EED/MSR/TSC
2 72,94 EED/MSR/TSC
2 115,27 EED/MSR/TSC
2 122,14 EED/MSR/TSC
3 130,73 EED/MSR/TSC
3 134,18 EED/MSR/TSC
3 141,39 EED/MSR/TSC
3 148,55 EED/MSR/TSC
3 173,38 EED/MSR/TSC
3 206,08 EED/MSR/TSC
3 206,30 EED/MSR/TSC
3 207,00 EED/MSR/TSC
3 207,30 EED/MSR/TSC
3 214,67 EED
3 214,69 EED
3 215,41 EED
3 215,43 EED
3 217, 82 EED/MSR/TSC
3 218,40 EED/MSR/TSC
3 219,09 EED/MSR/TSC
3 219,38 EED/MSR/TSC
3 219,81 EED/MSR/TSC
3 219,98 Repisa
3 220,41 EED/MSR/TSC
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Sector Via Ubicacion (km) Tipo
Estructura

4 221,06 EED/MSR/TSC
4 221,94 EED/MSR/TSC
4 222,63 EED/MSR/TSC
4 223,60 EED/MSR/TSC
4 224,58 EED
4 224,56 EED
4 225,30 EED/MSR/TSC
4 225,45 EED
4 225,47 EED
4 226,61 EED/MSR/TSC
4 227,61 EED/MSR/TSC
4 228,37 EED/MSR/TSC
4 230,75 EED/MSR/TSC
4 232,38 EED
4 232,58 EED
4 239,04 EED/MSR/TSC
4 239,57 EED/MSR/TSC
4 240,43 EED/MSR/TSC
4 244,58 EED/MSR/TSC
4 245,70 EED/MSR/TSC
4 246,83 EED/MSR/TSC
4 247,19 EED/MSR/TSC
4 249,40 EED
4 249,42 EED
4 249,88 EED
4 249,90 EED
4 250,25 EED/MSR/TSC
4 250,71 EED/MSR/TSC
4 252,09 EED/MSR/TSC
4 253,03 EED/MSR/TSC
4 245,26 EED/MSR/TSC
4 255,29 EED/MSR/TSC
4 256,11 EED/MSR/TSC
4 257,24 EED/MSR/TSC
4 260,56 EED/MSR/TSC
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1 PRESENTACION

A continuacidon se presentan los resultados vinculados al componente Antrépico y
Percepcion Social correspondiente al Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto
Ferroviario Paso de Los Toros - Montevideo que se inscribe en la Autorizacidon
Ambiental Previa del Proyecto Ferrocarril Central del Uruguay.

Este apartado esta orientado por un lado a la caracterizacién socio demografica de
las areas de influencia del proyecto, las caracteristicas politico-administrativas de
las unidades territoriales asi como a la identificacion de las partes interesadas y
otros actores afectados por el proyecto.

Por otro lado, busca conocer las expectativas existentes en los actores sobre el
proyecto en diversas dimensiones, como por ejemplo, oportunidades de desarrollo
local, movilidad, entre otros. Asimismo pretende identificar la existencia de
tematicas que puedan adquirir relevancia por su sensibilidad asi como conocer la
presencia de preocupaciones en los actores asociadas a la implementacion del
proyecto.

La caracterizacion antropica de las zonas impactadas por la traza permite obtener
una primera aproximacion a los actores territoriales relevantes y a la densidad
organizacional predominante en las distintas areas. Esta aproximacion es un
insumo fundamental para el componente de percepcion. Considerar la perspectiva
de los actores y comprender cudles son sus capacidades de organizaciéon y
afectaciéon por el proyecto es un componente central para poder realizar la
evaluacion.

La descripcion socio demografica de las areas y de los actores sociales asi como el
analisis de la percepcion de los Actores Sociales Claves sobre la implementacion e
impactos del proyecto ferroviario estdn basadas en un conjunto de actividades y
técnicas de investigacion que se detallan a continuacién. Pero antes de entrar en
eso, interesa realizar algunas aclaraciones vinculadas al proceso de construccién del
relevamiento.

En la medida que se trata de un abordaje fuertemente anclado a nivel territorial y
gue rescata la vision de los actores, el proceso de construccion realizado es
inductivo. Esto significa que el disefio del relevamiento presentado oportunamente
fue revisado durante su ejecucién. Desde el inicio no fue algo definido de forma
cerrada sino que en la propia realizacion del campo se fueron tomando decisiones
en funcién de los hallazgos, de la receptividad de los actores, los intercambios con
la contraparte etc que redundaron en la revision del plan inicial.

Este tipo de proceso de investigacion tiene justamente como caracteristica el
diseflarse a partir de la perspectiva de los actores, desde sus creencias,
expectativas y percepciones sobre la realidad que vivencian. Por esta razén es
importante la mirada contextual en las opiniones brindadas por los actores. Sus
interpretaciones parten del conocimiento social! del que disponen para comprender
lo que sucede. EI dimensionar una obra de estas caracteristicas a detalle puede
resultar complejo para personas que no son expertas. Los actores sociales son
profundos conocedoras de sus realidades barriales, zonales, y en muchos casos son

1 Conocimiento del sentido comuin
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los que deben gestionar cotidianamente las demandas y problematicas planteadas
por los vecinos por diversos temas y en ese ejercicio son capaces de poder evaluar
las mejores formas de llegada a los vecinos. Esto implica, también, que muchos de
los aspectos encontrados se plantean a nivel general ya que para los propios
actores no es posible adelantar el impacto en todas las dimensiones que abarca el
proyecto. La posibilidad para realizar este ejercicio siempre es limitada tanto por la
informacién previa de la que disponen asi como por la capacidad que tiene para
procesar la que se les da en la situacion de entrevista.

Por ultimo indicar uno de los aspectos claves de esta forma de relevar es que los
hallazgos no pueden generalizarse estadisticamente, dado que la selecciéon de los
participantes (entrevistados) no es seleccionada de forma aleatoria sino de forma
intencional en funcién de su caracteristica de actor en el territorio.

Y en linea con esto, con las herramientas aplicadas no es posible medir la incidencia
o importancia relativa de cada uno de los aspectos o problematicas que se plantean
por los actores en términos estadisticos. Pero si es esperable -dada la cantidad de
entrevistas realizadas y la diversidad de actores consultados- que aparezcan la
mayor parte de las tematicas sociales principales que estan vinculadas al proyecto.
En este sentido, permite detectar la complejidad y los aspectos que para los propios
actores son relevantes. Dicho esto a nivel general, a continuaciéon se delimita el
alcance del relevamiento y se describe la forma en la que se realizé el relevamiento
por componente.

Delimitacion del alcance del relevamiento

En funcion de la extensiéon de la traza y la diversidad de conglomerados por los que
atraviesa parecié pertinente considerar a nivel de maxima desagregacién las
siguientes localidades:

Montevideo: Capurro, Paso Molino, Sayago y Colén
Canelones: La Paz, Las Piedras, Progreso, Canelones
Florida: Cardal, Florida, Sarandi Grande

Durazno: Durazno, Carlos Reyles

Tacuarembd: Paso de los Toros

La seleccion de estas localidades se debié fundamentalmente a la densidad
poblacional asi como por la significatividad de las obras del proyecto.

Caracterizacion socio demografica de las areas

La misma se realizé a partir del procesamiento de la informaciéon secundaria
disponible en fuentes oficiales basicamente a través de la Encuesta Continua de
Hogares realizada por el Instituto Nacional de Estadistica en 2016 y el Censo de
Poblacién, Hogares y Vivienda de 2011 con las limitantes que ambas herramientas
tienen y que se presentan oportunamente en el capitulo de medio antrdpico.

Identificacion de actores y densidad organizacional

A partir del andlisis de la informacién secundaria existente y de los contactos
previos establecidos con los actores institucionales en los talleres realizados en la
fase de comunicacion del proyecto, se comenzo la identificacion de actores sociales
claves. Si bien esta identificacion se inicié con los actores mencionados puesto que
deben ser los primeros en ser consultados, otros actores y otras fuentes de
informacién permitieron tal identificacion.
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Actores que tienen un claro anclaje en el territorio como son las oficinas
territoriales del MIDES y las Asociaciones Comerciales permitieron —como era de
esperar- obtener informacion variada en lo que refiere a las dindmicas sociales en
las zonas cercanas a la traza (salud, educacién, trabajo, compras, ocio, movilidad
urbana, entre otras). A su vez, por esta impronta local y territorial conocen a los
actores no institucionales de relevancia en la zona. Por Uultimo, y por el
conocimiento de base territorial que también los caracteriza referentes educativos
(como por ejemplo directoras y secretarias de escuelas y liceos cercanos a la traza)
fueron consultados de forma telefénica para la elaboraciéon del listado.
Adicionalmente, en cada una de las entrevistas que se realizaron se solicitaron
referencia de otros actores.

Otra fuente de informacion considerada para la identificacion de actores fue la
revision de notas de prensa. En las notas relevadas surgen menciones a actores no
institucionales y estos seran incluidos en la base de datos a generar.

Por Gltimo las visitas a terreno también permitieron complementar la informacion
dado que las recorridas por las zonas en las que atraviesa la traza permitieron la
identificacion de comerciantes o vecinos referentes.

Como se adelantdé a nivel del relevamiento en general, la identificacion de actores
se fue construyendo colectivamente a lo largo de la ejecucion de la evaluacién. En
este sentido, esta identificacién a partir de los actores puede no ser exhaustiva
pero permite una buena aproximacion.

Percepcion Social: entrevistas en profundidad

Para conocer las expectativas de los actores sobre el proyecto se realizaron
entrevistas en profundidad. Los actores fueron seleccionados de forma intencional
con base a criterios de relevancia de los actores a nivel local y posible afectacion.
En esta instancia también se hicieron consultas con las Intendencias y Alcaldes
delos Municipios de Canelones, Florida, Durazno y Tacuarembd asi como con las
Alcaldias y Centros Comunales de Montevideo en tanto conocedores de la realidad
local y la trama organizativa para poder identificar actores de relevancia territorial a
entrevistar. Los actores claves fueron seleccionados considerando el grado de
afectacion posible que podria tener en ellos el proyecto, su relevancia a nivel
institucional y el conocimiento de las dinamicas locales.

Como parte de la dindmica de la entrevista, luego de indagar de forma espontanea
sobre el conocimiento del proyecto, se presentaban las caracteristicas generales del
proyecto y un plano con las afectaciones en la zona, que luego eran también
explicados.

La informacion presentada se dejaba en poder de los entrevistados o en algunos
casos era enviada via mail.

La siguiente es la lista de los actores consultados:

DEPARTAMENTO LOCALIDAD INSTITUCION CARGO
Montevideo Capurro Circo "El Picadero" Referente
Montevideo Capurro SOCAT CEPID Coordinadora
Montevideo Capurro Centro Juvenil Capurro Coordinadora
Montevideo Capurro Centro Cultural "La Cuadra" Referente
Montevideo Capurro Grupo Rojo Referente
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DEPARTAMENTO LOCALIDAD INSTITUCION CARGO
Montevideo Capurro Centro Comunal Zonal 16 Equipo Social
Montevideo Capurro Municipio C Alcalde
Montevideo Capurro Centro Comunal 16 Arquitecto
Montevideo Paso Molino Centro ComunaI.Z'or.laI 14 y Alcalde Trabajadora Social, Director del

Municipio A Comunal y Alcalde
Montevideo Sayago- Colén Municipio G Alcalde
Montevideo Sayago Gimnasio Sayago Director
Montevideo Sayago Club Sayago Director y referente
Montevideo Sayago Centro Comunal 13 Directora
Montevideo Sayago Consejo Vecinal No. 13 Vicepresidenta y miembro
Montevideo Sayago Escuela No. 52 Direccion
Montevideo Sayago Liceo No. 23 Direccion
Montevideo Colon Centro Comunal 12 Director y equipo social
Montevideo Colén Centro Cultural Castillo Idearte Funcionaria. Referente Barrial.
Borda
Montevideo Coloén Comkslr:r;izixltt;llrn’\:::]oic\i/pcign(;lmon Equipos técnicos
Montevideo Coldn Consejo Vecinal No. 12 Presidente
Montevideo Colén Centro Comerci'al e Industrial Presidente
Colén
Montevideo Coldn Club Yegros Presidente
Canelones 18 de mayo Municipio 18 de mayo Alcalde
Canelones Canelones COMECA Consejo Directivo
Canelones Canelones Diario Hoy Canelones Referente/Periodista
Canelones Canelones Escuela Técnica Directora
Canelones Canelones Centro Cultural Descarril Referentes
Canelones Canelones COOVIVANCA Referente
Canelones Canelones Municipio Canelones Alcalde
Canelones Canelones Junta Departamental Presidente
Canelones La Paz Referente Barrial Vecina
Canelones La Paz Rotary Club Presidente
Canelones La Paz Centro Comercial La Paz Presidente
Canelones La Paz Municipio La Paz Alcalde
Canelones Las Piedras Colegio San Isidro Jefe de Administracion
Canelones Las Piedras Jardin Globo.F,{ojo/EscueIa de Directora/Subdirectora
Educacién Natural
Canelones Las Piedras Feria Espinola Delegados de comision
Canelones Las Piedras Escuela Técnica Directora/Subdirectora
Canelones Las Piedras Municipio Las Piedras Alcalde
Canelones Progreso Club Social Progreso/Rotary Club Presidente
Centro Comercial/Coordinadora
Canelones Progreso P(jr?);{jr‘z;()/rg(i)anifigiZSanaarrr:?alIez:ITe Secretaria de las tres instituciones
del Medio
Canelones Progreso SOS Animales Representante
Canelones Progreso Diario "Progreso al Dia" Referente/Periodista
Canelones Progreso Municipio Progreso Alcalde
Canelones Santa Lucia Municipio Santa Lucia Alcalde
Canelones Mides
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DEPARTAMENTO LOCALIDAD INSTITUCION CARGO
Canelones Las Piedras Centro Comert?lal v Agrario de las Presidente Comision Directiva
Piedras
Florida Cardal Grupo CARDAL Presidenta de la comision
Florida Cardal Policlinica Cardal Enfermera
Florida Cardal Asociacién de Productores de Miembro
Leche
Florida Cardal Centro Turistico Cardal Encargada
Florida Cardal Vecino Vecino
Florida Cardal Pizzeria "2000" Propietario
Florida CIUda.d de Policlinica "Hugo Roman" Médico
Florida
. Ciudad de Centro Comercial e Industrial de .
Florida . . Presidente
Florida Florida
Florida C|uda.d de Oficina Territorial Mides Referente
Florida
Florida CIUda.d de Asociacion Rural Florida Gerente
Florida
Florida sarandi Municipio Sarandi Grande Alcalde
Grande
Florida HIElel Gobierno Municipal Alcalde
Grande
. Sarandi .
Florida Grande Rotary Club Ex presidente
Florida Il Liceo Faustino Harrinson Adscripta
Grande
. Sarandi Club Social y Deportivo sarandi
Florida Grande Grande Encargada
. Sarandi Centro Comercial de Sarandi .
Florida Secretario
Grande Grande
. Sarandi . . o . .
Florida Grande Provision Jojalou Duefio/propietario
Sarandi
. . Duef . .
Florida Grande Cerrajeria uefio/propietario
Florida sarandi Ferreteria "BACHI" Ferreteria
Grande
Durazno Carlos Reyles Junta Local de Carlos Reyles Secretario Gral
Durazno Carlos Reyles Comercio "EBENEZER" Propietario
Durazno Carlos Reyles Vecina/ Ex Funcionaria Municipal Vecina
Durazno Carlos Reyles Escuela 22 Maestra
Durazno Carlos Reyles Vecn.na gue vive en una’ casd Vecina
informal sobre la via
Durazno Carlos Reyles Junta Local Carlos Reyles
Durazno Centenario Junta Local Centenario
Durazno Cludad de MIDES Directora Departamental
Durazno
Durazno Ciudad de Cooperativa de Vivienda Presidente
Durazno (COVINUVI)
Tacuaremboé Paso de los Municipio Asistente Social
Toros
; Paso de los o
Tacuarembé Municipio Alcalde
Toros
Tacuaremboé Tacuarembd Oficina Territorial Mides
Tacuarembo Tacuarembo Ministerio del Interior Tacuarembd

Como puede verse se procurd una mirada esencialmente local y diversa de manera
de poder cubrir todas las miradas posibles.En total se realizaron cerca de 80
entrevistas en profundidad lo cual es una cantidad significativa en este tipo de
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estudios. Se privilegié esta mirada y no la institucional nacional puesto que las
afectaciones a nivel cotidiano iban a emerger desde los actores locales y no desde
las miradas mas generales.

Las entrevistas fueron realizadas en un 95%, cara a cara directamente en los
lugares indicados por los entrevistados: las propias instituciones o en sus
domicilios. Fueron llevadas adelante con base a una pauta de entrevista orientada a
establecer:

Nivel de conocimiento del Proyecto

Relato sobre lo existente en la traza

Beneficios en términos de desarrollo local, proyeccion e integracion regional.
Aspectos negativos y aspectos positivosdel proyecto.

Aspectos sociales a tener en cuenta con el inicio de estudios/obras.
Aspectos sociales a tener en cuenta en la fase de operacion

Acciones necesarias/previstas para la gestion de los aspectos sociales

identificados.

e Instrumentos y/o ambitos participativos para un temprano proceso de informacion, dialogo y
trabajo conjunto entre sociedad civil — autoridades locales.

e Otros aspectos sobre informacion faltante.

o Identificacion de otros actores locales relevantes.

e Percepciones sobre la capacidad de organizacién de la zona.

Medios de comunicacion

En las entrevistas realizadas se procedié a consultar a los actores respecto a los
medios de comunicacion mas utilizados en la zona y cudles eran, a su entender, los
medios y las formas mas pertinentes de comunicar las acciones vinculadas con el
proyecto.

Por otro lado, se utilizd en este caso nuevamente la Encueta Continua de Hogares
de 2016 realizada por el INE para la construccion de los indicadores vinculados al
acceso y uso de Tecnologias de la Informacion y la Comunicacion (TICs) (como por
ej. tenencia de PC y conexion de internet).

LKSur



“Componente Antropico y Percepcion Social -Medio Antrdpico

Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

2 CARACTERISTICAS POLITICO ADMINISTRATIVAS DE LAS UNIDADES

TERRITORIALES

La zona de influencia directa del emprendimiento especificada en la comunicacion
del proyecto esta definida por la propia traza ferroviaria y las localidades que ésta
atraviesa.

Se puede caracterizar como una zona heterogénea si se tiene en cuenta, el tipo de
localidades afectadas, el tamafio y densidad de poblacion tal como se vera
seguidamente en el proximo apartado.

La traza ferroviaria atraviesa cinco (5) departamentos, cuatro (4) ciudades
capitales departamentales y otras 15 localidades, diez (10) Municipios y dos (2)
Juntas Locales (Carlos Reyles y Centenario en Durazno). Los Municipios son: Paso
de los Toros en Tacuarembo, Sarandi Grande en Florida, seis (6) Municipios en el
departamento de Canelones y tres (3) en el departamento de Montevideo. En
Canelones la traza proyectada pasa por los Municipios de La Paz, Las Piedras, 18 de
Mayo, Progreso, Canelones y Santa Lucia; mientras que en Montevideo atraviesa de
Sur a Norte el Municipio C, el Municipio A y el Municipio G.

Ademas, en Montevideo es importante destacar la presencia de los Centros
Comunales Zonales (CCZ) que representan proyectos institucionales de
descentralizacién con una historia importante y alta insercién territorial. Dentro del
Municipio G la traza proyectada atraviesa zonas pertenecientes al CCzZ 12
(correspondiente a la zona de Coldn y adyacencias) y al CCZ 13 (correspondiente a
la zona de Sayago, Pefiarol y adyacencias), al tiempo que en el Municipio A el
trazado pasa por zonas correspondientes al CCZ 14 y en el Municipio G las zonas
afectadas corresponden al area de influencia del CCZ 16.

Ademas, en Montevideo podemos observar que las zonas impactadas por el
proyecto cubren 2 oficinas territoriales MIDES: la correspondiente a la Zona OT
Oeste y la correspondiente a la Zona OT Centro (desde A. Miguelete hacia el sur). Y
en el Interior se destaca la presencia de Oficinas Territoriales MIDES en algunas de
las localidades por las que pasa la traza: ciudad de Florida, ciudad de Durazno y
ciudad de Paso de los Toros.
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2.1 Analisis de los Aspectos Demograficos y Socio-Econémicos

2.1.1 Introduccion

La traza planificada de la via férrea atraviesa de norte a sur los departamentos de
Tacuarembd, Durazno, Florida, Canelones y Montevideo.

Estos 5 departamentos concentran el 62% de la poblacién total del pais y en ellos
residen algo mas de 2 millones de personas en hogares particulares segun los datos
del ultimo Censo Nacional de Poblacién y Hogares realizado en 2011 por el Instituto
Nacional de Estadistica.

Tabla 2-1 Departamentos por los que atraviesa la via férrea

TOTAL HOGARES
PERSONAS PARTICULARES
Montevideo 1.318.755 487.966
Canelones 520.173 178.426
Florida 67.047 23.898
Durazno 57.084 19.186
Tacuarembd 90.051 30.952
Total 2.053.110 740.428

El trazado proyectado atraviesa 6 barrios de Montevideo (segun la definiciéon de
barrios del INE), 5 localidades en Canelones, 10 localidades en Florida, 3 en
Durazno y 1 en Tacuarembd. Pero las zonas directamente afectadas tanto por el
proyecto no son la totalidad de estas localidades o barrios, y esto hace que
debamos definir distintas zonas de influencia.

La disponibilidad de informacion que proviene de fuentes oficiales permite hacer
ciertas desagregaciones territoriales para algunos datos poblacionales (por ejemplo
cantidad de habitantes), mientras que para otros (por ejemplo los indicadores
vinculados a la actividad laboral de los habitantes) las posibilidades se restringen
en términos de desagregacion. El marco censal del INE permite el mayor nivel de
desagregacion a nivel de las manzanas y por tanto definir una zona de influencia
directa del trazado, mientras que el Censo realizado por el INE en el afio 2011
permite tener un alcance a nivel de los barrios de Montevideo y las localidades en el
interior del pais con lo cual con esos datos se puede establecer una zona de
influencia ampliada. Por Ultimo, la Encuesta Continua de Hogares permite un
nivel de desagregacién a nivel departamental. Es justamente a partir de la
Encuesta Continua de Hogares que se pueden establecer las caracteristicas socio-
demograficas mas relevantes puesto que en esa encuesta se relevan indicadores
especificos de actividad laboral y los indicadores de ingresos.

En Tabla 2-2 se indican las distintas fuentes de informacion disponibles, el nivel de
desagregacion que permiten y los indicadores que se pueden construir en base a
esas fuentes de informacion.
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Tabla 2-2 Indicadores requeridos, fuentes de informacion disponibles y nivel de
desagregacion posible de la informacion

ANO
|N|;lcj)il\|:/T|:<|:::f’)N (DATO MAS INDICADORES REQUERIDOS DESA':iII\R/::iADEIéN
ACTUAL)
Cantidad de viviendas ocupadas vy
desocupadas
Cantidad de hogares particulares vy ZONA censal
colectivos (aprox. 1
MARCO CENSAL Cantidad de personas residentes en manzana). Se
(INE) 2011 hogares particulares y colectivos puede establecer
Cantidad de hombres y mujeres en una zona de
hogares particulares / Indice de influencia
Masculinidad DIRECTA
Tamaio medio de los hogares
Caracterizacién de la estructura de edad BARRIOS en
CENSO DE de la poblacién Montevideo y
POBLACION, Nivel educativo maximo alcanzado por | QCALIDADES en
ooy o WIS e
VIVIENDAS pPor  puede establecer
los jefes de hogar una zona de
(INE) Promedio de afios de educacion de la influencia
poblacién adulta AMPLIADA
Indicadores del mercado de trabajo
(tasa de actividad, empleo y desempleo)
CCE:::IJ\IES;I?)E Sector de ocupacion
HOGARES 2016 Tipo de ocupacién y condicibn de pEPARTAMENTO
ocupacion
(INE) Informalidad segin aporte a la

seguridad social

2.1.2 Anadlisis de los Principales Indicadores

A continuacién se presentaran los datos correspondientes a los indicadores listados
anteriormente segmentados segun el nivel maximo de desagregacién posible.

Zona de Influencia DIRECTA - ZID (manzanas adyacentes al trazado propuesto
de via férrea)

Los datos provenientes del marco censal indican que en la zona de influencia del
proyecto mas directa (que considera tanto las zonas censales -manzanas- por las
gue atraviesa el nuevo trazado de via férrea, y las zonas directamente adyacentes)
residen aproximadamente unas 35.750 personas en 12.500 hogares tomando
en cuenta todo el trazado desde Montevideo a Paso de los Toros.

De éstos 35.750 personas residentes en la zona de influencia directa se destaca
que el 35% se encuentra en el departamento de Canelones (12.676 personas),
32% vive en Montevideo (11.459 personas), 21% en Florida (7.479 personas) y el
resto en Durazno y Tacuaremba.
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Figura 2-1 Cantidad de PERSONAS y HOGARES en la Zona de Influencia DIRECTA
del proyecto, segin departamento

En Montevideo el 60% de la poblacion directamente afectada por el proyecto reside
en el Municipio G (CCZ 12 y 13), y el 40% restante se divide de forma similar entre
el Municipio Ay C.

Tabla 2-3 Cantidad de PERSONAS y HOGARES en la Zona de Influencia DIRECTA del
proyecto, segiin municipio y CCZ

DEPTO BARRIO / LOCALIDAD TOTAL TOTAL
PERSONAS HOGARES
Montevideo Municipio G - CCZ 12 3.802 1.312
Municipio G - CCZ 13 3.031 1.155
Municipio A - CCZ 14 2.441 939
Municipio C - CCZ 16 2.185 807
TOTAL AREA DE INF. DIRECTA 11.459 12.522

En el Interior, las localidades que concentran mayor cantidad de poblacion en las
manzanas adyacentes al trazado propuesto de la via férrea son Las Piedras, Florida,
Durazno y La Paz (todas con al menos 3000 personas en esa situacion).

Tabla 2-4 Cantidad de PERSONAS y HOGARES en la Zona de Influencia DIRECTA del
proyecto, segin localidad / barrio

DEPTO BARRIO / LOCALIDAD TOTAL TOTAL
PERSONAS  HOGARES
Montevideo  COLON SURESTE, ABAYUBA 2.719 916
COLON CENTRO Y NOROESTE 1.083 396
PENAROL, LAVALLEJA 736 281
SAYAGO 1.377 548
BELVEDERE 1.469 515
PRADO, NUEVA SAVONA 2.456 955
CAPURRO, BELLA VISTA 1.619 602
Canelones LA PAZ 3.147 1.069
LAS PIEDRAS 4.351 1.461

PROGRESO 2.814 950
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DEPTO BARRIO / LOCALIDAD TOTAL TOTAL
PERSONAS  HOGARES
JUANICO 114 45
CANELONES 2.250 800
Florida 25 DE AGOSTO 512 194
INDEPENDENCIA 81 37
CARDAL 418 179
25 DE MAYO 948 317
BERRONDO 113 39
FLORIDA 3.824 1.297
LA CRUZ 260 94
PINTADO 122 36
SARANDI GRANDE 1.112 443
PUNTAS DE MACIEL 59 28
GONI 30 13
Durazno DURAZNO 3.013 929
SANTA BERNARDINA 249 80
CARLOS REYLES 323 92
Tacuarembé PASO DE LOS TOROS 553 206
TOTAL AREA DE INF. DIRECTA 35.752 12.522

Ademas, las 35.750 personas que residen en el area de influencia directa
representan en promedio al 9,5% de la poblacién total que reside en esos barrios o
localidades anteriormente detallados. Esa incidencia de la poblacién cercana a la
via sobre el total de poblacion residente en esas localidades o barrios aumenta en
las localidades mas pequenas, mientras que en la zona metropolitana se destaca
Coldon Sureste, Progreso y La Paz ya que la poblacion de la Zona de influencia
directa tiene un mayor peso relativo. Por otra parte, en relaciéon al tamafio de los
hogares se observa que en Montevideo los hogares en la ZID son levemente mas
pequefios (2,7 personas) mientras que en Durazno la cantidad promedio de
integrantes por hogar alcanza a 3,3 personas.
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Tabla 2-5 Resumen de otros indicadores demograficos segin departamento

INDICE DE
TAMANO % DE POB. EN ZID MASCULINIDAD
MEDIO DE SOBRE TOTAL (CANTIDAD DE
HOGARES BARRIO / LOC. HOMBRES CADA
MUIJERES)
Montevideo 2,7 85,7
Municipio G - CCZ 12 2,9 6,6% 89,2
Municipio G - CCZ 13 2,6 3,2% 84,6
Municipio A - CCZ 14 2,6 2,9% 80,3
Municipio C - CCZ 16 2,7 5,8% 87,6
Canelones 2,9 90,2
Florida 2,8 94,0
Durazno 3,3 97,7
Tacuarembo 2,7 77,8
TOTAL AREA DE INF. DIRECTA 2,9 9,5% 90,0

Tabla 2-6 Resumen de otros indicadores demograficos segin barrio / localidad

% DE POB. EN

TAMARNO iNDICE DE

MEDIO DE legTs:iB;: MASCULI-

HOGARES  _\cci0 /L0, NIDAD
COLON SURESTE, ABAYUBA 3,0 20,2% 87,6
COLON CENTRO Y NOROESTE 2,7 3,8% 93,0
PENAROL, LAVALLEJA 2,6 2,1% 83,1
SAYAGO 2,5 9,4% 81,2
BELVEDERE 2,9 6,7% 93,8
PRADO, NUEVA SAVONA 2,6 12,2% 79,4
CAPURRO, BELLA VISTA 2,7 9,4% 85,7
LA PAZ 2,9 15,3% 88,8
LAS PIEDRAS 3,0 6,1% 89,6
PROGRESO 3,0 17,3% 93,4
JUANICO 2,5 8,7% 96,6
CANELONES 2,8 11,3% 89,4
25 DE AGOSTO 2,6 27,7% 80,9
INDEPENDENCIA 2,2 20,5% 88,4
CARDAL 2,3 34,8% 77,1
25 DE MAYO 3,0 51,2% 93,1
BERRONDO 2,9 68,1% 98,2
FLORIDA 2,9 11,4% 96,5
LA CRUZ 2,8 34,8% 94,0
PINTADO 3,4 71,8% 90,6
SARANDI GRANDE 2,5 18,1% 98,6
PUNTAS DE MACIEL 2,1 36,9% 103,4
GONI 2,3 12,2% 130,8
DURAZNO 3,2 8,8% 97,6
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SANTA BERNARDINA 3,1 22,8% 107,5
CARLOS REYLES 3,5 33,1% 92,3
PASO DE LOS TOROS 2,7 4,3% 77,8

TOTAL AREA DE INF. DIRECTA 2,9 9,5% 90,0

En esta zona de Influencia DIRECTA podemos ver que habia en 2011 al momento
del Censo 13.852 viviendas, de las cuales el 88% estaban ocupadas y el 12%
estaban vacias. La mayor incidencia de viviendas vacias se da en las localidades
pequefias de la parte norte de la traza (desde 25 de Agosto hasta Paso de los
Toros), mientras que en Montevideo se registran niveles mas bajos de viviendas
desocupadas. En las tablas a continuacion se presenta el detalle de la cantidad de
viviendas en la zona de influencia Directa segun departamento y localidad o barrio.

Tabla 2-7 Cantidad de viviendas totales, ocupadas y desocupadas en la Zona de
Influencia DIRECTA del proyecto, segiin departamento

% de
VIVIENDAS  VIVIENDAS Vé\éfggf_s "3’ Al\ec?::s
TOTALES OCUPADAS PADAS sobre el
TOTAL
Montevideo 4.493 4.116 377 8,4%
Canelones 4.751 4.221 530 11,2%
Florida 3.132 2.634 498 15,9%
Durazno 1.202 1.066 136 11,3%
Tacuarembo 274 201 73 26,6%
TOTAL AREA DE INFLUENCIA DIRECTA 13.852 12.238 1.614 11,7%

LKSur



“Componente Antrépico y Percepcion Social -Medio Antrépico

Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

Tabla 2-8 Cantidad de viviendas totales, ocupadas y desocupadas en la Zona de
Influencia DIRECTA del proyecto, segin barrio / localidad

VIVIENDAS  VIVIENDAS VIVIENDAS % de viviendas
TOTALES OCUPADAS DESOCU- VACIAS sobre

PADAS TOTAL
COLON SURESTE, ABAYUBA 953 897 56 5,9%
COLON CENTRO Y NOROESTE 422 390 32 7,6%
PENAROL, LAVALLEJA 294 280 14 4,8%
SAYAGO 590 534 56 9,5%
BELVEDERE 554 500 54 9,7%
PRADO, NUEVA SAVONA 1.020 932 88 8,6%
CAPURRO, BELLA VISTA 660 583 77 11,7%
LA PAZ 1.179 1.028 151 12,8%
LAS PIEDRAS 1.636 1.435 201 12,3%
PROGRESO 990 919 71 7,2%
JUANICO 46 44 2 4,3%
CANELONES 900 795 105 11,7%
25 DE AGOSTO 249 192 57 22,9%
INDEPENDENCIA 48 37 11 22,9%
CARDAL 205 175 30 14,6%
25 DE MAYO 389 313 76 19,5%
BERRONDO 47 39 8 17,0%
FLORIDA 1.415 1.269 146 10,3%
LA CRUZ 123 93 30 24,4%
PINTADO 48 36 12 25,0%
SARANDI GRANDE 539 439 100 18,6%
PUNTAS DE MACIEL 46 28 18 39,1%
GONI 23 13 10 43,5%
DURAZNO 988 898 90 9,1%
SANTA BERNARDINA 92 77 15 16,3%
CARLOS REYLES 122 91 31 25,4%
PASO DE LOS TOROS 274 201 73 26,6%
TOTAL 13.852 12.238 1.614 11,7%

Zona de Influencia AMPLIADA (barrios y localidades)

Sin embargo, para la mayor parte de los indicadores requeridos no es posible
definirlos para esa zona de influencia directa y es necesario ampliar el foco a lo que
denominamos la zona de influencia ampliada, que abarca la totalidad de los barrios
de Montevideo y las localidades del interior por las que pasa el nuevo trazado de la
via.

Como se puede ver en la Tabla 2-9 el trazado atraviesa 6 barrios de Montevideo
(segun la definicion de barrios del INE), 5 localidades en Canelones, 10 localidades
en Florida, 3 en Durazno y 1 en Tacuarembdé. En esa zona de influencia
ampliada asi definida hay mas de 128.000 hogares en los que viven mas de
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375.000 personas. De esas 375.000 personas aprox. 150.000 viven en
Montevideo, 130.000 en Canelones y las restantes 95.000 se distribuyen entre las
localidades de Florida, Durazno y Paso de los Toros.

Tabla 2-9 Barrios y Localidades por los que atraviesa la via férrea (ZONA DE
INFLUENCIA AMPLIADA)

DEPTO BARRIO / LOCALIDAD TOTAL TOTAL
PERSONAS  HOGARES
COLON SURESTE, ABAYUBA 13.429 4.542
COLON CENTRO Y NOROESTE 28.849 8.964
PENAROL, LAVALLEJA 34.485 11.531
Montevideo SAYAGO 14.692 5.546
BELVEDERE 21.970 8.006
PRADO, NUEVA SAVONA 20.199 7.427
CAPURRO, BELLA VISTA 17.295 6.657
LA PAZ 20.524 6.991
LAS PIEDRAS 71.257 23.165
Canelones PROGRESO 16.244 5.176
JUANICO 1.305 402
CANELONES 19.865 7.217
25 DE AGOSTO 1.849 643
INDEPENDENCIA 396 141
CARDAL 1.202 448
25 DE MAYO 1.852 668
BERRONDO 166 53
Florida FLORIDA 33.639 11.647
LA CRUZ 747 242
PINTADO 170 59
SARANDI GRANDE 6.130 2.361
PUNTAS DE MACIEL 160 61
GONI 246 89
DURAZNO 34.368 11.226
Durazno SANTA BERNARDINA 1.094 367
CARLOS REYLES 976 317
Tacuarembo PASO DE LOS TOROS 12.985 4.513
Total 376.094 128.459

En términos de la estructura de edad de la poblacién residente en la zona de
influencia ampliada podemos ver que el 22% son nifios y adolescentes entre 0 y 14
afios, mientras que el 14% son adultos mayores. Otro aspecto interesante a
destacar es que, excepto en los barrios de Montevideo desde Sayago hacia el Sur),
la incidencia de nifos, adolescentes y jovenes tiende a ser similar en el resto de las
localidades por las que pasa la traza, y es mayor a la que se registra a nivel
nacional.
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Tabla 2-10 Estructura de edad de la poblacién residente en la Zona de Influencia
Ampliada

HASTA 15-29 30-49 50-64 65ANOS  TOTAL
14 ANOS ANOS ANOS ANOS 0 MAS

COLON SURESTE, ABAYUBA 20% 21% 26% 17% 15% 100%
COLON CENTRO Y NOROESTE 25% 24% 26% 14% 11% 100%
PENAROL, LAVALLEJA 23% 22% 26% 16% 14% 100%
SAYAGO 17% 19% 26% 18% 21% 100%
BELVEDERE 18% 21% 26% 17% 18% 100%
PRADO, NUEVA SAVONA 16% 20% 26% 18% 20% 100%
CAPURRO, BELLA VISTA 16% 21% 28% 17% 18% 100%
Subtotal Montevideo 20% 22% 26% 16% 16% 100%
LA PAZ 22% 23% 26% 16% 13% 100%
LAS PIEDRAS 25% 23% 26% 15% 12% 100%
PROGRESO 27% 23% 26% 14% 10% 100%
JUANICO 26% 24% 25% 15% 10% 100%
CANELONES 19% 21% 27% 17% 16% 100%
Subtotal Canelones 24% 23% 26% 15% 12% 100%
25 DE AGOSTO 25% 20% 26% 16% 13% 100%
INDEPENDENCIA 21% 25% 22% 15% 16% 100%
CARDAL 20% 19% 22% 18% 21% 100%
25 DE MAYO 20% 20% 24% 16% 20% 100%
BERRONDO 27% 23% 29% 14% 7% 100%
FLORIDA 23% 21% 26% 16% 15% 100%
LA CRUZ 25% 19% 24% 15% 17% 100%
PINTADO 23% 22% 19% 14% 21% 100%
SARANDI GRANDE 20% 19% 25% 16% 20% 100%
GONI 25% 16% 24% 18% 17% 100%
Subtotal Florida 22% 21% 25% 16% 16% 100%
DURAZNO 24% 22% 26% 15% 13% 100%
SANTA BERNARDINA 23% 22% 26% 16% 12% 100%
CARLOS REYLES 24% 24% 21% 14% 16% 100%
Subtotal Durazno 24% 22% 26% 15% 13% 100%
PASO DE LOS TOROS 24% 21% 25% 16% 14% 100%
TOTAL ZONA DE INFLUENCIA 22% 22% 26% 16% 14% 100%
AMPLIADA

La distribucion de la poblacion por edad tiende a asociarse con los indicadores
socioecondmicos, y aquellas zonas donde la poblacién es en promedio mas joven
tienden a mostrar un nivel socio-econémico y educativo mas bajo.

En términos educativos, los distintos barrios o localidades que componen los
departamentos involucrados presentan cierta diversidad que debe ser considerada
en la medida que los niveles educativos siempre estan relacionados a la formacién
de la opinidon publica sobre las tematicas de relevancia a nivel nacional, como
evidentemente es este emprendimiento en la medida que supone una reactivacion
en términos logisticos y una intervencion tanto a nivel urbano como rural que
dificilmente pueda ser ignorada por los habitantes. Adicionalmente el nivel
educativo también se vincula a las posibilidades de movilizacién de los actores y
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también a las posibilidades de verse beneficiado por las externalidades positivas del
proyecto como puede ser los puestos laborales que genere, o el dinamismo
comercial a nivel de las localidades en la fase de construccién. El interior del pais
presenta un nivel educativo mas bajo que Montevideo. Montevideo posee una
mayor proporcion de personas con nivel educativo terciario en términos
comparados, mientras que en el interior el nivel educativo primario es el
predominante. No obstante es interesante observar las diferencias que existen en
los barrios de Montevideo donde Coldn y Pefiarol parecen tener un nivel educativo
bastante mas bajo que el resto de los barrios implicados en la traza. Se destacan,
por contrapartida, Prado y Capurro por poseer una proporcién mayor de habitantes
con nivel educativo terciario. En el caso del Prado, el 43% tiene nivel educativo
terciario versus un 11% por ejemplo en Pefarol.

Tabla 2-11 Nivel educativo maximo alcanzado por la poblacion adulta residente en
la Zona de Influencia Ampliada

ENS.
PRIMARIA CJCLO BACHI- TECNICA/  TERCIA- TOTAL
O MENOS BASICO LLERATO FORM. RIO
PROF. UTU

COLON SURESTE, ABAYUBA 31% 28% 19% 9% 13% 100%
COLON CENTRO Y 32% 28% 20% 7% 12% 100%
NOROESTE
PENAROL, LAVALLEJA 33% 26% 21% 9% 11% 100%
SAYAGO 24% 21% 24% 9% 22% 100%
BELVEDERE 28% 23% 24% 9% 16% 100%
PRADO, NUEVA SAVONA 15% 12% 24% 7% 43% 100%
CAPURRO, BELLA VISTA 16% 15% 25% 9% 35% 100%
Subtotal Montevideo 26% 22% 22% 9% 21% 100%
LA PAZ 34% 27% 20% 7% 13% 100%
LAS PIEDRAS 38% 29% 18% 6% 10% 100%
PROGRESO 42% 28% 18% 5% 8% 100%
JUANICO 49% 25% 14% 1% 8% 100%
CANELONES 33% 24% 19% 6% 18% 100%
Subtotal Canelones 37% 27% 19% 6% 11% 100%
25 DE AGOSTO 45% 27% 17% 8% 1% 100%
INDEPENDENCIA 60% 22% 13% 3% 4% 100%
CARDAL 52% 18% 16% 7% 6% 100%
25 DE MAYO 50% 21% 16% 4% 9% 100%
BERRONDO 48% 26% 15% 1% 8% 100%
FLORIDA 34% 24% 20% 6% 16% 100%
LA CRUZ 69% 19% 6% 1% 5% 100%
PINTADO 69% 15% 8% 5% 2% 100%
SARANDI GRANDE 46% 19% 19% 6% 9% 100%
GONI 70% 18% 9% 1% 3% 100%
Subtotal Florida 38% 23% 19% 6% 14% 100%
DURAZNO 36% 27% 21% 1% 12% 100%
SANTA BERNARDINA 34% 24% 19% 5% 18% 100%
CARLOS REYLES 62% 21% 13% 1% 3% 100%
Subtotal Durazno 36% 27% 21% 4% 12% 100%
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ENS.
PRIMARIA CICLO BACHI- TECNICA / TERCIA- TOTAL
O MENOS BASICO LLERATO FORM. RIO
PROF. UTU
PASO DE LOS TOROS 41% 29% 16% 7% 8% 100%
Total Zona de Influencia 33% 25% 20% 7% 15% 100%

AMPLIADA

Lo anterior puede verse de forma resumida al considerar el promedio de afios de
instruccion de los adultos segun edad y genero tal como aparece a continuacién. Si
se observa a nivel comparado con el total del pais puede verse con mayor claridad
las diferencias entre zonas. Un aspecto interesante tiene que ver con la brecha
educativa entre generaciones. Las generaciones mas jovenes son mas educadas y
eso es un fendmeno que se constata a nivel pais, no obstante en algunas zonas
este proceso es mas profundo como por ejemplo el caso de Canelones, donde los
residentes entre 65 afios o0 mas tienen en promedio 5.8 afios de estudio mientras
que los mas jovenes tienen 9.3 afios. Otro aspecto a destacar son las diferencias en
términos de nivel educativo segin sexo: la distancia entre hombres y mujeres en
términos de anos de estudio promedio es algo mas baja que lo que pasa a nivel
pais donde estas diferencias son mayores.

Tabla 2-12 Promedio de afios de instruccion de los adultos segiin edad y sexo

TOTAL 18a34 35a49 50a64 650 Hombre Mujer

mas

Total PAIS 9,2 10,0 9,8 9,0 6,9 8,9 9,4
Total Zona de Influencia 8,9 9,7 9,6 8,7 6,5 8,7 9,0
AMPLIADA

COLON SURESTE, ABAYUBA 8,8 9,7 9,6 8,6 6,4 8,6 9,0
COLON CENTRO Y 8,7 9,2 9,1 8,7 6,7 8,5 8,8
NOROESTE

PENAROL, LAVALLEJA 8,5 9,4 9,2 8,4 6,2 8,4 8,6
SAYAGO 9,8 11,0 11,1 9,9 7,2 9,7 9,9
BELVEDERE 9,2 10,3 10,2 9,2 6,6 9,0 9,3
PRADO, NUEVA SAVONA 11,7 12,4 12,8 12,1 9,0 11,7 11,6
CAPURRO, BELLA VISTA 11,0 11,8 12,1 11,0 8,4 10,9 11,1
Subtotal Montevideo 9,6 10,3 10,4 9,6 7,2 9,4 9,7
LA PAZ 8,6 9,6 9,2 8,3 5,8 8,4 8,7
LAS PIEDRAS 8,1 9,1 8,7 7,7 5,7 8,0 8,3
PROGRESO 7,9 8,8 8,5 7,3 5,4 7,7 8,1
JUANICO 7,6 9,0 8,1 6,7 4,7 7,3 7,9
CANELONES 9,0 10,1 9,9 8,7 6,3 8,7 9,2
Subtotal Canelones 8,3 9,3 8,9 7,9 5,8 8,1 8,5
25 DE AGOSTO 7,5 8,3 8,2 7,2 5,5 7,2 7,8
INDEPENDENCIA 7,1 7,8 8,3 6,7 4,9 7,0 7,1
CARDAL 7,4 8,9 8,3 7,4 5,3 7,1 7,6
25 DE MAYO 7,5 9,3 9,0 6,9 4,9 7,0 7,9
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BERRONDO 7,7 8,4 8,7 6,7 4,4 7,2 8,2
FLORIDA 8,9 9,8 9,8 8,8 6,5 8,5 9,2
LA CRUZ 6,5 7,8 6,7 6,7 4,5 6,2 6,7
PINTADO 6,5 8,4 6,3 5,7 4,7 6,3 6,4
SARANDI GRANDE 7,9 9,3 8,7 7,7 5,5 7,5 8,1
GONI 6,1 8,4 7,2 5,5 3,4 6,1 6,2
Subtotal Florida 8,6 9,6 9,4 8,4 6,1 8,2 8,9
DURAZNO 8,6 9,2 9,4 8,5 6,3 8,3 8,8
SANTA BERNARDINA 9,2 10,2 10,6 8,4 6,2 9,3 9,1
CARLOS REYLES 6,6 7,9 7,6 6,3 4,4 6,3 7,0
Subtotal Durazno 8,6 9,2 9,4 8,5 6,2 8,3 8,8
PASO DE LOS TOROS 7,9 8,9 8,5 7,7 5,6 7,8 7,9

Tabla 2-13 Distribucion de los hogares segiin Necesidades Basicas Insatisfechas

CON3O

SIN NBI CON 1 NBI CON 2 NBI MAS NBI Total
Total PAIS 69% 20% 6% 5% 100%
Total Zona de Influencia 70% 19% 6% 4% 100%
AMPLIADA
COLON SURESTE, ABAYUBA 73% 20% 5% 3% 100%
COLON CENTRO Y 67% 21% 7% 5% 100%
NOROESTE
PENAROL, LAVALLEJA 69% 21% 6% 4% 100%
SAYAGO 84% 13% 2% 1% 100%
BELVEDERE 77% 18% 3% 2% 100%
PRADO, NUEVA SAVONA 87% 11% 2% 1% 100%
CAPURRO, BELLA VISTA 83% 15% 2% 1% 100%
Subtotal Montevideo 76% 18% 4% 2% 100%
LA PAZ 67% 24% 6% 3% 100%
LAS PIEDRAS 61% 24% 9% 6% 100%
PROGRESO 58% 26% 11% 6% 100%
JUANICO 76% 16% 5% 2% 100%
CANELONES 77% 16% 4% 3% 100%
Subtotal Canelones 64% 23% 8% 5% 100%
25 DE AGOSTO 66% 19% 7% 8% 100%
INDEPENDENCIA 74% 20% 1% 2% 100%
CARDAL 73% 16% 6% 5% 100%
25 DE MAYO 70% 17% 4% 9% 100%
BERRONDO 83% 9% 8% 0% 100%
FLORIDA 73% 16% 6% 5% 100%
LA CRUZ 64% 24% 5% 7% 100%
PINTADO 73% 17% 5% 5% 100%
SARANDI GRANDE 75% 17% 5% 3% 100%
GONI 73% 15% 6% 7% 100%
Subtotal Florida 73% 17% 6% 5% 100%
DURAZNO 66% 20% 8% 6% 100%
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SANTA BERNARDINA 69% 19% 8% 4% 100%
CARLOS REYLES 61% 24% 10% 5% 100%
Subtotal Durazno 66% 20% 8% 6% 100%
PASO DE LOS TOROS 68% 19% 8% 5% 100%

Datos a nivel DEPARTAMENTAL

Los indicadores que corresponden a indicadores del mercado de trabajo, como ya
se establecié previamente, solo se pueden obtener a nivel departamental.

La tasa de actividad (que marca la proporcion de personas mayores de 14 afios que
estan ocupadas o buscando empleo) indica que mientras Montevideo y Canelones
alcanzan niveles de actividad mayores al promedio nacional en 2016 (65.8 y 64.3
respectivamente), los departamentos al norte de la traza se ubican por debajo de
ese promedio. Es interesante marcar que a medida que avanzamos hacia el norte
desde Montevideo vemos que desciende progresivamente la tasa de actividad de
los departamentos, llegando a ubicarse por debajo de 60% para el departamento
de Tacuarembd. Y esas diferencias observadas del nivel de actividad por
departamento se explican principalmente por las mayores brechas de género y
edad que se registran en los departamentos al norte del trazado de la via férrea.

Tabla 2-14 Tasa de Actividad promedio en 2016 de los departamentos involucrados
en el proyecto, segiin sexo y edad

Total Hombres Mujeres 14a29 30a49 50a64 65y mas

Total PAIS 63,4 72,3 55,3 57,1 89,0 72,6 15,5
Montevideo 65,8 73,4 59,2 63,4 91,4 75,0 13,6
Canelones 64,3 72,5 56,5 56,0 88,6 71,2 16,9
Florida 62,4 73,3 52,3 53,6 88,7 72,2 17,6
Durazno 61,1 71,3 51,9 51,4 87,7 72,4 18,6
Tacuarembo 59,7 71,8 48,0 50,7 83,8 71,1 16,9

Algo similar ocurre con la tasa de empleo, pero en este indicador se destacan 2
departamentos con valores significativamente mas bajos que el promedio nacional
gue son Florida y Tacuarembd, mientras que Montevideo y Canelones tienen
mayores niveles de empleo que los demas.

Tabla 2-15 Tasa de Empleo promedio en 2016 de los departamentos involucrados
en el proyecto, segiin sexo y edad

Total Hombres Mujeres 14229 30a49 50a64 65ymas

Total PAIS 58,4 67,6 50,1 47,0 84,8 69,9 15,1
Montevideo 60,4 68,1 53,6 52,1 86,7 72,3 13,1
Canelones 59,4 68,3 51,0 46,1 85,0 68,5 16,3
Florida 54,7 65,8 44,7 37,8 83,0 68,9 18,4
Durazno 58,3 70,2 47,3 43,8 86,2 70,4 17,6
Tacuarembo 55,2 67,1 43,5 41,4 80,3 68,2 16,6
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De los departamentos por los que pasa el trazado de la via férrea se destaca un
mayor nivel de desempleo en Durazno, que superd el 10% durante 2016. Y en este
indicador aparece Montevideo en segundo lugar ubicdndose por encima del
promedio nacional en términos de desempleo.

Tabla 2-16 Tasa de Desempleo promedio en 2016 de los departamentos
involucrados en el proyecto, segiin sexo y edad

Total Hombres Mujeres 14a29 30a49 50a64 65y mas

Total PAIS 7,8 6,5 9,4 17,7 4,6 3,7 2,8
Montevideo 8,2 7,1 9,5 17,8 5,1 3,6 3,7
Canelones 7,6 5,9 9,6 17,7 4,1 3,8 3,3
Florida 6,5 4,3 9,5 18,2 2,8 2,6 0,0
Durazno 10,5 7,7 13,9 26,4 5,3 4,7 1,0
Tacuarembo 7,7 6,6 9,3 18,5 4,2 4,1 2,1

Cuando se analiza la tasa de desempleo a lo largo de los Ultimos 10 afios se pueden
destacar 3 tendencias en los departamentos analizados: en el caso de Florida desde
2011 se coloca todos los afios por debajo del promedio nacional, mientras que por
el contrario para Durazno este indicador desde 2010 se ubica bastante por encima
del resto de los departamentos; por su parte los otros 3 departamentos
(Canelones, Montevideo y Tacuarembd) tienden a posicionarse mas cerca del
promedio con leves variaciones anuales.

132

Porcentaje
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 201z 2013 2014 2015 2016

Afios
Figura 2-2 Evoluciéon de la tasa de desempleo 2006-2016 en los departamentos
seleccionados

Fuente: Observatorio Territorio Uruguay - OPP en base a INE (Encuesta Continua de Hogares). Base:
Poblacion Econémicamente Activa (PEA)

La estructura del mercado de trabajo en los diferentes departamentos muestra una
mayor incidencia de los asalariados en Montevideo (tanto publicos como privados),
mientras que en los departamentos en la parte norte de la traza es menor el % de
asalariados privados. Esto es un indicador del menor dinamismo del mercado de
trabajo en estos departamentos, donde aumenta la importancia del empleo publico
y el trabajo independiente (con fuertes rasgos de vulnerabilidad).
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Figura 2-3 Ocupados por categoria de ocupacion (%) - ECH 2016

Ademas, entre los departamentos analizados se observan importantes diferencias
respecto a los principales sectores de actividad, y se visualizan 3 tipos situaciones:
en Montevideo predomina el empleo en los servicios, en Canelones es mayor la
importancia de la industria y la construccion en comparacion al resto del pais, y
particularmente en Florida y Durazno es muy importante el sector agropecuario.
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Tabla 2-17 Ocupados por sector de empleo - ECH 2016

TOTAL |Montevide . Tacuarem
PAIS o Canelones | Florida Durazno b6

PRODUCCION PRIMARIA 8% 1% 8% o« 23% 22% 17% >
INDUSTRIA Y CONSTRUCCION 20% 18% C25%) 16% A 21%
Industria manufacturera 11% 11% 14% 8% 10% 10%
Construccion 7% 6% 9% 7% 7% 8%
Electricidad, gas, agua 1% 1% 2% 1% 2% 2%
COMERCIO 18% | /19%\ 18% 16% 15% 17%
EDUCACION Y SALUD 15% \18%_} 13% 14% 11% 12%
Ensefianza 6% 7% 6% 8% 5% 6%
Servici jal lacionad

ervicios sociales y relacionados 8% 11% 7% 7% 6% 6%
con la salud P
OTROS SERVICIOS 39% ( 45%) 36% 31% 34% 33%
Act. Inmob./ Act. profesionales-
cientificas-técnicas /Act. de adm. y 8% 11% 7% 6% 4% 6%
apoyo
Transp?rte.)l/ almac., informacion y 7% 9% 7% 6% 6% 5%
comunicacion
Administracion publica y defensa 6% 7% 6% 6% 10% 7%
,:\ertnf;éizgtreten. y recreacion / Otros 5% 5% 5% 2% 2% 2%
Alojamiento y servicios de comida 4% 3% 3% 3% 3% 3%
Actividades financieras y seguros 2% 3% 1% 1% 1% 0%
Actividades de los hogares en calidad 7% 6% 7% 7% 7% 7%
de empleadores

El tipo de ocupacién muestra aspectos similares en los departamentos del interior
analizados (alta incidencia de trabajadores no calificados, operarios / oficiales, y
agricultores), al tiempo que en Montevideo es mayor el % de profesionales,
técnicos y empleados de oficina.

Tabla 2-18 Tipo de ocupacioéon - ECH 2016

TOTAL |[Montevide . Tacuarem
. Canelones| Florida Durazno ;
PAIS o bo

Trab.serv. y vendedor 22% 22% 22% 18% 22% 23%
Trabajador no calificado 19% 14% 21% 21% 19% 21%
Oficial/operario mec./afines 14% 12% 16% 13% 16% 17%
Profesional, cientif e intel 12% 17% 8% 9% 7% 9%
Empleados de oficina 11% 15% 10% 9% 8% 7%
Técnicos/prof nivel medio 7% 10% 7% 6% 4% 4%
Operador instalaciones

pera / 7% 7% 8% 9% 8% 9%
maquinas
Agric./trab calif agro/pesca 5% 1% 5% 13% 12% 8%
Poder Ejec/Leg y directivos 3% 3% 2% 3% 2% 1%
Fuerzas Armadas 1% 1% 0% 1% 2% 2%

Los indicadores de calidad del empleo muestran grandes diferencias entre los
departamentos por los que pasara el Ferrocarril Central, y vemos que los niveles de
informalidad laboral aumentan a medida que nos desplazamos al norte: mientras
que en Montevideo el 18% de los ocupados no aporta a ninguna caja de
jubilaciones, en Durazno y Tacuarembd ese % supera el 30%.
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Figura 2-4 Nivel de Informalidad de los ocupados (% de ocupados que no aporta a
ninguna caja de seguridad social) - ECH 2016

Y cuando analizamos la evolucion de este indicador podemos destacar
positivamente que en los Ultimos 10 afios en todos los departamentos analizados
operdo un descenso de la informalidad, pero al mismo tiempo en ese periodo se
acentuaron las brechas entre los departamentos (en 2006 la diferencia entre
Montevideo y Tacuarembd era de poco mas de 10 puntos porcentuales, pero en
2016 esa diferencia llega a ser 18 pp).
451
I ontevideo

- Canelones
- Durazno

Florida
- Tacuarembd
| REEEEE
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Afios
Figura 2-5 Evolucion 2006-2016 de la Informalidad (% de ocupados que no aporta
a ninguna caja de seguridad social) - ECH

Fuente: Observatorio Territorio Uruguay - OPP en base a INE (Encuesta Continua de Hogares).
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2.2 Presencia Institucional y Organizacion Comunitaria

En este apartado se profundizara en la identificacion y descripcion de los principales
actores y organizaciones sociales en las zonas de influencia del proyecto.

En primer lugar debemos destacar que existen diferencias importantes en la
densidad de organizaciones sociales y su nivel de desarrollo en los diferentes
tramos de la traza del Ferrocarril Central. En términos generales podemos
diferenciar 3 grandes zonas a lo largo de toda la traza del ferrocarril que se
diferencian en estos aspectos:

e Montevideo
e Lazona metropolitana de Canelones (La Paz, Las Piedras y Progreso).
o Elresto de las localidades (desde ciudad de Canelones hacia el norte).

2.2.1 Montevideo

En Montevideo los Centros Comunales Zonales (CCZ) tienen una presencia muy
relevante en el area de influencia directa en la medida que son dependencias
descentralizadas de la Intendencia de Montevideo, encargadas de la gestion
administrativa, tramites, denuncias, solicitudes y servicios. Y esa influencia parece
estar asentada en su historia de casi 30 afios de trabajo e insercion territorial en
Montevideo. Y a pesar de la reconfiguracién del tercer nivel de gobierno que se
generd a partir de la creacion de los municipios, los CCZ siguen teniendo un lugar y
son una referencia fundamental en los barrios afectados por el proyecto.

Y en ese contexto, los Concejos Vecinales de cada CCZ representan una
herramienta muy importante de participacién de los vecinos. Estos consejos se
manifiestan como la expresion institucionalizada de la participacién social impulsada
desde el proceso de descentralizacidon que inicié la Intendencia de Montevideo en el
afo 1990, por lo que funcionan como portavoces de las necesidades, demandas vy
propuestas del barrio ante las autoridades nacionales y municipales. Los concejales
vecinales trabajan honorariamente y en la mayoria de los casos son representantes
de organizaciones sociales, religiosas, culturales o deportivas de la zona. Lo
anterior representa en general una de sus mayores fortalezas ya que tienen un
vinculo muy estrecho con las organizaciones sociales de la zona y llegada al resto
de los vecinos mediante éstas.

Ademads de la presencia de los CCZ y los Consejos Vecinales como actores
importantes, en Montevideo se destaca una gran diversidad de actores sociales
y un denso entramado de organizaciones comunitarias e instituciones
publicas en las zonas cercanas al trazado del nuevo Ferrocarril Central. Este
aspecto se destaca particularmente en las zonas de Capurro y Colén donde
hay muchas organizaciones sociales con capacidad de organizacion y movilizacion.
Esto implica que en estas zonas se debe poner especial atencion en los procesos de
informacién sobre el proyecto y en la definicion de los planes de mitigacion de los
impactos negativos del mismo. Y en la zona de Sayago, a pesar de no tener
organizaciones con fuerte capacidad de movilizaciéon, se debe tener especial
precaucion porque en el entorno de la Estacion Sayago se encuentran muchas de
las principales organizaciones e instituciones sociales referentes y que por esa
cercania a la via las mismas se pueden ver muy directamente afectadas por el
proyecto.

LKSur



“Componente Antrépico y Percepcion Social -Medio Antrépico

Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

En la tabla que presentamos a continuacién se describen las especificidades de

cada una de

las zonas que fueron consideradas en

los relevamientos de

informacién.
BARRIO / PERCEPCIONES SOBRE LA PARTICIPACION Y ACS.I)O(IT,:EEZEIE?T'IE:SZS:II(E;)ZG
ZONA CAPACIDAD DE MOVILIZACION PERSONAS)
Organizaciones mas
mencionadas:
En los actores consultados se observan
visiones un tanto diferentes, pero que en ¢ Centro Cultural “La Cuadra”
general acuerdan que existe e Circo “El Picadero”
capacidad de organizacion Yy o Cooperativa Cultural Capurro
movilizaciéon de la comunidad. e Club Capurro
e Algunos consideran que eso sucede : E:audbg:n:;ro
solo cuando se genera una demanda e Centro guvenil Capurro
concreta o dependiendo del interés e CCZ / Comisién Vecinal
particular ("si es algo que afecta a la e Instituciones educativas de la
generalidad del barrio la gente se .
mueve”) zona (Liceo 7_1, Escuela
e Otros destacan diferencias en el grado Ig;nlcl:_?cezas% IVII_?(!;noo,S 4EscLli.|ce£
de participacion entre la poblacion mas 16 ,Jardl’n 237’ Escuela 4’7)
joven (participativa y movilizada) y las ! !
CAPURR personas de mayor edad ("no salen de ¢
(o) su casa”) Otras instituciones y
e Y otros piensan que es un barrio que organizaciones:
se moviliza mucho, donde existe .
mayor cercania entre los vecinos. ° Pgh;hmca CEPLITD N
Ponen como ejemplo la movilizacion ~ * Biblioteca Comunitaria
de los vecinos en reclamos por el Bilbiobarrios
Centro Juvenil o el fuerte reclamo ° Club Pontevedra .
para la recuperacién del Parque ° Escuela de Samba Unidos du
Capurro Norte . .
e SOCAT Cepid (Bella Vista -
Ademas, Capurro presenta como referencia en trabajo en
caracteristica particular la gran cantidad asentamiento de 12 de
de organizaciones culturales, que diciembre y Civicos)
tienen una gran insercion a nivel del e Comisién Yatay

PASO
MOLINO

barrio. Entre ellos se podria destacar el
trabajo de Centro Cultural La Cuadra

En cuanto a las organizaciones sociales
con mayor capacidad de organizacion, no
se visualizan claramente ya que no
parece haber una densidad
importante de ellas en la zona
cercana a la via (que en este barrio
representa pocas cuadras). Incluso en esa
zona mas cercana a la via tampoco hay
una presencia importante de
instituciones educativas o sanitarias
que sirvan como referencia comunitaria.

Club de
de

En ese marco se destaca el
Pesca Belvedere Yy la Plaza
Deportes N° 7

e Club de Ninos Casa Abierta de

El Abrojo
Comision
Municipio

de Cultura del

e Club de Pesca Belvedere
e Plaza de Deportes No. 7

El Abrojo (Programa Calle y
Centro Juvenil Casa Abierta)
Instituciones educativas
(Escuela No. 25 y 26 Paises
Bajos, Jardin “La Escuelita”)
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ACTORES DE REFERENCIA (ORG.

BARRIO / PERCEPCIONES SOBRE LA PARTICIPACION Y
. SOCIALES, INSTITUCIONES O
ZONA CAPACIDAD DE MOVILIZACION PERSONAS)
En esta zona no aparece con claridad Organizaciones mas
cudles serian las organizaciones mencionadas:
sociales con mayor capacidad de . ”
organizacién. Podrian llegar a serlo las ° ClUb Sayago (Ar_lell ylavia) |
comisiones de vecinos de los complejos ° CentroComerdlalelindustria
habitacionales de la zona (como por S.e Saéa::)’gc:. d la vi
ejemplo Mesa 3) o el Consejo de Vecinos : Glicniﬁasio(slgyz;ooa a via)
del Centro Comunal Zonal No. 13. « Consejo Vecinal CCZ 13
Los actores sociales consultados
consideran que en general no hay
muchas organizaciones sociales y no Otras instituciones \Y
conocen experiencias de movilizacidon organizaciones:
o0 participacion de los vecinos para .
solucionar algin aspecto o demanda * ClubRacing
puntual. e Complejo Mesa 3
e Centro Salesiano (CCZ 13)
Sin embargo, cuando se pide que .« Policlinica de ASSE (Sayago -
detallen las organizaciones e Ariel entre Garzon y la via)
SAYAGO instituciones de la zona se observa .« Facultad de Agronomia
que hay una gran cantidad de ellasy .« Otras instituciones educativas
que tienen una insercién muy (Escuelas 52, Escuela 161,
importante en el territorio. Quizas la Colegio Nuestra Sefiora del
percepcion de poca participacion Perpetuo Socorro y Liceo
comunitaria se debe a la comparacion con Madre Ana, Escuela 99/110 en
otras zonas o barrios de Montevideo con Ariel y Garzon, Escuela 161 en
mayor tradicidn en este aspecto. Garzon y Millan, Escuela 306
Un aspecto destacado es que muchas de s iz ,3’ Escuela 52 en
las principales organizaciones e Leandro Gomez)
instituciones locales se ubican muy °
cerca de la via, y particularmente en las
inmediaciones de Ariel y Sayago. Entre
ellas podemos destacar al Club Sayago,
al Liceo 23, el Gimnasio Sayago y la
Policlinica de ASSE. Esto hace que en
términos del proyecto sean actores
trascendentes por su alto nivel de
afectacion
En la zona de Colén se destaca la ° Centro, Comercial e Industrial
existencia de una gran densidad de de C_ol_op
organizaciones sociales, y algunas de * Comision del Teatro de Verano
ellas tienen una influencia muy grande. Monte (;Ie lE.l Francesa
e Club Olimpia
Se destacan fuertemente dos: por un lado e Consejo Vecinal
el Centro Comercial e Industrial de e« CCZ 12
Colén (gremio con mucha potencia y e Centro Cultural del "Castillo de
actividad, que aparece como un actor Idiarte Borda"
, relevante y que se entiende a si mismo e Centro Cultural "Casona de
COLON  omo un actor con alta capacidad de Abayuba" (Barrio Abayuba)
transmisién de informacién), y por otro e Rotary Club de Colén
lado la Comision del Teatro de Verano e« Club de Leones
Monte de la Francesa (fuerte trabajo en e Organizacion Vecinos en alerta
la zona con fuerte llegada a la poblacion e Club Yegros
no solamente durante Carnaval). e Redes tematicas: Nodo

Ademas, varios de los entrevistados de la
zona recuerdan instancias de
movilizacion y participacion social que
generaron un impacto en la comunidad

Adolescente, Red de Primera
infancia, Red de Salud
Municipio G, Mesas SOCAT
Comision Ambiental
Municipio

del
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BARRIO /
ZONA

PERCEPCIONES SOBRE LA PARTICIPACION Y
CAPACIDAD DE MOVILIZACION

ACTORES DE REFERENCIA (ORG.
SOCIALES, INSTITUCIONES O
PERSONAS)

(por ej. las movilizaciones en rechazo al
Corredor Garzén o cuando iban a cerrar el
Hosp. Saint Bois).

La percepcion de los propios actores
sociales tiende a acordar en que es una
zona con mucha capacidad de
movilizaciébn pero que no siempre
muestra altos niveles de participacion
en las actividades comunitarias:
“frente a situaciones que afectan a la

o Instituciones educativas mas

cercanas a la via: escuelas 331
y 127 (Plaza Larrobla), Escuela
50/185 (calle Lezica), Escuela
199 Tiempo Completo (Cesar
Mayo Gutiérrez), Colegio CIEI,
Colegio San José, Colegio
Pastorino, Centro Educativo
Rosa Mistica, , UTU de Coldn,
Liceo 9/64 (Lezica)

comunidad se unen”, “se movilizan solo
por temas puntuales”. El ejemplo reciente
de la forma en que se manejo el proyecto
de Corredor Garzon y el recuerdo de las
movilizaciones de vecinos y comerciantes
representan tanto una alerta como un
desafio para la gestion del proyecto del
Ferrocarril Central en esta zona.

2.2.2 Zona Metropolitana de Canelones

En las localidades del departamento de Canelones que pertenecen al Area
Metropolitana y por las que pasa la traza del nuevo Ferrocarril Central (La Paz, Las
Piedras y Progreso) encontramos que en general hay una densidad y diversidad de
organizaciones sociales menor que en Montevideo. Ademas, los Municipios se
destacan como el actor territorial de mayor peso.

Pero a diferencia de las localidades que se ubican mas al norte, en estas localidades
encontramos organizaciones y actores sociales que muestran mayores niveles de
preocupacion y afectacion por el proyecto, e incluso ya han habido instancias de
organizacion y movilizacion a partir de inquietudes sobre los posibles impactos en la
zona del proyecto.

En la tabla que presentamos a continuacion se describen las especificidades de las
dindamicas comunitarias de cada una de las localidades ubicadas en esta zona y se
detallan cuales son las principales organizaciones e instituciones.

LKSur



“Componente Antrépico y Percepcion Social -Medio Antrépico

Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

LOCALIDAD

PERCEPCIONES SOBRE LA PARTICIPACION Y
CAPACIDAD DE MOVILIZACION

ACTORES DE REFERENCIA (ORG.
SOCIALES, INSTITUCIONES O
PERSONAS)

LA PAZ

LAS
PIEDRAS

En cuanto a las organizaciones sociales
con mayor capacidad de organizacion de la
zona varios de los informantes consultados
mencionan al Municipio como el actor
territorial mas relevante.

Ademas, se identifica la existencia de
movilizaciones puntuales en la zona por
temas de inseguridad en general, sobre
todo cuando se relaciona con comerciantes
de la zona. Otras movilizaciones vy
actividades de participacion que recuerdan
las relacionan con la "buena" gestion que
esta llevando a cabo el Municipio y la
comunicacion permanente que mantiene
con la poblacion.

La Paz fue uno de los pocos lugares
relevados donde se detectaron
inquietudes explicitas de los vecinos y
movilizaciones puntuales respecto al
proyecto del Ferrocarril Central. A
finales de 2017 un grupo de vecinos se
organizaron para movilizarse y manifestar
su descontento en torno a especulaciones
sobre las obras que implicaria dicho
proyecto. Esa organizacion generada por
esas inquietudes puntuales no parece
haber logrado consolidarse y permanecer
en el tiempo, pero muestra los potenciales
riesgos asociados a la falta de informacién
sobre un proyecto de tal envergadura.

Los entrevistados en esta zona tienen
percepciones contradictorias sobre la
participacion y capacidad de accion
colectiva:

e unos no identifican actores con
capacidad de nuclear a las
personas ni de movilizaciéon, no
recuerdan acciones colectivas vy
ponen en duda los lazos de
solidaridad entre la comunidad;

e y otros plantean que hay buenos
niveles de movilizacién colectiva y
participacion.

De todas formas, se destaca Ila
movilizacion que realizaron las
personas de la feria Espinola cuando se
les inform6 que deberian ser realojadas.
Estas realizaron diversas acciones en la
comunidad para informar el hecho vy
recolectaron alrededor de 5 mil firmas

Municipio de La Paz /
Alcalde

Centro Comercial de La Paz

Rotary Club

Club de Leones

Comisiones barriales

Club Viale

CECADIS

Canal 11

Centros educativos en
general

Municipio de Las Piedras
Intendencia de Canelones
CRAMI

Feria Espinola

Comision Criolla Artiguista
Nodo Educativo
Instituciones educativas:
Jardin Globo Rojo, Escuela
de Educacién Natural, Liceo
1, Liceo Maria Auxiliadora,
Colegio San José, Colegio
San Isidro, entre otras.
Asociacién Down
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PERCEPCIONES SOBRE LA PARTICIPACION Y ACTORES DE REFERENCIA (ORG.

LOCALIDAD . SOCIALES, INSTITUCIONES O
CAPACIDAD DE MOVILIZACION PERSONAS)
apoyandolos. Este hecho sucedid hace
dos anos atrdas aproximadamente vy
muestra la capacidad de organizacion y
apoyo comunitario que puede tener una
iniciativa o demanda puntual.
La informacidn relevada a nivel de algunos * Municipio de Progreso /
actores sociales de la zona indica que es AIcaId_e
una localidad que histéricamente ha ¢ Coordinadora de
mantenido fuertes lazos de solidaridad Comisiones Barriales
y cohesion. e Rotary Club
Se destacan varias organizaciones ¢ Club Social Progreso
comunitarias y comisiones vecinales que ©® ClubdeLeones
tienen capacidad para movilizarse ante ® Centro Comercial de
situaciones o demandas puntuales. Progreso
e Asociacion de Jubilados y
Pensionistas de Progreso
Las ultimas manifestaciones puntuales que e Asociacion de jovenes Cliclo
PROGRE S recgerdan se vin(':glan' a motivos de Group
SO inseguridad, o a movilizaciones puntuales Instituciones educativas:
de productores. Escuela 223, Jardin 211,
Las organizaciones sociales que parecen Liceo N© 1 y Liceo N©° 2,
tener mayor capacidad de organizacion y CAIF San José

accion colectiva de la zona son la
Coordinadora de Comisiones Barriales
y el Centro Comercial de Progreso.
Pero ademas, se destaca la centralidad
que parece tener el Municipio y en
particular la figura del Alcalde: "ante
una disconformidad los vecinos primero se
comunican con el Alcalde de Progreso y
después se toman otras medidas en el
caso de que consideren necesarias”

2.2.3 Otras Localidades

En las localidades al norte del Area Metropolitana (desde Canelones hasta Carlos
Reyles) podemos ver una menor densidad de organizaciones de la sociedad civil en
comparacién a las zonas descriptas anteriormente, y al mismo tiempo las
instituciones publicas (especialmente las Intendencias, Municipios y Juntas Locales)
tienden a tener un rol mas central.

En parte esto puede estar asociado al menor tamafo de las localidades, y en otros
casos también puede vincularse a la propia historia de las localidades y sus formas
de organizacién social.

En la tabla que presentamos a continuacién se describen las especificidades de las
dindmicas comunitarias detectadas en cada una de las localidades y se detallan
cuales son las principales organizaciones e instituciones.
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PERCEPCIONES SOBRE LA PARTICIPACION Y

ACTORES DE REFERENCIA (ORG.

LOCALIDAD CAPACIDAD DE MOVILIZACION SOC|ALE§'EggLT:S§IONES o
. e Centro Cultural Descarril
En general no se referencian actores con (posible el por
una capacidad significativa de movilizacién cercania a la via)
social 0 como referentes que.nucleen @ ., UTU de Canelones (posible
partes importantes de la comunidad. afectacién por cercania a la
Ha habido algunas movilizaciones muy via)
puntuales, pero en general no hay un e Municipio de Canelones /
compromiso local de accién colectiva, no Alcalde
es un aspecto que caracterice a la capital ¢ Plaza de Deportes
CANELO departamental segun los actores ¢ Comision de Barrio La Estacion
NES entrevistados. Se mencionan algunas e Comision barrial Parada Rodé
organizaciones de alcance barrial, pero no ® Asociacion de Jubilados de
destacan ninguna red interinstitucional. Canelones
" . e Mutualista COMECA (posible
De lo sefalado en las entrevistas los afectacién por cercania a la
actores e instituciones que mas via)
referencian son: Comision Barrial Parada
Rodd, Centro Cultural Descarril, la Escuela
Técnica de Canelones y la Plaza de
Deportes de la ciudad.
. . . s e Cooperativa de Productores de
En la localidad funciona una comision Leche
(denominada la “Inter”) que nuclea a | Grupo Cardal
todas las comisiones Yy grupos
. 3 e Junta Local
organizados para la realizacion de e Comision de Fomento de
actividades puntuales en la localidad, como Cardal
por ej. festividades, actividades turisticas, « Club 19 de Abril
mejoras en Iablocalidad, Zntre otrgs. Iaas e Centro MEC
comisiones trabajan en re coordinadas .
CARDAL ¢ este espacio ’ s Grupo de Pasivos
e Club de baby futbol
Es una localidad que histéricamente ha ¢ Escuelas y Liceo de la localidad
tenido altos niveles de cohesion y
participacion social, fundamentada
sobretodo en su vinculacién a las
experiencias asociativas de los productores
de leche: “hay muchos grupos, chicos pero
hay varios”.
En Florida se detectan que Ilas * Egg;}idgg Fl((:l)?idaF’roductores el
asociaciones y grupos de productores e Asociacién Rural
agropecuarios tienen una fortaleza - Caie Comardsl o elesl
importante, pero ademas de ellas no de Florida
parecen haber otras organizaciones Agencia de desarrollo de la
sociales o comunitarias que tengan T T
una incidencia importante en toda la | T eES Gl Vedies
FLORIDA ciudad. e Medios de comunicacion locales
La organizacion barrial mediante
comisiones es la forma activa de
movilizacion territorial identificada en la
localidad y los medios de comunicacion
locales son reconocidos como actores
claves, con audiencia masiva en la
localidad.
. e Municipio
SARAND En las entrevistas generadas los | Rotary Club
i entrevistados concuerdan en que en la | Club de Leones
GRANDE localidad no hay muchas organizaciones de Centro Comercial e Industrial

ese tipo. Entre las organizaciones

de Florida
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LOCALIDAD

PERCEPCIONES SOBRE LA PARTICIPACION Y
CAPACIDAD DE MOVILIZACION

ACTORES DE REFERENCIA (ORG.
SOCIALES, INSTITUCIONES O
PERSONAS)

DURAZN
o

CARLOS
REYLES

mencionadas se destaca el lugar que
ocupa el Rotary Club de la localidad,
como una de las pocas organizaciones
sociales relevantes y con cierta capacidad
de convocatoria en la comunidad.

Es importante destacar que a finales de
2017 ya se habia realizado una reunioén
en el Centro Comercial e Industrial de
Florida, organizado por el Rotary Club,
para conversar entre vecinos sobre el
proyecto del Ferrocarril Central (a la
gue asistieron mas de 40 personas). Y
ademds en ese momento ya se preveia
realizar otra reunién para tratar el tema en
el Municipio con Ila presencia del
Intendente interino.

Se destaca la presencia de diferentes tipos
de organizaciones locales que tienen
cierto grado de influencia en
diferentes sectores y segmentos de la
ciudad (como por €j. el o Centro
Comercial e Industrial, Club de Leones o
grupos de adultos mayores), pero en
general no se reconocen actores
sociales con capacidad para
movilizarla en su conjunto. Y tampoco
se mencionan instancias o ambitos de
intercambio o coordinacion entre
organizaciones de la sociedad civil.

Esto hace que las instituciones publicas
(y en particular la Intendencia) tengan un
rol mas central y destacado, y muchas
de ellas sean las mas mencionadas al
momento de pensar en actores sociales
capaces de convocar y movilizar.

La mayoria de los entrevistados reconocen
que el actor de referencia en la localidad
es la Junta Local, la cual trabaja en
coordinacion con los grupos organizados
de vecinos y tiene llegada territorial a
todos los pobladores.

Anualmente, se realiza la semana de
Carlos Reyles, que finaliza con un festival
cultural y artistico en noviembre. Dicha
festividad es organizada por la Junta Local
con el apoyo de las distintas comisiones
institucionales del pueblo.

e Centros Educativos
e Centro Social y Deportivo
Sarandi Grande

e Intendencia

e Agencia de Desarrollo

e Centro MEC (centrado en
actividad para jovenes)

e Mesas de coordinacién zonal
del MIDES en los barrios

e Sociedad Rural de Durazno

e Centro Comercial e Industrial
de Durazno

e Grupo Kolping (Casa Kolping
Durazno)

e Club de Leones

o Grupalidades de vecinos
organizados territorialmente
(clubes de futbol, comparsas,
entre otros)

e Grupos de adultos mayores
(Asociacién de Jubilados, Red
de Adultos Mayores y UNI3)

e Junta Local

e Liga del Trabajo (grupo de
prod. Agropecuarios integrante
de la Federacién Rural)

e Instituciones educativas: CEFI
(club de adolescentes), CAIF,
Escuela, PRIDU (educacién no
formal), Liceo y Colegio

¢ Iglesias (catdlicas y
evangélicas)

e Grupo de adultos mayores de
la Intendencia
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2.3 Medios de Comunicacion y Acceso a Informacion

En este apartado buscaremos mostrar cuales son las vias o formas de difusion de
informacién mas adecuadas para las poblaciones cercanas a la zona de influencia
del proyecto, identificando tanto las instancias de participacion/comunicacién mas
utilizadas como los medios de comunicacion especificos a nivel local.

Ademas, luego analizaremos los principales indicadores vinculados al acceso de
estas poblaciones a las principales tecnologias de informacién y comunicacion
disponibles.

2.3.1 Viasy medios de comunicacién en las zonas de influencia del proyecto

En relacién a las formas mas adecuadas de llegar a la poblacién para realizar
instancias de difusion detectamos que hay ciertos aspectos comunes en las
referencias recogidas desde los actores sociales a lo largo de toda la traza. Algunos
de los aspectos comunes observados son los siguientes:

e En los lugares donde existen los Municipios se presentan como uno de los
actores privilegiados al momento de pensar en las convocatorias abiertas a la
comunidad ya que es uno de los actores con mayor insercién territorial

e En la mayoria de las localidades visitadas se plantea que las instituciones
educativas representan un medio privilegiado para difundir informacién a las
familias por su amplia llegada en todos los sectores. Ademas, cuando se plantea
la necesidad de instancias de educacion vial (pensando ya en la etapa de gestion
del nuevo ferrocarril) se mencionan los centros educativos como las instituciones
principales desde las que se debe trabajar a partir de talleres y charlas a nifios y
adolescentes (ya que ellos luego “ensefian” a sus familias).

Sin embargo también se destacan ciertas diferencias asociadas a la densidad y nivel
de desarrollo de las organizaciones sociales en los diversos tramos del trazado:

¢ En Montevideo se destacan a los Consejos Vecinales como el actor fundamental
desde el cual hacer las convocatorias y difundir informacion en el territorio. Un
aspecto importante de los Consejos Vecinales para lograr esto es que en
general concentran a buena parte de los referentes de las organizaciones
sociales de la zona o tienen un vinculo muy cercano con ellos.

e Mientras en Montevideo los actores sociales tienden a privilegiar la llegada a los
vecinos mediante las organizaciones sociales, en las localidades mas al norte de
la traza (Florida y Durazno) se referencian en menor medida este tipo de
organizaciones y se plantean convocatorias de corte mas general.

e En Montevideo y Canelones se mencionan una mayor cantidad de medios de
comunicacién locales que pueden ser propicios para difundir las convocatorias y
reuniones )

e En Montevideo y el Area Metropolitana de Canelones se menciona
sistematicamente la necesidad de usar los medios de comunicaciéon de alcance
nacional ya que logran una llegada al grueso de los vecinos y no solo a los mas
participativos o vinculados a las organizaciones sociales.

A continuacién se detallan de manera desagregada por departamento y localidad /
barrio las principales menciones de los actores sociales consultados respecto a las
instituciones o instancias que se deberian privilegiar para la difusion del proyecto y
sus caracteristicas, y a los medios de comunicacién que se destacan a nivel local.
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MONTEVIDEO
BARRIO/ INSTANCIAS O LUGARES DE DIFUSION / PARTICIPACION MEDIOS DE COM.
LOCALIDAD INSTITUCIONES DESDE DONDE CONVOCAR LOCALES
e Reuniones a partir de convocatoria del Consejo
Vecinal (el mas mencionado)
e Municipio C Web del
e Charlas en el CCZ 16 municipio
e Comision de Cultura CCZ 16 Radio Vilardevoz
e Presentaciones a través de instituciones educativas Diarios locales
de la zona (sin especificar)
CAPURRO e Mesa de Coordinacion Zonal Red Capurro en
o Utilizacion de “Volanteadas” y “Biciparlante” para FB
hacer llegar convocatoria a los vecinos, destacando Utilizacion de
a la feria del barrio como lugar privilegiado de medios masivos
difusién de convocatorias
e Reuniones abiertas en Clubes Deportivos (Fénix y
Capurro)
e Reuniones en Policlinica Capurro
e Reuniéon abierta a partir de convocatoria del
Consejo Vecinal Utilizacion de
e Campafia amplia de educacidon vial / talleres de medios masivos
PASO educacion vial en centros educativos Informacion en
MOLINO e Plaza de Deportes No. 7 cartelgrla sobre
e Club de Pesca Belvedere Agraciada
e Instituciones educativas / Escuela No. 25 - 26 (centro de la
e Didlogo directo con Municipio A y organizaciones zona comercial)
sociales de la zona
e Saldn del Centro Salesiano para reuniones abiertas Radios
a vecinos comunitarias de
e Gimnasio Sayago como ambito para reuniones la zona
e Club Sayago FB de la Red de
SAYAGO e Comisiones de los complejos de viviendas de la Salud del
zona Municipio G
e Talleres de educacion vial en centros educativos y Redes sociales
clubes sociales del Municipio G
e Uso de las instituciones educativas como canal de Revista del
informacién a las familias municipio
e Uso de folleteria y “volanteadas” puerta a puerta o Colén Hoy
en la feria de los sabados Portada Coldn
e Saldn del Centro Comercial e Industrial de Coldn Boletin
e Comision del Teatro de Verano Monte de la informativo
COLON Francesa (tiene mucha llegada en el barrio y mensual del

pueden difundir actividades)

Realizar convocatorias desde el Consejo Vecinal
(lugar donde estan representadas muchas de las
organizaciones sociales)

Centro Comercial
e Industrial de
Colon

radios
comunitarias
(Corsaria o]
Activa FM)
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CANELONES

LOCALIDAD

INSTANCIAS O LUGARES DE DIFUSION / PARTICIPACION

INSTITUCIONES DESDE DONDE CONVOCAR

MEDIOS DE COM.

LOCALES

LA PAZ

LAS
PIEDRAS

PROGRESO

CANELONES

El Municipio como actor relevante para convocar
y comunicar

Uso de los espacios "plenarios" convocados
desde el Municipio a todos los barrios de la
localidad a través una convocatoria publica y
abierta (reuniones en Intendencia)

Transmitir informacion a través de centros
educativos, centros culturales, clubes deportivos
UTU, escuelas vy liceos

Municipio

Nodo Educativo de la zona

Centros educativos como buenos medios de
comunicaciéon con la comunidad

Recurrir a espacios participativos que organizan
las comisiones barriales de fomento

Espacios territoriales de participacion que genera
el Municipio / reuniones convocadas por el
Municipio

o Utilizar el espacio de cabildo abierto

Acompafar de manera particular a las personas
gue tienen sus viviendas linderas a la via
Charlas en los centros educativos

e Instancias de informacidn con medios locales de

difusién

Trabajar con los Municipio, Consejales y Alcalde
para alcanzar a la poblacién en general en
reuniones abiertas

Recurrir a la UTU como actor referente para
transmitir la informacidn sobre el proyecto
Canalizar a través de centros educativos la
informacién y promocion en educacién vial

Nodo educativo y nodo social de Canelones como
espacios estratégicos

Centro Cultural Descarril

Canal 11 de Las
Piedras

Revista mensual
local "La Paz
Hoy"

Radio "Oxigeno"
Semanario
"Actualidad" (La
Paz y Las
Piedras)
Semanario
Actualidad de
Las Piedras
Canal 11 de Las
Piedras

Radio Cristal
Diario Actualidad
Radio Inolvidable

Radio
Comunitaria City
Semanario
Progreso al Dia
Nova Tv (canal
cable local)

Diario "Hoy
Canelones"

Portal web
"Canelones
ciudad"
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FLORIDA / DURAZNO

LOCALIDAD INSTANCIAS O LUGARES DE DIFUSION / PARTICIPACION MEDIOS DE COM.
INSTITUCIONES DESDE DONDE CONVOCAR LOCALES
e Cabildos abiertos (funcionan muy poco) ¢ No se especifican

e Fiesta de la leche como instancia masiva de
participacion

e Otras instancias de participacion colectivas:
fiestas de las escuelas, las actividades del club 19

CARDAL de abril, actividades organizadas por el MEC en la
Estacion de AFE
e Reunién especifica con la Cooperativa de
Productores Lecheros (mas afectados por ambas
fases del proyecto)
e Comisiones de vecinos en los barrios ¢ Radio de la ciudad
e Comisiones de fomento de escuelas y otros e FloridAdiariO
FLORIDA centros educativos (floridadiario.com.
e Convocatorias desde el Municipio y generacidon de uy)
Cabildos abiertos e Diario El Heraldo
e Entrevistados coinciden en que la mejor forma de ¢ Radio Sarandi del
comunicar es a través de reuniones abiertas Yi
, con autoridades de distintos niveles de
SARANDI gobierno  (municipales, departamentales vy
GRANDE nacionales)

e Instancias de educacién y formacion vial con los
ninos y adolescentes de los diferentes centros
educativos.

e Es una gran localidad, en la que las instituciones
no tienen una llegada directa en todo el territorio

DURAZNO por igual. Se cree conveniente la realizacion de
actividades o charlas mas pequeias en
torno a los barrios

e Charlas abiertas con los vecinos organizadas e No se especifican
por la Junta Local (buenas experiencias
anteriores en otros temas)

CARLOS . !_a .Jupta Local es la principal referencia
REYLES |nst|t:u_C|onaI para tod(_)s los consultados

e Comisiones de vecinos que se nuclean en

distintas instituciones formales (centros
educativos, iglesias, liga del trabajo, grupos de
adultos mayores)

Radio Durazno
Radio Yi/ Yi FM
Durazno Digital

2.3.2 Acceso a TICs por parte de la poblacién

Para poder conocer el grado de acceso a las tecnologias de informacién vy
comunicacién de la poblacién residente en la zona de influencia del proyecto nos
apoyamos en los datos que ofrece la Encuesta Continua de Hogares (ECH) del INE
ya que incorpora una bateria interesante de indicadores y tiene informaciéon mucho
mas actualizada que otras potenciales fuentes de informacién (como por ejemplo el
Censo de 2011).

Pero como ya vimos en el apartado 2, la utilizacion de informacién de la ECH limita
las posibilidades de acotar territorialmente las zonas de influencia del proyecto. Es
por esa razon que la informacion de los indicadores de tenencia y acceso a las TIC
se presenta desagregada por departamento, que es el maximo nivel de
desagregacion al que se puede llegar con esta fuente.
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Teniendo en cuenta ese contexto podemos ver que la tenencia de PC o
microcomputador de los hogares en los departamentos por los que pasaria el nuevo
Ferrocarril Central muestran niveles heterogéneos, siendo del 74% en Montevideo y
60% en Tacuarembd. Y si no consideramos el impacto del Plan Ceibal en este
indicador vemos que las diferencias se acentlan (65% en Montevideo vs. 40% en
Tacuarembd).

Vemos que en este indicador, como en otros vinculados al poder adquisitivo y nivel
educativo de los hogares, a medida que nos alejamos de Montevideo hacia el norte
los % descienden.

Tabla 2-19 Tenencia de microcomputador por parte de los hogares

TOTAL Monte- Cane- Florida Durazno Tacua-
Hogares UY . rembo
video lones

% de hogares con al menos 1 70% 74% 69% 67% 64% 60%
microcomputador (cualquier tipo)
% de hogares con 27% 20% 29% 33% 33% 36%
microcomputador del Plan Ceibal
% de hogares con 57% 65% 56% 58% 46% 40%
microcomputador que NO sea del
Plan Ceibal

(Encuesta Continua de Hogares 2016, INE)

Y en relacién a las posibilidades de acceso a Internet desde los hogares vemos un
comportamiento similar de este indicador: Montevideo se ubica en primer lugar con
los guarismos mas altos (71%), Canelones y Florida alcanzan niveles similares al
promedio nacional (60-61%), al tiempo que Durazno y Tacuarembd muestran un
rezago importante (44%-43%) respecto al promedio nacional.

Tabla 2-20 Acceso a Internet en el hogar

TOTAL Monte- Cane- Florida Durazno Tacua-
Hogares UY . rembo
video lones
% de hogares con conexién a 62% 71% 60% 61% 44% 43%

Internet

(Encuesta Continua de Hogares 2016, INE)

La tenencia de PC y conexion a Internet en los hogares condiciona fuertemente el
uso efectivo de PC e Internet, ya que en esos indicadores de uso vemos las mismas
diferencias por departamento que destacabamos en el parrafo anterior. Sin
embargo, la tenencia de celular entre los adultos mayores de 18 afios muestra un
comportamiento similar en todos los departamentos analizados donde todos se
ubican entre 84% y 89%. Es por esa razén que el celular abre posibilidades de
acceso mas igualitarias a las TICs pero que aun no logran traducirse totalmente en
niveles de uso de Internet mas homogéneos tanto en términos territoriales o
socioecondmicos.
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Tabla 2-21 Tenencia de celular, y uso de PC e Internet

TOTAL Monte- Cane- Florida Durazno Tacua-
Adultos video lones rembd
uy
% de adultos (18 o mds ainos) que 88% 89% 88% 88% 85% 84%
posee teléfono celular
% de adultos (18 o mds anos) que 54% 64% 53% 50% 38% 37%
uso PC en el ultimo mes
% de adultos (18 o mds anos) que 57% 65% 56% 58% 46% 40%

uso6 INTERNET en el ultimo mes

(Encuesta Continua de Hogares 2016, INE)

Cuando analizamos las diferencias en la tenencia de teléfono celular podemos
observar que las mismas se explican principalmente por diferencias generacionales,
y el menor nivel de acceso a esta tecnologia de los mayores de 60 afios. En el resto
de los tramos de edad los niveles de tenencia rondan o superan el 90% de los
adultos en todos los departamentos.

Tabla 2-22 Tenencia de teléfono celular segin tramo de edad

% de adultos que posee teléfono TOTAL UY Monte- Cane- Florida Durazno Tacua-

celular segun Edad video lones rembho
18a 29 94% 95% 93% 95% 87% 94%
30a44 96% 97% 96% 96% 94% 96%
45a 59 93% 95% 93% 94% 90% 91%
60y mds 68% 70% 67% 67% 70% 59%

(Encuesta Continua de Hogares 2016, INE)

Por ultimo, debemos destacar que el uso efectivo de Internet en el Ultimo mes
presenta aun brechas muy grandes por tramos de edad, llegando a ser del 88%
entre los jovenes y de apenas 33% entre los mayores de 60 afios a nivel pais.

Tabla 2-23 Uso de Internet segun tramo de edad

% de adultos que uso INTERNET en TOTAL UY Monte- Cane- Florida Durazno Tacua-

el ultimo mes segtin Edad video lones rembo
18a 29 88% 93% 90% 85% 79% 86%
30a44 82% 89% 82% 78% 69% 73%
45 a 59 66% 77% 66% 66% 56% 44%
60y mds 33% 40% 31% 33% 30% 16%

(Encuesta Continua de Hogares 2016, INE)
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2.4 Aspectos de Ordenamiento Territorial

La via férrea resulta un componente significativo de las distintas localidades
evaluadas. En cierta medida los centros poblados se han constituido alrededor de la
via férrea, y buena parte de la dindmica urbana se da en torno a esta. La
incorporacion de la via en la vida cotidiana de |la poblacion puede observarse en el
lugar que tiene la misma en el discurso de los vecinos. En muchos casos se la toma
como referencia para la ubicacion lo cual puede observarse en la indicacion
espontanea de frases como “la escuela de la via” o “del otro lado de la via”, que son
ejemplos de su incorporacion en la dinamica de las ciudades. Este aspecto tiene
implicancias culturales de relevancia, cuyo impacto mas importante parece estar
relacionado a la seguridad vial. En la actualidad la frecuencia de pasaje de trenes
(asi como su velocidad) es muy baja en la mayor parte de las localidades y barrios
por los cuales la traza atraviesa. Junto a esto, la poblacién parece haber generado
habitos de seguridad que no serian los adecuados en relacion al respeto de las
medidas de seguridad necesarias para el tren proyectado. Existe actualmente un
habito en particular que supone el cruce de la via en “cualquier parte” que va a
tener que ser replanteado por los pobladores de muchas de las zonas de interés y
reencauzado al cruce en los lugares que se establezcan.

En el caso de Montevideo la poblacion residente en Capurro destaca como
caracteristica la alta circulacién de personas que posee el barrio, producto de una
movilidad alta hacia organizaciones de la zona (instituciones educativas, clubes) y
comercios, entre los cuales se movilizan muchos adultos mayores y nifios y a la
cual se suma una alto transito de vehiculos. También caracteriza a la zona la
existencia de dos asentamientos linderos a la via (Civicos y 12 de Diciembre;
Colombia y la via) en donde las condiciones de vida se entienden como muy
precarias. Los actores locales entrevistados plantean la existencia de una cultura
arraigada respecto al transito sobre las vias por los costados y de cruzarla con las
barreras bajas dado que también sucede, que las mismas corten el transito sin que
vaya a pasar un tren. Se destaca como caracteristica la existencia de una politica
de recuperacién de la zona, llevada a cabo por los Municipios A y C, con la intencién
de que el barrio se convierta en un polo cultural. Este es un punto importante en la
medida que una de las principales expectativas sobre el proyecto se relaciona a
este aspecto. La identidad del barrio se apoya en la percepcién de que el mismo
tiene una belleza “particular”, sus calles adoquinadas y en la existencia de dos
clubes deportivos: Club Fénix y Club Atlético Capurro. Por otra parte, destaca la no
utilizacion del tren como medio de transporte por parte de la poblacién de la zona
en la actualidad. Ademas de las viviendas y asentamientos, en el tramo de la via
gue pasa por Capurro existen fabricas en desuso algunas de las cuales son
utilizadas por la Intendencia de Montevideo, el Centro Cultural “La Cuadra”, el
Centro Juvenil de Capurro, el Circo “El Picadero” y Escuela de Samba Unidos du
Norte. Cercanos a la via se encuentran varios comercios, el Club Capurro y el Club
Fénix, e instituciones educativas.

Como se puede ver en el mapa se destaca una alta concentracion de instituciones
educativas sobre la Av. Agraciada (al este de la via), y también sobre la calle
Zufriategui (cerca de estacion Yatay). Este Gltimo aspecto es importante ya que
sobre esa calle el proyecto planifica generar un paso a nivel, sobre el que varios
entrevistados plantean tener especial atencion por el alto transito de nifios y
adolescentes en esa zona.
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Figura 2-6 Zona Capurro / Bella Vista: mapa del trazado con identificacion de
instituciones y servicios

Paso Molino aparece para este proyecto como una zona de alta circulacion
vehicular y peatonal. Se posiciona como un punto central dentro de la capital y
constituye la entrada a todo el Municipio A, cuya poblacidon debe pasar por este
punto para movilizarse hacia otras zonas de la ciudad. También se caracteriza por
el volumen de poblacién adulta mayor que reside en la zona.

En esta zona el trazado atraviesa principalmente por zonas residenciales, aunque
también atraviesa la Avda. Agraciada cerca del lugar donde comienza la importante
zona comercial de Paso Molino. Las personas contactadas en esta zona plantean
gue en varios tramos de la via actual se observa la presencia de casas particulares
muy cercanas a la via, y que por lo tanto el proyecto puede tener un impacto
mayor en esta zona. Ademas, se destaca la cercania con la Plaza de Deportes No. 7
(cuya entrada secundaria da a la via) asi como la presencia de un complejo
habitacional del BPS para adultos mayores (cuya parte de atras linda con la traza y
un jardin de infantes privado).

Sin embargo, a diferencia de lo que veiamos en la zona de Capurro no se detecta
una presencia importante de instituciones educativas o de salud en su cercania tal
como muestra el mapa a continuacion.
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Figura 2-7 Zona Paso Molino / Belvedere: mapa del trazado con identificacién de
instituciones y servicios

Como en los casos anteriores, la descripcion de la zona del barrio de Sayago
(siempre desde la perspectiva de los actores consultados) por la que atraviesa la
traza estd centrada en la alta circulacion de transito, tanto peatonal como
vehicular. Existen varias avenidas que se interceptan y que se utilizan como
entrada y salida desde Montevideo hacia las Rutas 1 y 5 (como por ejemplo Millan y
José Batlle y Ordofiez).

Por otro lado, se destaca la existencia de centros educativos, centros de salud,
clubes deportivos a los que asiste gran cantidad de poblacion (sobre todo nifios/as
y adultos mayores). También se menciona como caracteristicas de la zona, su
lejania en relacion a otros puntos de Montevideo por ejemplo del Centro, dado el
alto tiempo que actualmente conlleva el traslado en émnibus.

Ademas de viviendas particulares, lindan con la via varios complejos habitacionales,
el Liceo N° 23, y el Club Sayago. Cerca de la via existen fabricas (por €j. la Fabrica
De Cemento Portland Artigas), instituciones educativas, clubes sociales y se
encuentra la Facultad de Agronomia. El Consejo Vecinal N° 13 informa ademas que
se han presentado recientemente un proyecto para construir una UTU frente a la
Facultad de Agronomia.

Cuando analizamos la distribucion de instituciones y servicios de la zona podemos
ver que la mayoria de ellos se concentran fuertemente en la cercania de la Avda.
Ariel y la via (centro histérico del barrio dado por la presencia de la estacion). Esto
hace que el paso a nivel proyectado en ese cruce sea el mds sensible de toda la
zona, ya que ademas de esa importante concentracion de servicios deportivos,
educativos y sanitarios la Avda. Ariel es la arteria de circulacion de transporte
colectivo mas importante que une Sayago con el resto de la ciudad. Y a todo esto
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debemos sumarle el hecho de que la zona comercial de Sayago se extiende
principalmente por esa misma Avenida Ariel desde la via hasta Avda. Sayago.
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Figura 2-8 Zona Sayago: mapa del trazado con identificacién de instituciones y
servicios

Mas al norte, en la zona de Coldn se destaca que la via corre de manera paralela
(ya a muy poca distancia) de su principal arteria y zona comercial sobre la Avda.
Garzén. Dada la importancia de esa zona comercial es que los residentes en Coldn
y sus alrededores tiende a concentrar la realizacion de sus actividades cotidianas
dentro del barrio: “"es como un pueblo del interior”". Buena parte de las compras,
las actividades deportivas, de esparcimiento y educativas de los vecinos son
realizadas en el barrio lo cual genera una dindmica asociada a una circulacién
importante de los vecinos en diferentes medios de transporte, a pié, en bicicleta, en
vehiculos.

A ésta se suma una alta circulacion de vehiculos que pasan por la zona, sobre todo
camiones para el transporte de mercaderias. Esta alta movilidad implica el cruce
frecuente de peatones y vehiculos por las vias del tren. Segun las entrevistas
realizadas al parecer una de las caracteristicas de los habitos de los vecinos tiene
que ver con el acostumbramiento de cruzar la via “sin prestar atencion”- ya que los
trenes pasan muy poco-, y sin respetar las medidas de seguridad puesto que con
frecuencia las barreras no funcionan. En este marco de baja frecuencia de trenes y
de medidas de seguridad que no funcionan es que se han generado cruces
informales sobre las vias asi como la costumbre de que los nifios jueguen en las
vias. Debido a esta dindmica muchos nifio/as y adolescentes cruzan la via sin
compafiia de un adulto.

La via en este barrio se inserta en zonas con un alto valor patrimonial, con amplios
espacios verdes, y que ademas tiene caracteristicas ambientales particulares que
necesitan ser cuidadas para su mantenimiento (buena calidad del aire, por
ejemplo). Por otro lado, estd proxima a una amplia zona rural con produccién
vitivinicola y agricola
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En la zona, ademas de casas particulares y algunas casas con valor de patrimonio
histérico, lindan con la via la Terminal de Colén, la fabrica Nérdex, la Fabrica Inca,
asi como otras fabricas y comercios. En general podemos ver que la zona al este de
la via férrea (denominada Pueblo Ferrocarril) se caracteriza por su componente
preeminentemente residencial, mientras que al oeste de la via se concentran la
oferta comercial y de servicios (tanto educativos, como deportivas, sanitarias y de
transporte) que se corresponden con la importancia de la Avda. Garzén como eje
de la vida de la zona. Esto hace que a través de la via, sobre todo en los pasos a
nivel y peatonales que existen entre las calles Casavalle y Besnes Irigoyen (y que
tiene como eje central la estacion Coldén), se observen flujos constantes de
personas y vehiculos que los atraviesan. Esto plantea la necesidad de considerar
estos aspectos tanto en las etapas de construccion como en la etapa de operacién
del nuevo proyecto.
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Figura 2-9 Zona Colén: mapa del trazado con identificacién de instituciones Yy
servicios

En Canelones historicamente el ferrocarril -tanto de carga como de pasajeros- se
constituyd como parte central de la localidad de La Paz. Segln los actores locales
entrevistados, en sus inicios el centro comercial de la ciudad se formd en torno a
las inmediaciones de la Estacidon de La Paz debido al transito de pasajeros. Con el
paso de los afos al disminuir el trafico de los trenes, el centro comercial se fue
trasladando mas hacia el norte de la localidad. “Es una ciudad que la partié el tren
(...) ya nacimos con el tren a media cuadra.” Es una zona que se caracterizd por las
canteras de piedras, desde alli se extrajo la materia prima para la construccion de
diversas obras en Montevideo (como ser el Palacio Legislativo y la Rambla), y
transportandose la carga por medio de los trenes. Por esta razon la Estacion La Paz
cuenta con una terminal de cargas. La poblacién utilizaba al tren como principal
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medio de transporte con fines laborales y de ocio debido a su frecuencia y bajo
costo; y actualmente a pesar de la baja frecuencia el tren de pasajeros se continta
utilizando. La Paz ha convivido de forma cotidiana desde sus origenes con el
ferrocarril.

Actualmente se caracteriza por ser una localidad con un alto nivel de transito por el
centro de la ciudad (6mnibus, autos, motos, bicicletas), ya que es una de las vias
para acceder a las localidades hacia el norte del departamento. Tiene una poblacién
gue se concentra principalmente hacia el lado Oeste de la via y cuenta con diversas
instituciones publicas y privadas (jardines, escuelas, liceos, escuela técnica,
organizaciones de la sociedad civil, centro comercial, entre otras).

Si bien la traza ferroviaria no atraviesa el medio de la ciudad, se puede identificar
una vinculacién mayor con la via en torno a la Estacidn Viale, dada la proximidad de
las viviendas en dicha zona y el Liceo N°2. Las calles Batlle y Ordofiez y Teresa
Mufioz (Estacién Viale) son dos de los pasos a nivel donde los actores entrevistados
identifican un mayor transito de vehiculos y peatones sobre via.

No se identifica la presencia de viviendas, organizaciones sociales o instituciones en
las zonas linderas o mas préximas a la via. Solo se han sefialado en sus cercanias a
la terminal de dmnibus (cruzando la via por los pasos a nivel de Batlle y Ordéfiez y
Juan Zorrilla de San Martin) y el Liceo N°2 (que se encuentra por Av. Artigas y
Teresa Mufioz). En el caso del Liceo N°2 se destaca la posible afectacion del
proyecto por el pasaje por la via de los alumnos que residen hacia el lado Este de la
localidad.

Por otra parte, los entrevistados destacan que hacia la zona Este de la via existen
dos accesos a la ciudad que funcionan como vias alternativas hacia Montevideo,
utilizadas tanto por las personas que viven en dicha zona como por vehiculos de
carga. Una de ellas es Javier de Viana-Camino Rigel que actualmente se encuentra
obstruido por el deterioro del puente sobre el Arroyo Las Piedras, y por ende la
Unica via que conecta a la ciudad con Camino La Paz-Mendoza y la ruta Perimetral
es la continuacion de Batlle y Ordoiiez.

La localidad de Las Piedras, al igual que las anteriores, ha convivido con los trenes
desde sus inicios. La traza ferroviaria es parte de la imagen paisajistica de la ciudad
dado que pasa “por el centro de la ciudad”, generando una caracteristica particular
en la comparacién a otras zonas, como La Paz por ejemplo, donde las vias estan
mas hacia la periferia. Algunos actores consideran que es una ciudad del interior
atipica, ya que funciona como parte del area metropolitana donde las personas se
trasladan diariamente hacia Montevideo, por lo que dificulta la generacion de
sentimientos de comunidad.

Es una localidad que cuenta con diferentes servicios e instituciones (formales y no
formales), y con una zona comercial importante que se encuentra lindera a las vias
del tren. A ello se le agrega un importante nimero de émnibus que circulan dentro
de la ciudad (que se dirigen tanto hacia Montevideo como a las localidades
cercanas).

Debido a estas caracteristicas, son frecuentes los embotellamientos en el transito
cuando cruza el tren. A su vez, cabe destacar que existen estructuras edilicias muy
préoximas a las vias. Lindera a la via se encuentra la Feria Permanente Espinola que
se ubica sobre la calle Espinola a la altura de la Estacion Las Piedras. Actualmente
la feria consta de 52 puestos comerciales y hace 23 afios aproximadamente que se
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instalé6 en el lugar. Cabe aclarar que desde la instalacion del shopping en la
localidad, la intendencia de Canelones les ha comunicado a los feriantes que la feria
deberia se realojada, no teniendo conocimiento aun del lugar de destino. Por otro
lado, se encuentra un centro educativo privado: “Globo Rojo", entre las calles Batlle
y Orddfiez y L. A. de Herrera a 5 m de distancia de la via aproximadamente; asi
como también el sector de Policlinica de la institucién médica CRAMI; y por ultimo
mencionan la presencia del asentamiento Cofrisa a la altura de la estacién El
Dorado.

A pesar de la disminucion de la frecuencia de los trenes de pasajeros, las personas
de la localidad lo usan frecuentemente con fines laborales y recreativos,
principalmente hacia Montevideo.

La localidad de Progreso, por su parte, tiene una vinculacion muy particular con el
tren dado que su nombre se debidé a la extension de la traza férrea desde la
localidad de Las Piedras. Fue asi que la ciudad se ha extendido a lo largo de la
antigua ruta N° 5 (actualmente calle central Av. José Artigas) que estd a 50 m
aproximadamente de distancia a la traza ferroviaria y la acompafia de forma
paralela. A lo largo de sus inmediaciones se ubican la mayor parte de las
instituciones y el centro comercial, sobre todo en la interseccién con la calle Av.
Brasil, caracterizandose por el pasaje de peatones y vehiculos en general. En sus
inicios el tren de pasajeros fue el medio de transporte mas utilizado por la
comunidad, con la extension de las vias férreas se formaron barrios de familias
ferroviarias que actualmente viven alli (ejemplo: barrio Los Ingleses): "después
obviamente, vino todo el tema de la eliminaciéon casi total del transporte de
pasajeros y para las nuevas generaciones el tren es como algo desconocido”.

Sobre la traza ferroviaria existen diversas viviendas pertenecientes a los barrios
Rigao, San Pedro, Calle del Medio, Urta/Echechuri y Santa Rita a menos de 40 m de
la via y la Asociacion de Jubilados y Pensionistas que tienen su sede en un predio
de AFE (el cual fue cedido por medio de un comodato) con una distancia de 10 m
aproximadamente de la via. También se encuentran préximos tanto el Liceo N°1
como el remodelado Liceo N°2.

Actualmente se caracteriza por ser una localidad en expansién con una gran
diversidad de organizaciones e instituciones (como ejemplo de ello este afio se
inaugura el liceo N°1), asi como de viviendas e infraestructuras localizadas en las
inmediaciones de la traza ferroviaria.

De la misma manera que las otras ciudades reseifadas, Canelones se caracteriza
por ser una ciudad que histéricamente ha convivido con los trenes. Si bien
actualmente la baja frecuencia de los mismos no los vuelve muy Uutiles para la
poblacién aun continlian haciendo uso de los mismos con fines laborales (sobre
todo hacia Montevideo) y de ocio (principalmente hacia la localidad de 25 de
Agosto).

El principal servicio de transporte que se utiliza es el de émnibus y hay un gran
movimiento diario de personas hacia Montevideo. Los entrevistados manifiestan
que la localidad se encuentra en expansion hacia el Oeste de la traza ferroviaria
donde se han formado diferentes barrios con diversos servicios, lo que ha llevado al
aumento del transito sobre la via hacia el lado Este donde se encuentra el centro de
la ciudad.
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Linderos a la via se identifican dos instituciones a la altura del cruce de ruta 11: la
Escuela Técnica que estd lindera a la traza (una parte del espacio abierto de su
predio le pertenece a AFE); y por otro lado el Centro Cultural Descarril que es una
organizacion autogestionada y funciona en la estructura de la Estacion Rodd. La
Estacion Rod6 se encontraba, segun los actores entrevistados, en un estado de
deterioro importante y fue recuperada por vecinos y un grupo de jovenes de
Canelones por medio de un acuerdo con AFE. El Centro Cultural Descarril imparte
diferentes actividades socioculturales y nuclea un grupo importante de personas de
diversas generaciones. Por otro lado, cerca de la Estacion Canelones se encuentra
el sanatorio médico COMECA lindero a la via. Y por ultimo, a la altura del cruce a
nivel Maria Stagnaro de Munar se encuentra un complejo de viviendas que
pertenecen a la cooperativa COOVIVANCA (a unos 50 m de la traza
aproximadamente). En comparacion de las zonas analizadas anteriormente la
insercién de la via en la vida cotidiana de la ciudad de Canelones es menos
relevante ya que, a diferencia de las otras localidades y barrios, la via atraviesa la
ciudad por su extremo occidental. El casco urbanos de la ciudad de Canelones
podemos decir que se desarrolldé y se extiende en la actualidad entre la via férrea
como limite al oeste y la ruta N°© 5 como limite este.

En la ciudad de Cardal la via férrea corre continua a la amplia avenida principal de
la localidad, por la que transitan muchos camiones de carga pesada transportando
principalmente la produccion de los tambos de leche y ganado, y otras
producciones como granos a granel y madera. Esta avenida funciona como
continuacion de la ruta N© 77. La produccién agropecuaria de la zona se concentra
en la cria de ganado y lecheria, particularmente en los campos que van desde
Independencia hasta Cardal. Las viviendas, servicios y comercios se encuentran a
ambos lados de la via, concentrandose estos Ultimos en la zona oeste de la avenida
principal. Las viviendas se encuentran igualmente distribuidas de un lado y otro de
la via, las mas antiguas sobre el lado este del pueblo y las mas nuevas (como las
viviendas de MEVIR) sobre el lado noroeste. En este lado del pueblo también se
ubica la Junta Local, el Club social 19 de Abril y la mutualista COMEF. Los centros
educativos por su parte, se encuentran todos del lado este de la localidad.

La estacion de AFE fue refaccionada hace 10 afios y alli funcionan muchos servicios
sociales y actividades culturales y ciudadanas como la “Fiesta de la Leche”,
festividad tradicional de la localidad organizada por comisiones de vecinos en
coordinacion con la municipalidad y previa autorizacion de AFE. Este predio es
donde ocurre la vida social de la ciudad.

El tren dejé de funcionar con frecuencia hace mas de 30 afios en la localidad,
actualmente pasa uno por dia. La poblacidn esta acostumbrada a cruzar y transitar
por los pasos niveles, que al dia de hoy no cuentan con sistemas de seguridad en
funcionamiento. Los cruces identificados en el proyecto son los que se transitan
habitualmente, también se usa como pasaje peatonal la Estacién de AFE y un
camino informal para llegar al cementerio. Muchos actores locales identifican a la
zona de la via como peligrosa debido a la falta de sefializacion, iluminacion,
mantenimiento y falta de visibilidad en algunos cruces, particularmente el cercano a
la estacion, debido a la pendiente de la calle. Al costado de la via se encuentra la
estacion de AFE, donde funcionan el Centro de Atencién Ciudadana y el Centro
MEC. Continuo a la estacion se encuentra el monumento a la vaca y la plaza de la
mujer, espacio de uso publico de la localidad. En la salida y entrada de la parte
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urbana de la localidad se observan establecimientos productivos y campos agricolas
ganaderos que tienen propiedades a un lado y otro del trazado de la via.

En lo que refiere a las ciudades evaluadas en las zonas del interior del pais puede
verse que Florida (ciudad) se ha extendido hacia los extremos y las vias han
quedado integradas al interior de la misma, en particular ampliandose para el lado
norte. Si bien los servicios se concentran en el centro urbano, escuelas y policlinicas
han ido acompafiando el crecimiento de la localidad, extendiéndose hacia los
barrios mas periféricos. La zona cercana al trazado de la via férrea es una zona
urbana mayoritariamente de caracter residencial, hacia donde se ha expandido la
ciudad.

Existen algunas instituciones que estan cercanas a la via: entre ellas se destacan la
escuela al aire libre, el sanatorio de la Cooperativa Médica y el local del Sindicato
Médico. No existen barreras ni luces en ninguno de los cruces de la via, por la que
se cruza peatonalmente por “cualquier lado”. Los cruces a nivel mas utilizados son
los previstos en el proyecto.

Otro aspecto importante a destacar es que en las casillas de la Estacién de Florida
sobre el puente del A° Pintado viven familias con contratos de concesion u
ocupadando las mismas.

Sarandi Grande se funda con la creacion de la estacion del tren, en 1878. La via
ferroviaria atraviesa por medio de la ciudad y corre continua a la Avenida Artigas, la
calle principal de la localidad, donde se desarrolla mayoritariamente la vida
comercial y publica del municipio. Las viviendas, las instituciones y servicios se
encuentran a ambos lados de la ciudad y, por ende, de la via. Existe un solo liceo
gue se encuentra en el lado sur de la localidad. Hay dos escuelas publicas (Escuela
N° 7 y Escuela N° 38), distribuidas a ambos lados de la ciudad y una escuela
especial (Escuela N° 113). Las mutualistas se encuentran del lado norte y el
hospital publico del lado sur. El local del municipio, el banco y las instituciones
gubernamentales se encuentran principalmente del lado sur, asi como los
comercios mas frecuentados.

Anteriormente, la Avenida Artigas funcioné como la Ruta 5, y muchos entrevistados
declaran recordar el transito pesado que circulaban por el centro de la localidad, y
que representaba un beneficio para los comerciantes de la zona.

Como fue mencionado, paralelo a la traza se encuentra la Avenida Artigas, calle
principal de la localidad. Sobre esta avenida se concentran los comercios a ambos
lados de la via. Viviendas sobre la via sdlo se registran en la salida del Municipio, en
las cercanias al cementerio. Entre la via y la escuela N° 7 hay una plaza publica,
que usan de espacio para el recreo.

La via férrea se encuentra descuidada y las barreras y dispositivos de luces no
funcionan. El pasaje de trenes registrado es de hasta 3 por dia. Los vecinos cruzan
peatonalmente por cualquier lado de la via, los cruces a nivel oficiales y previstos
en el Proyecto son los que se usan habitualmente.

La estacion de AFE también se usa como pasaje peatonal. La feria del Municipio de
frutas, verduras y otros articulos se desarrolla sobre la via férrea, los dias martes.
La estacion de AFE se encuentra abandonada y deshabitada y es reconocida por los
vecinos por ser un lugar peligroso por el que transitar en las noches.
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La zona por la que atraviesa el trazado ferroviario en la Ciudad de Durazno es
totalmente urbana. A cien metros del trazado de via férrea se encuentra la Avenida
de doble via que comienza en la entrada de la ciudad y culmina en el monumento al
Tamboril, aproximadamente 1000 metros de largo. La avenida, al igual que la via,
atraviesa varios barrios de la localidad. Ademas la via cruza la calle San Martin, que
conecta a la cuidad con la parte sur de la misma.

Es habitual el pasaje de algunos trenes de forma diaria. No existen dispositivos de
barreras y luces en los cruces de las vias, los trenes pasan tocando el silbato desde
kilbmetros antes de atravesar los cruces. En las calles continuas al trazado
ferroviario existen viviendas y servicios distribuidos a ambos lados. La via atraviesa
gran parte de la localidad y zonas de distinto poder adquisitivo y con distinta
cantidad y calidad de servicios publicos. El complejo de viviendas mas grande de la
Ciudad de Durazno se encuentra a 150 metros de la via, en la zona sur. En la
Estacion de AFE funcionan las oficinas del MIDES y la Intendencia. Funcionan
ademas servicios de asistencia y actividades para la poblacion joven.

Los cruces mas transitados son los de Rivera y Capurro cerca del Cementerio local,
el cruce de Larrafiaga e Instrucciones del Afio XIII, el cruce de la calle Zorrilla sobre
la estacién de AFE y dos cruces sub-urbanos, uno en Villa Guadalupe y otro en el
Camino Lacané. Estos dos ultimos concentran una gran cantidad de viviendas en las
zonas aledafias a la via y las construcciones no son de buena calidad. En el
comienzo de la via férrea, en la conexién con la ruta 14 hay un establecimiento de
insumos agropecuarios y comercios mas pequenos.

La estacion de Carlos Reyles (Estacién Molle en sus inicios) fue la primera via
férrea establecida hacia el interior del pais, y el pueblo se origina en torno a la
Estacion del tren. El pueblo se extiende al costado de la via, hacia el lado este, en
un ancho de cuatro cuadras. La problematica mas identificada en la localidad es la
falta de empleo. Mucha gente se traslada a otras localidades en busca de empleo,
incluso cabezas de familias que se van a trabajar a Montevideo en periodos de zafra
de la construccion. Al dia de hoy, existe casi la misma proporciéon de personas
oriundas de la localidad, que de personas que se hayan venido a instalar y ello no
ha perjudicado el funcionamiento cotidiano del pueblo.

Se destaca la salida de camiones de carga pesada de madera y soja por las rutas
aledafas al pueblo. En la localidad no existen servicios de estacién de servicio ni
cajeros automaticos, siendo la localidad mas cercana con esos servicios la de Paso
de los Toros. No existen casas ni construcciones formales que estén pegadas a la
via. En las casillas continuas a la Estaciéon de AFE viven personas solas. Del otro
lado de la via viven 3 o 4 familias, contabilizando un total de 12 personas que
quedan del otro lado de la via, el resto del pueblo se concentran del lado este del
pueblo.

En uno de los cruces de la via funciona la Feria Ganadera del pueblo, una vez por
semana. En un predio continuo a la via propiedad de la Liga del Trabajo de Molle,
se realizan remates de ganado, domas y carreras de caballos, ademas se realizan
muchas otras actividades agricola-ganaderas. Los pasos a nivel son usados casi
exclusivamente por las familias que viven del lado oeste de la via, no siendo muy
transitados por vehiculos.

El liceo queda frente a la via del tren, al igual que el Colegio, pero la mayoria de la
poblacién estudiantil (como el resto del poblado) vive en la zona este, por lo que no
debe cruzar la via para llegar al centro educativo. En la Estacion de AFE funcionaba
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antiguamente un club de nifios, hoy en dia se encuentra abandonada. Los espacios
verdes continuos a la via se encuentran en situacion de deterioro y sin
mantenimiento.
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3 EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL

3.1 Percepcion Social

La percepcidn social sobre el proyecto es diferencial segun el nivel de conocimiento
que se tiene del mismo, el tipo de actor del que se trate asi como la regién en la
gue se ubique. Estos aspectos junto a la capacidad de reflexién y el grado de
institucionalizacion plantean diferencias en las percepciones.

En Montevideo el conocimiento previo sobre el proyecto es diverso. Muchas de las
organizaciones entrevistadas han participado de diferentes instancias de
comunicacién sobre el emprendimiento sea por iniciativa propia o por haber sido
convocadas a instancias de comunicacion del Ministerio de Transporte y Obras
Publicas (MTOP). A la vez, otras organizaciones no tuvieron la oportunidad de
participar por diversas razones. Ya el nivel de conocimiento que tienen las
organizaciones junto a la generacién o no de instancias ilumina sobre la capacidad
de movilizacién por la tematica. También lo hace el relato sobre haber incluido el
tema en las reuniones de trabajado de las organizaciones. Las formas de
comunicacién por parte del MTOP han sido a través de comunicaciones escritas y
reuniones personales. Concretamente, en el caso del Centro Comunal del Municipio
C hubo una instancia generada con el MTOP a la que fueron invitados también los
vecinos de la zona. Tienen presente que se va a construir una trinchera y que van a
realizarse expropiaciones. La reunion se realizd6 a pedido de los concejales, que
estaban preocupados por el tema. Por su parte, el Concejo Vecinal N° 13 de Sayago
ha iniciado el proceso de solicitud de una reunién con el MTOP que aldn no se ha
producido.

En otras organizaciones, pese a incluirse el tema en cuestion no se generaron las
instancias con el Ministerio o con informantes calificado sobre el proyecto. Para
estas reuniones en los que se ha tocado el tema, los medios utilizados han sido el
“boca a boca”, el “charlar sobre el tema en las reuniones de trabajo”, charlas en el
Concejo Vecinal,los medios de comunicacién masivos a nivel nacional. Otras
organizaciones también operan como fuentes de informaciéon por ejemplo: “"vecinos
de uno de los asentamientos de la zona en que trabaja el SOCAT accedieron a
informacidon, "papeles" sobre este proyecto, que supuestamente pasaria por sus
viviendas”.

En el Municipio A también se generd una instancia especifica con el MTOP en la cual
se les dio informacién sobre el proyecto.

El Municipio G ha sido el que no mantuvo una reunién con el MTOP especifica mas
alld de la participacidon del Municipio en las instancias de participacion mas amplias
sobre el Proyecto, por lo menos hasta el mes de diciembre de 2017.

En las ciudades del Departamento de Canelones, el conocimiento sobre el proyecto
también es diferencial segin el actor del que se trate y la ciudad evaluada.
Algunos de los actores han sido informados en términos institucionales mientras
que otros se han enterado por la prensa o por terceros.

En el interior del pais, el conocimiento previo sobre el proyecto es casi nulo. La
mayor parte de los actores locales entrevistados dice conocer sobre el proyecto
pocos detalles y todos por la prensa. Lo que si destaca es la conexién inmediata
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que establecen con la instalacidon de la Planta de Celulosa. Sélo en algun caso, por
ejemplo, vinculado a expropiaciones declaran tener algo de informacién. En el caso
de Carlos Reyles se realizé una reunidon con los vecinos, a la que concurrio el
intendente Vidalin para informar a la poblacion local sobre el proyecto ferroviario
Montevideo- Paso de los Toros. A pesar de esta instancia, la mayoria de los vecinos
percibe al proyecto como algo lejano y con escepticismo sobre su efectiva puesta
en marcha.

En lo que sigue se presenta la informacion relevada segun las zonas establecidas.

EXPECTATIVAS EXISTENTES ENTORNO AL PROYECTO (MANO DE OBRA,
OPORTUNIDADES DE MEJORA PARA SU LOCALIDAD, ENTRE OTRAS)

Las expectativas que existen sobre el proyecto son variadas. Pueden identificarse
diferentes expectativas de acuerdo a diferentes niveles de analisis y cercania con la
traza asi como la regién de la que se trate. Claramente Montevideo y Canelones
presentan expectativas positivas vinculadas al tren de pasajeros mientras que en el
interior del pais se ven centradas las expectativas en la “reactivacién” econémica a
partir de la demanda de mano de obra y de servicios.

En el caso de Capurro no existen expectativas positivas a nivel nacional en los
actores consultados. Los entrevistados no visualizan beneficios, plantean
desconocerlos o0 no estar de acuerdo con el fin Ultimo del proyecto que se lo percibe
relacionado a la instalacién de la nueva Planta de Celulosa en el pais.

e Bajas expectativas positivas

Las escasas menciones positivas estuvieron concentradas en una sola entrevista en
la cual se considerd que sera beneficioso para la produccion nacional, al bajar los
costos del transporte y aumentar la velocidad de traslado. El tren permitiria que las
carreteras se mantengan en buen estado puesto que se romperan menos al
disminuir la circulacion de camiones. La disponibilidad para el transporte de
pasajeros podria ser un aspecto positivo. No obstante, incluso pese a mencionar
estos beneficios, entiende inadecuado que el tren pase por la ciudad.

En lo que respecta al proyecto y el vinculo con el barrio, si comienzan a delinearse
expectativas concretas que estdn presentes en los actores entrevistados. Se
manifiesta que podrian existir impactos positivos si el proyecto genera mejoras en
la zona, por ejemplo, generando espacios de recreacion, recuperando las estaciones
de trenes que se encuentran en abandono o mejorando los alrededores de las vias,
cuya falta de mantenimiento genera inconvenientes. Ejemplo de esto es el caso de
los predios de AFE cercanos al asentamiento de Civicos, que parecen estar
asociados a inundaciones en las viviendas localizadas en el mismo.

e Espacios recreativos
¢ Recuperacion de estaciones de trenes
e Mejoras de los alrededores de la via

También existiria un impacto positivo si se logra aumentar la disponibilidad de
trenes de pasajeros, las condiciones en que se encuentran los mismos y la
seguridad de la via. Este es un aspecto central que adquiere relevancia en el marco
general dado que es este punto asociado a la disponibilidad de trenes de pasajeros
que parece posicionarse como el componente que mayor expectativa general y el
cual podria revertir cierta resistencia frente al proyecto original. De hecho,
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actualmente, es bastante mas barato y -sobre todo-mas rapido viajar al centro de
Montevideo en los trenes actualmente disponibles desde Colén que viajar en
omnibus. Informalmente llegd a establecerse un costo aproximado de 23 pesos y
de 19 minutos de traslado con lo cual las mejoras en la conectividad serian muy
relevantes.

¢ Mejorar la disponibilidad de trenes de pasajeros
e Mejorar las condiciones en que se encuentran actualmente los trenes
e Condiciones de seguridad de la via

En Paso Molino las posturas son bastante criticas y no se visualiza que el Proyecto
pueda tener algun beneficio a nivel nacional o local. Entienden, por el contrario que
el proyecto tendra varios impactos negativos como se vera mas adelante.

En Sayago los actores si identifican beneficios para el pais asociados al proyecto.
Se entiende que el proyecto permitird el aumento del transporte de carga de una
manera mas econdémica en lo que refiere al mantenimiento. A su vez, la posibilidad
de realizar los traslados de las cargas a través del tren colabora en la disminucién
de la probabilidad de accidentes.

¢ aumento del transporte de carga
e reduccion de costos de mantenimiento del transporte de carga
e disminucion de la probabilidad de accidentes

Por otro lado, al ser una infraestructura que se asocia a la posibilidad de la
instalacion de una nueva Planta de Celulosa, se valora positivamente la generacion
de nuevos puestos de trabajo en un area donde el pais alin no cuenta con cursos de
formacion, por lo que repercutira también en este aspecto, al capacitar a los
funcionarios que alli se empleen. Se entiende que la instalacién de la planta
generara trabajo durante la construccidén, durante su funcionamiento y de manera
indirecta.

¢ Beneficios indirectos a partir de capacitaciones asociados a la instalacion de la Planta de
Celulosa

Un beneficio sefalado es el aumento de la disponibilidad de trenes para transporte
de pasajeros con caracteristicas diferentes a las de los trenes actuales. Un tren que
sera mas rapido y que tendra mejores condiciones como aire acondicionado y bano
(pensando en que los trenes sean similares a lo que se colocaran para el tramo que
va hasta Empalme Olmos). De hecho, esta es la expectativa mas relevante atada a
la zona que les atafie: la reactivacién del tren como medio de transporte de
pasajeros, el cual se entiende es mas rapido, seguro y tiene menores costos de
mantenimiento. A su vez, y de forma vinculada se constata una valoracion de las
mejoras en las medidas de seguridad como caracteristica del tren.

e Reactivacion del tren como medio de transporte de pasajeros
[ ]

En el caso de los actores referentes de Colén a nivel nacional -cuando se logra un
analisis agregado del proyecto- son predominantemente positivas.

Aparecen menciones que visualizan la importancia de la operativa del tren en la
disminucion de tiempos y costos de transporte de mercaderia. Esta expectativa en
torno a una mejora en la conexién del pais y su correspondiente impacto logistico,
es uno de los aspectos mas valorados por la poblacion en la medida que se
comprende que el pais tiene un déficit en este sentido.
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Por otra parte, inevitablemente, una obra de estas dimensiones y las mejoras
asociadas dan lugar a la generacién de expectativas sobre la posibilidad de que se
creen nuevas fuentes de trabajo y nuevas ganancias para el pais a raiz de la
inversion en el tren el cual —-suponen- facilitara la instalaciéon de una nueva Planta
de Celulosa. Como sectores directamente beneficiados se identifican el agro y el
transporte de pasajeros.

Impacto logistico positivo y de conexion del pais
Nuevas fuentes de trabajo

Ganancias asociadas a la nueva Planta de Celulosa
Sectores beneficiados: Agro y Transporte de pasajeros

Al pensar el proyecto anclado a nivel local este se configura desde un rol también
potenciador de la zona a partir de la conectividad que podria proveer. Una de las
principales expectativas positivas existentes a nivel local surge asociada claramente
a la presencia del tren y uso de este medio para el traslado de la poblacion.
Indirectamente esto generaria, desde la perspectiva de las entrevistas, un beneficio
para la zona puesto que al estar mejor conectada, mas personas querrian vivir en
ella, lo que impactaria a su vez positivamente en el comercio de la zona. La
conexion logica establecida por los entrevistados tiene que ver con:

¢ Mejora en traslado de personas y conectividad de barrio - mejora atractivo del barrio>
mejoras para el comercio

Otro aspecto en el que se visualiza que podrian producirse impactos positivos es a
nivel de la seguridad y la limpieza de las vias, que hoy no cuentan con
mantenimiento en cuanto a proteccién y seguridad, tampoco en cuanto a higiene.
Esto ultimo genera condiciones para la existencia de basurales, cafaverales, plagas
e inundaciones (al encontrarse la via por encima del nivel de las viviendas y estar
tapados los sistemas de evacuacién), muchas de las actividades de limpieza de la
via son realizadas por el Centro Comunal.

¢ Mejora y limpieza de la via

Se plantea también que para que el proyecto tenga impacto en el desarrollo de la
zona tendria que preverse la posibilidad de utilizar el tren para transportar la
produccion agricola de la region, para lo cual el desarrollo de unpolo logistico podria
ser de muy buen recibo. Estas actividades generan fuentes de trabajo, bajarian los
costos de transporte para los productores de la zona, asi como impactaria en la
disminucién del flujo camiones que actualmente atraviesan el barrio. La zona
comercial se veria reactivada.

e Abre la posibilidad de trasportar produccion agricola de la region
Potencia la posibilidad de un polo logistico

Genera fuentes de trabajo

Baja del costo de transporte para los productores de la zona
Disminucion del flujo de camiones

Reactivacion de la zona comercial

Una dimension que podria verse favorecida a partir de la operativa del tren es el
turismo. La traza podria volver atractiva la zona en funcién de su valor patrimonial.
Se podrian usar los trenes para atraer turistas a la zona, que puedan llegar a la
Estacion Colon y desde ahi realizar recorridos turisticos por la zona patrimonial, los
humedales y también los vifiedos de la region.

e Turismo—> zona patrimonial, humedales y vifiedos
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En La Paz se percibe que a nivel nacional habra repercusiones positivas con
respecto a la economia de las empresas y zonas comerciales (debido al incremento
de los trenes de carga) a lo cual se agrega el reacondicionamiento de las vias en
general. A su vez se sefiala que podria llegar a tener un impacto particular en
aquellas localidades/parajes del interior del pais que en sus inicios se formaron en
torno a las estaciones del tren y que actualmente se encuentran perjudicadas a
partir de la disminucion del pasaje del tren.

Por otro lado, a nivel regional, identifican impactos positivos en las zonas
comerciales de La Paz, Las Piedras y Progreso dado que la mayor frecuencia y
velocidad del tren de pasajeros permitird una mayor conexion entre las localidades
y por ende un mayor flujo de personas y consumo.

A nivel local identifican como positivo la mayor frecuencia y velocidad de los trenes
de pasajeros, el menor costo y tiempo en traslados que implica en comparacién al
servicio de transporte de dmnibus, sobre todo en horarios comerciales/laborales,
siempre y cuando se mantenga una frecuencia regular y se mejoren la calidad de
los vagones. La asiduidad de los trenes potenciaria la conexion entre La Paz y las
localidades cercanas; y a su vez repercutiria en la mejora del servicio de dmnibus
debido a la competencia que implicaria a las empresas.

e Mayor frecuencia y velocidad de los trenes de pasajeros
e Menor costo y tiempos de traslado de pasajeros

e Mejora de conexién entre la Paz y localidades cercano
o Mejora de servicio de d6mnibus por competencia

Puede visualizarse el surgimiento de un sentimiento de reapropiacion de lo urbano
por la comunidad debido a su histérica vinculacion con el tren de pasajeros.

Otro de los aspectos que se identifica como oportunidad es la reduccion del tiempo
de espera en los pasos a nivel y las nuevas medidas de seguridad (barreras
automaticas, sefalizaciones, iluminacion) lo cual podria generar un impacto positivo
en materia de seguridad vial. Los actuales mecanismos de seguridad se encuentran
deteriorados y en algunos pasos a nivel no existen barreras. A esto se le suma que
debido al largo tiempo de espera entre la bajada de barrera y el cruce efectivo del
tren, los vehiculos y peatones se lanzan a cruzar la via y como consecuencia
hanhabido accidentes. La obstruccién de Camino Rigel es identificado como un
impacto negativo para la localidad, dado que aumentd considerablemente el
transito en el paso a nivel de Batlle y Ordoénez.

e Reduccion del tiempo de espera en los pasos a nivel
¢ Nuevas medidas de seguridad

Por otro lado, se manifiesta que los trenes de pasajeros podrian potencializar la
promocion del turismo y actividades socioculturales que ofrece la localidad. El
reacondicionamiento de las estaciones, paradas y su entorno inmediato impactara
positivamente en la comunidad tanto en los barrios como en los comercios y
servicios en general debido a que en la actualidad sus estructuras se encuentran
deterioradas (como por ejemplo la Estacién Viale): "Creo que le va a dar mas vida
a la Paz".

e Los trenes de pasajeros podrian potencializar la promociéon del turismo y actividades
socioculturales

Especificamente respecto a las vias se sefiala como beneficioso el
reacondicionamiento de éstas y la correcta instalacion de la doble via sobre el lado
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Este, dado que la calle Luis Alberto de Herrera tiene un ancho tal que no
perjudicara a las viviendas que se encuentran cercanas.

En lo que respecta a la obra, sefialan concretamente que seria un gran impacto
positivo si se absorbiera mano de obra local "Yo veo mas bien benéeficios, si las
obras son rapidas, si concretan y si efectivamente esa seguridad en los pasos a
niveles, la buena iluminacion...Eso mejoraria porque esta todo muy deteriorado".
En términos generales los referentes entrevistados califican al proyecto como muy
bueno para la localidad de La Paz.

Los actores locales vinculados a Las Piedras perciben que con la operacion del tren
habrd un mejor mantenimiento de las rutas nacionales, asi como la descongestién
del transito dada la menor circulacién de vehiculos de carga pesada, la cual
comenzaria a trasladarse por medio del tren.

e Mantenimiento de las rutas nacionales
¢ Descongestion del transito

La seguridad vial también se vera fortalecida debido al mejoramiento de las
medidas de seguridad (como las barreras automaticas), dado que hay pasajes que
actualmente no cuentan con ningdn instrumento de proteccién y muchos se
encuentran deteriorados.

e Mejoras en seguridad vial

Las posibilidades de demanda laboral que se generaria sobre todo en la etapa de
construccion también es una expectativa generada.

e Demanda laboral

Se percibe positivamente el impacto que tendria en la comunidad de localidades
cercanas por el aumento de la frecuencia del tren de pasajeros, dado que hay
muchas personas que lo utilizan y prefieren el tren como medio de transporte por
tener un costo menor y los tiempos de traslados son reducidos en comparacion con
el servicio de dmnibus. En funcion del vinculo con el mismo se considera que el
ferrocarril es un "medio de transporte muy bueno”.

¢ Ventajas del tren como medio de transporte frente al 6mnibus

En este sentido varios aspectos son destacados positivamente con respecto al tren
de pasajeros: "Es lo mejor que hay para viajar”, haciendo referencia a la
frecuencia, al bajo costo de los boletos, a la comodidad y el menor tiempo en
traslados, teniendo en cuenta la alta tasa de movilidad a Montevideo y localidades
aledafas.

Con respecto a la etapa de construccidn seria altamente positiva para la comunidad
si se absorbe mano de obra local. Otro aspecto positivo que se menciona es la
construccidn de la trinchera y los puentes, dado que ya no habria interferencias en
el transito vehicular y peatonal como sucede actualmente; asi como también
mejoraria las condiciones de seguridad. En cuanto a éste ultimo aspecto, destacan
la reduccion de los tiempos de espera en los pasos a nivel, las barreras
automaticas, las sefalizaciones, iluminacién, entre otras.

e Trincheras y Puentes mejoran seguridad y tiempos de espera en cruces

En cuanto a las nuevas tecnologias para la disminucién del impacto sonoro y de
vibracion, si bien las consideran positivas ya que existen diversas estructuras
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linderas a la via, se plantean dudas al respecto dada la mayor frecuencia, velocidad
y carga que transportaria el tren.

Y por otro lado, destacan el mejoramiento de las zonas linderas a la traza, dado
que hay muchos lugares que se encuentran en un deterioro avanzado (espacios
verdes, paradas, estaciones) lo que impide el uso de dichos espacios. El proyecto
repercutiria en la remodelacion de la ciudad en términos de estética, contribuyendo
a una estructura de cuidado y de conservacion de los espacios publicos, dado que
las Estaciones del tren se constituyen en un patrimonio histérico significativo para
la localidad. Por ultimo, el tren estd muy asociado al turismo, como por ejemplo en
el Dia del Patrimonio, por lo que estiman que impactara positivamente.

¢ Beneficios estéticos urbanos

En Progreso se ve positivamente que a nivel nacional podria mejorarse el transito
de vehiculos de carga pesada en rutas nacionales debido a la mayor frecuencia y
capacidad del tren, impactando positivamente en el estado de conservacién de las
rutas y en una mayor seguridad vial.

e Mejoras en el transito en las rutas nacionales pues los vehiculos de carga pesada
disminuirian

e Mejoras en el estado de conservacion de las rutas

¢ Mayor seguridad vial

La frecuencia de trenes de pasajeros permitira una mayor conexion entre las
localidades de la zona y un aumento en la calidad de vida de las personas. La
reapertura de las estaciones de tren impactaria positivamente dado que se
constituyen en simbolos histdricos para diferentes comunidades.

Se sefala la dinamizacion econdmica que podria darse en términos de la generacion
de demanda de la mano de obra tanto en la etapa de obra,como de operacién.

Especificamente sobre el impacto local, la opinién mas generalizada refiere sobre el
impacto en la comunidad por parte de los trenes de pasajeros por su velocidad y
frecuencia, permitiendo una mayor movilidad de las personas hacia otras
localidades (por motivos laborales, educativos y de ocio), en comparacién al
servicio de 6mnibus.

e Generacion de empleo en la obra y en la operacién
¢ Mejoras en la movilidad de los habitantes

Por otro lado, y en cuanto a la traza se identifican aspectos beneficiosos como las
mejoras en las vias y la pendiente de la traza -teniendo en cuenta que el barrio
Calle del Medio se inunda debido a la pendiente actual). El reacondicionamiento de
estaciones/paradas, mejoras de espacios linderos a las vias y el aumento de las
medidas de seguridad sobre todo en los pasos a nivel son de los aspectos
sefialados.

e Mejoras geométricas permiten mejoras en drenaje urbano

A su vez se senala la posibilidad de la absorcion de mano de obra local en la etapa
de obra; el impacto que tendria en la zona comercial debido a la mayor cantidad de
circulacion de personas tanto en la etapa de obra como de operacion del tren; y por
Gltimo se senala la mejora de las calles que intersectan la via, dado que
actualmente se encuentran deterioradas.

En Canelones las expectativas sobre el proyecto son similares a las vistas
anteriormente en las otras ciudades. Destaca los trenes de carga y su impacto en
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la disminucién del transito de carga pesada en las rutas y consecuentemente una
mejor conservacion de las mismas.

En lo que respecta al tren de pasajeros, la mayor frecuencia que plantea el
proyecto permitira que las personas opten mas por este medio de transporte que
otros, dado que lo consideran mas rapido y mas econdémico.

Otro aspecto que se destaca, es la posible generacién de puestos laborales tanto en
la etapa de obra como de operacién del tren. En términos generales lo observan
como positivo y con un impacto beneficioso en diferentes localidades y parajes que
se han creado con la llegada del tren, asi como organizaciones sociales (deportivas
y culturales) que anteriormente se formaron/nuclearon a partir del ferrocarril.

¢ Mejoras en el transito

¢ Disminucidn del transporte de carga->Conservacion de rutas
e Tren de pasajeros

e Generacion de puestos de trabajo

También se sefiala el impacto en la seguridad vial, sobre todo en los cruces a nivel
dada las nuevas tecnologias que implican las medidas de seguridad (las barreras
automaticas y la optimizacion del tiempo de espera). Para los entrevistados las
medidas de seguridad que se utilizan actualmente estan deterioradas y son
inexistentes en algunos cruces, a ello se le suma el bajo nivel de respeto a las
sefalizaciones de transito por la comunidad en general.

e Mejoras en la seguridad vial

El mantenimiento de las vias y las zonas linderas a la traza en lo que respecta a la
visibilidad del tren e iluminaciéon de sus alrededores también es indicado como un
aspecto en el que podria impactar positivamente el proyecto. En lo que respecta a
la etapa de obra la posibilidad de absorber mano de obra local surge como una de
las expectativas principales que ya ha sido senalada en las otras areas estudiadas.
Asimismo se considera que podria impactar positivamente en el comercio local por
el consumo de las personas que trabajarian en la obra.

En Florida la percepcion de los actores es que el proyecto va a tener un impacto
positivo a nivel nacional. En particular en lo que refiere al abaratamiento de los
costos del transporte de la madera y al mejoramiento de las condiciones de las
carreteras. A su vez se percibe un beneficio general debido a la generacién de mas
trabajo para el pais. También se tiene expectativa a que luego de esta reactivacion
pueda volver a funcionar el tren de pasajeros.

¢ Abaratamiento de costos del transporte

o Mejoras del estado de las carreteras

e Demanda de mano de obra

e Funcionamiento del tren de pasajeros

Se identifican posibles beneficios locales en la fase de construccién, tanto en lo
comercial debido al arribo de los trabajadores para la obra, como por la posibilidad
de generar mano de obra local, ello se cree que pueda traer aparejado una mayor
inversion en la localidad. Otro posible beneficio asociado a la fase de construccion

es el posible alquiler de viviendas.

¢ |nversion en la localidad
¢ Alquiler de viviendas

Se observa como beneficiosa la colocacion del cerco a ambos lados de la via, y el
mejoramiento en los dispositivos de seguridad de los cruces.
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En Sarandi Grande, los entrevistados concuerdan que el proyecto serd positivo
para el desarrollo del pais. Se observa que es algo bueno para el desarrollo en
general, pero pocos sefialan un beneficio concreto, es particularmente mencionado
por algunos el descongestionar las rutas. Solo un entrevistado manifesté estar en
desacuerdo con el proyecto, porque considera que es una inversion cara,
innecesaria y que perjudica al comercio de camiones.

La mayoria de los entrevistados no identifica beneficios asociados al proyecto que
puedan promover el desarrollo local a largo plazo en la localidad. Si se observan
beneficios especificos en la fase de construccion, principalmente en lo que refiere a
la generacion de empleo y fuentes de trabajo. También se observan posibles
beneficios asociados a la construccidén en el alquiler de casas y el comercio (compra
de bienes y servicios).

En cuanto a posibles beneficios locales en el momento de funcionamiento del
proyecto, se esperan mejorias en los dispositivos de seguridad del trazado
ferroviario, asi como de la iluminacién y cuidado de los espacios verdes aledanos a
las vias.

Los actores locales entrevistados en Carlos Reyles acuerdan que el proyecto sera
beneficioso y positivo para el desarrollo nacional. Se sefiala como una posible
mejoria para descongestionar las rutas, la mejora de sus condiciones y el
abaratamiento de los costos de transporte. En particular, se sefala que sera
positivo para la region de Durazno y Tacuarembd, en particular las localidades de
Centenario y Paso de los Toros y se espera que el crecimiento econdémico y
productivo impacte también en Carlos Reyles. El proyecto es asociado con nociones
de progreso, cambio, mejoria para el interior del pais y fomento de la produccién
regional.

Existe una gran expectativa en la comunidad por los posibles beneficios para el
desarrollo local que pueda traer el proyecto. Ello se debe principalmente a la
cercania geografica con Centenario y Pasos de los Toros, por la instalacién de la
nueva planta de UPM. El principal y mas nombrado beneficio percibido es a lo que
respecta con la generacion de fuentes de trabajo para la poblacion local, ello se
percibe para la fase de construccion pero mayoritariamente asociado a la cercania
con la nueva Planta.

e Generacion de Empleo
e Descongestion de carreteras

Mejora en las ventas de los comercios por el arribo de personas en el momento de
la construccidén asi como beneficios en el alquiler de viviendas para la fase de
construccién se sefialan ante la posibilidad de que nuevas personas se instalen a
vivir en la localidad, por la cercania con Centenario y Paso de los Toros. Esto se
percibe tanto para posibles trabajadores, como para pobladores de Paso de los
Toros que busquen alquileres mas baratos y un lugar mas tranquilo.

En la medida que pueda residir una cantidad mayor de poblacién podria generarse
una mejora en la disponibilidad de servicios de la localidad (cajero automatico,
estacion de servicio).

También se sefiala positivamente mejoras en la iluminacion, los dispositivos de
seguridad y el cuidado de los espacios verdes aledafios a la via. Se observa como
beneficiosa la colocacién del cerco para aumentar las medidas de seguridad.
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Por Gltimo, existen expectativas respecto a la reconstruccién de la Estacion de AFE,
construccién antigua y de referencia para la historia del pueblo, que se encuentra
abandonada.

e Mejoras en iluminacién, seguridad y espacios verdes
¢ Reacondicionamiento de Estacion de AFE

En Durazno los entrevistados identifican que el proyecto puede ser bueno para el
desarrollo nacional, sin embargo se sefala que el tren solo transportara carga y no
pasajeros, beneficiando principalmente al area productiva del pais y no tanto a la
poblacién en general en cuanto a la movilidad y descentralizacién del pais.

Se sefala el beneficio especifico para el mejoramiento de las rutas al reducir el
numero de camiones que transitan. Se cree que puede tener un impacto regional
en cuanto a aportar mas fuentes de trabajo, pero se considera que este sera un
impacto menor a nivel nacional.

¢ Reclamo tren de pasajeros

Los posibles beneficios locales estan asociados a la fase construccién vy
particularmente con la oportunidad de nuevas fuentes de trabajo para la poblacion
desocupada. La fase de operacién no estd asociada a beneficios directos para el
desarrollo local, ya que se percibe que los trenes solo pasaran por la localidad. Si se
perciben beneficios especificos en la mejora de la seguridad vial de los cruces, la
iluminacién y el cuidado del trazado ferroviario.

o Mejoras seguridad vial en los cruces, iluminacion

IDENTIFICACION DE TEMAS PARTICULARMENTE SENSIBLES PARA LA
POBLACION Y PREOCUPACIONES DERIVADAS DE LA IMPLEMENTACION
DEL PROYECTO

En Montevideo y Canelones se percibe una manifiesta preocupacion sobre los
aspectos vinculados a la circulacién de los vehiculos y los problemas de
embotellamientos y demoras en el transito que puedan generarse asi como sobre la
seguridad vial en la medida que la naturalizacion actual sobre las caracteristicas del
tren y de los aspectos de seguridad han generado acostumbramiento de la
poblacidon de cruzar en zonas no indicadas, jugar en la via, y hadado lugar al
establecimiento de asentamientos. Asimismo, en funcién de la densidad poblacional
entorno a la traza se manifiestan preocupaciones sobre el tema sonoro y de
vibracién. En el resto de las zonas también emergen preocupaciones similares
vinculadas al transito y la seguridad vial tanto en la fase de construccion como de
operacion asi como el realojo de alguno de los asentamientos proximos a la via.
Como especificidad, logicamente, surgen preocupaciones vinculadas a las areas
dedicadas a actividades productivas que queden atravesadas por la traza.

La principal preocupaciéon de los vecinos de Colon frente a la operacion del
proyecto radica en los posibles impactos sonoros y de vibracién. Entienden que el
proyecto propone un flujo de trenes muy importante, en una zona donde las
viviendas particulares estan muy cercanas a la via. Desde la perspectiva de los
vecinos la principal drea de afectacién alcanza a la poblacién que vive cercana a la
via por el impacto sonoro y de vibracién que el tren podria generar.

Surge también la preocupacién sobre el cruce de la via y la detencion del flujo
vehicular cuando el tren pase por estas zonas. Quienes cruzan la via para asistir a
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instituciones cercanas a ella, como las instituciones educativas (escuelas, UTU,
Liceos, colegios privados), los clubes deportivos (Club Yegros, Club Olimpia) y las
empresas de la zona se veran afectados, por los cortes frecuentes de transito para
el pasaje de trenes, lo cual afectara al trafico general que pasa por la zona.

e Impacto sonoro y vibracion en particular viviendas linderas
e Cruce de la via y afectacion en el transito

Asociado a lo anterior pero con una visién mas amplia se identifica un fuerte
impacto en la circulacion de la zona tanto en la fase de construccion como de
operacidén, que como se menciond anteriormente es muy importante. Se visualiza
especificamente en la fase de operacion una probable congestion en Garzén, sobre
todo cerca de la Terminal de Colén (donde hay mucho trafico de camiones, donde
se esta planeando un polo logistico y donde a su vez también entran y salen
omnibus de la terminal) y en Carlos A. Lopez donde hay tres fabricas, esta el
Complejo Racing y hay mucho transito, sobre todo de mafiana y donde el proyecto
plantea mantener el paso a nivel.

Asimismo aparece un posible incremento de los problemas relacionados con la
limpieza y mantenimiento de la via, si el proyecto no genera un cambio en este
sentido.

¢ Limpieza y mantenimiento de la via

Por Ultimo se identifican posibles impactos en cuanto a lo patrimonial, en primer
lugar porque el proyecto plantea remover el puente de la Estacion Colén, que
cuenta con proteccién por ser una estructura patrimonial, es decir no deberia poder
afectarse como plantea el proyecto; en segundo lugar porque lindan con la via
varias casas patrimoniales que podrian verse afectadas por la vibracion del tren o
porque sus jardines, que dan a la traza, podrian ser expropiados para construir la
doble via.

e Preservar construcciones Patrimoniales

Por ultimo, surge aqui la necesidad de que exista un adecuado cuidado del
medioambiente y que esto sea considerado en las caracteristicas del tren
(emisiones de gases, por ejemplo).

e Cuidado del medio ambiente

Consultados sobre quiénes podrian verse afectados en la fase de construccion y
aspectos a tener en cuenta en esta etapa, la mayoria de los entrevistados no
visualizan actores afectados o les parece que no habra afectacién si hay una buena
comunicacién en cuanto a los cortes de calle, incluso se plantea la posibilidad de
que aumente el comercio en esta etapa en la que llega personal a trabajar en la
zona. Uno de los actores consultados planted, sin embargo, que en esta etapa todo
la poblacién de la zona o que transita por ella se verd afectada al producirse cortes
de transito.

e Adecuada comunicacion de los cortes de calles

En cuanto a los aspectos a tener en cuenta en esta etapa, se plantea que los
desvios por obras perjudican los alrededores porque se utilizan calles no preparadas
para circulacion pesada, por tanto proponen que se realicen acciones previas para
preparar estos pavimentos, que se reconstruyan como parte de la obra o que las
empresas que utilizan vehiculos pesados paguen las reparaciones.
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e Necesidad de acondicionamiento de pavimentos de calles que seran utilizadas ante los
cortes de calles y que hoy pueden no estar preparadas

También se menciona la posible construccién de un supermercado sobre A. Saravia
entre Garzén y Badajoz, aspecto que se debera tener en cuanta, para prever como
se resuelve la entrada y salida de vehiculos a dicha plataforma.

¢ Posible construccion de supermercado

En la fase de operacién, ademas de la afectacién a nivel sonoro y vibracién vuelven
a destacarse los aspectos vinculados a lo vial. La alta frecuencia con la que la
poblacidn cruza la via, la escasa actitud de alerta con la que lo hace,se sefiala como
un aspecto central dado que se trata de un comportamiento social que hay que
desnaturalizar y problematizar para que la poblacion no corra riesgos. Actualmente
los trenes pasan en horarios conocidos por los residentes con lo cual el respeto a
las barreras no es siempre cumplido debido a que facticamente las mismas bajan
cuando no pasan los trenes cortando el transito en un momento erréneo o lo hacen
cuando el mismo se encuentra aun muy alejado. En linea con esto la poblacién ha
ido generado cruces informales para acortar camino que supone circular sobre las
vias. Por ultimo, muchos nifios juegan al costado y sobre la via.

También se plantea tener en cuenta que en la Estacion Coldn la poblacidén no cruza
la via utilizando el puente si no que pasa por debajo, por lo que tendria que
instalarse un cruce sencillo, que permita cruzar con facilidad a la amplia poblacién
adulta mayor, personas en sillas de rueda y personas con cochecitos que circulan
por la zona.

e Afectacién sonora y de vibracién

Habitos de cruce de la via

Nifios que juegan al costado y sobre la via
Disefio adecuado Puente Estacion Colén

La alta circulacion en la zona de Carlos A. Lopez y de Cno. Colman, donde se ubican
fabricas, el Complejo Racing, la Terminal Coldn y se proyecta un polo logistico, se
posiciona como un nodo problematico. En funcion de la circulacion concentrada en
esta zona parece altamente probable que se generen dificultades con el transito.

e Problemas con el transito

En Capurro la preocupacion de los vecinos radica en la contaminacion sonora y la
vibracion, que plantean tendra fuertes impactos sobre todo para quienes viven
linderos a la via y para las organizaciones que se encuentran sobre la misma. Una
poblacion que les genera especial preocupacion es la residente en los
asentamientos de la zona para quienes se deberia plantear un realojo dentro del
barrio para evitar el desarraigo del barrio, en el cual las familias ya tienen su vida
estructurada.

¢ Contaminacion sonora y la vibraciéon
¢ Realojo asentamientos

Por otro lado, surge la preocupacién sobre la circulacién para el caso de las zonas
que quedan por fuera de la trinchera. En este sentido varios de los entrevistados
sostienen que estos impactos traeran como consecuencia asociada la
desvalorizacion de las viviendas de la zona.
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e Circulacién por fuera de la trinchera
e Desvalorizacion de viviendas de la zona

Como se indicd anteriormente, desde los Municipios A y C se viene trabajando en la
recuperacion de la zona mediante la generacion y acondicionamiento de espacios
publicos para la poblacion. Frente al emprendimiento se percibe que esta linea de
trabajo puede verse vulnerada. Como ejemplos aparecen, por un lado un espacio
en Civicos y 12 de Diciembre, que se recuperé a través de un convenio educativo
laboral de la IM, para capacitar a 15 jovenes vulnerables del Municipio C, donde en
didlogo con los vecinos, y con el trabajo de estos adolescentes, se convirtid un
basural en una plaza; por otro lado, aparece un proyecto de creaciéon de un parque
linear al costado del Arroyo Miguelete. Ambos proyectos (uno ya realizado y otro a
realizar), se verian afectados por las consecuencias que implica el funcionamiento
del tren, sobre todo la contaminaciéon sonora.

o Afectacién de la linea de trabajo de los Municipios

En el caso de Capurro en la fase de construccidon se considera que afectara a toda la
poblacién del barrio al interceder con su dinamica de circulacidn y generara
molestias, por ejemplo, por el uso de maquinaria. La afectacion a la poblacion
general que circula por la zona hacia otras partes de la ciudad, al alterar el transito
vehicular, también es mencionada.

Por Gltimo, algunos de los actores consultados entienden que una poblacion que
podria verse afectada es la conformada por los nifios, nifias y adolescentes de la
zona, particularmente quienes se encuentran en situacion de vulnerabilidad, al
entenderse que la llegada de una empresa constructora a esta area podria generar
riesgo de que produzcan situaciones de acoso y explotacién sexual comercial.

e Acoso y explotacion sexual comercial de nifios, nifias y adolescentes de la zona en
situacion de vulnerabilidad

Los aspectos emergentes a tener en cuenta para la fase de construccion serian los

siguientes:

e la alta circulacién que se produce en la zona, sobre todo de nifios/as, adolescentes y
adultos mayores;

e el riesgo de que se generen situaciones de acoso y explotacion sexual de nifios, nifias y
adolescentes;

e que la mayor parte de la poblacidon llega a Capurro por la calle Uruguayana, que se
entiende no va a estar disponible para su utilizacién en esta fase, debiéndose desviar el
transito por Agraciada.

En lo que respecta a la fase de operacion del tren se identifica que afectara muy
especialmente a quienes residen cerca de la via, por el impacto sonoro que
generara el pasaje del tren. También surge la poblacion general del barrio como
afectada dado que impactara a nivel de la circulacién en las zonas donde no habra
trinchera.

e Impacto sonoro
e Problemas en el transito

La dimension estética del proyecto preocupa a los actores dado que se percibe que
tal como estd concebido hoy podria ir en contra de la politica de recuperacion que
se viene procesando en el barrio. Todos estos aspectos generaran a su vez otra
repercusion: la baja en el valor de las viviendas.
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e Dimension estética del proyecto
e Baja en el valor de las viviendas proximas a la traza

La poblacién que vive en los asentamientos de la zona es un segmento que
preocupa a los actores territoriales puesto que entienden que el proyecto impactara
de forma particularmente negativa. Varias dimensiones estan implicadas en esta
percepcién:

e circulacion y acceso a los servicios, que se encuentran en el lado opuesto de la via

¢ en lo sonoro, ya que van a tener trenes pasando constantemente al lado de sus viviendas y
esto también impactara en el descanso

o el disfrute del espacio exterior se vera limitado. El pasaje del tren cerca de las viviendas,
hara que la poblacion de estas zonas se mantenga mas adentro de sus viviendas.

A su vez, surgen varias organizaciones que se identifican como posibles afectadas
por el proyecto:

e Centro Cultural “La cuadra”, al cual el proyecto le expropiaria una parte de su construccion;

e Comité de base del Frente Amplio, al cual también le expropiarian el local;

e Los proyectos que funcionan en la ex Fabrica Campomar, esto es, el Circo “El Picadero”, la
Escuela de Samba Unidos du Norte y el Centro Juvenil Capurro, puesto que se veran
afectados en su funcionamiento por el impacto sonoro y la limitacién de la circulacion, que
podria implicar que participantes dejaran de asistir;

¢ Instituciones educativas y otras organizaciones que se ubican cercanas a la via, por los
mismos motivos que en el caso anterior.

También podria afectar a los nifios, nifias y adolescentes de la zona, sobre todo a
los que se encuentran en situacion de vulnerabilidad, por el riesgo de sufrir
situaciones de acoso y explotacién sexual comercial. Se entiende que al posible
aumento de la circulacidon en la zona con la puesta en funcionamiento del tren, se
suman otros factores como la cercania a la zona oeste de Montevideo, donde
estudios han detectado esta problematica y la concentracién de mucha poblacion
infantil y adolescente vulnerable en la zona, lo que configura un escenario de
resigo.

Por ultimo, también se visualizan como posibles afectados todos aquellos para los
cuales el proyecto implica la expropiacion de sus viviendas o terrenos.

En sintesis se plantea en esta fase como elementos a considerar:

¢ la alta circulacién en la zona, y en particular la circulacién de nifios, adolescentes y adultos
mayores;

¢ la existencia de una cultura de caminar por la via o sus bordes, cruzarla en lugares no
pautados o con las barreras bajas, incluso se plantea la existencia, en uno de los
asentamientos, de una “canchita” utilizada para jugar al futbol, que queda entre las vias;

e que hoy en dia no hay 6mnibus que circulen por Uruguayana, por lo que para llegar al
barrio las personas utilizan émnibus que les dejan en Agraciada; en las zonas donde no hay
trinchera, por tanto, estas personas deberan cruzar la via para acceder a la parte del barrio
que queda del lado oeste de la via.

Los actores locales de Sayago plantean como preocupacion la contaminacidn sonora
y visual que puede suponer el tren. Atado a esto aparece la vibracion del suelo,
que podria tener impactos en las viviendas linderas y que junto con el sonido,
tendria consecuencias negativas en el descanso de los vecinos que en ellas habitan.
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e Contaminacion sonora Yy visual
¢ Vibraciones
¢ Problemas para el descanso de los vecinos

Como en los casos anteriores se sefiala que al aumentar el flujo y largo de trenes
podrian generar problemas en la circulacién vehicular en la zona, lo que
enlenteceria el transito en Cno. Ariel, haciendo que quienes transitaban por dicha
avenida pasen a hacerlo por Milldn (donde habrd un puente). Esto redundaria
negativamente en lo que hace a los comercios de la zona y en el valor de las
viviendas que debido a lo mencionado perderian valor.

e Problemas en la circulacion vehicular en la zona
o Descenso valor de propiedades de la zona

Por Ultimo, se sefiala la pérdida de puestos laborales en el transporte por camiones.

En relacion a quienes podrian verse afectados en la fase de construccion y aspectos
a tener en cuenta en esta etapa, los actores no visualizan en general grandes
afectaciones. Se plantea un posible impacto sobre quienes circulan por la zona y
como aspecto a tener en cuenta, la gran circulaciéon que existe en las avenidas que
dan salida hacia las Rutas 1 y 5.

En la fase de operacién del tren se visualiza como posibles afectados quienes
habitan en las viviendas lideras a la via, por el impacto sonoro y de vibracion;
quienes transitan por la zona, fundamentalmente el transito que circula por Cno.
Ariel, pero también quienes circulan a pié y requieran cruzar la via. Se menciona a
los comerciantes de Cno. Ariel que perderan clientela al desviar el transito por
Millan para evitar el paso a nivel de esta avenida. Como aspectos a tener en cuenta
aparecen: la alta circulacion peatonal y vehicular; y, que la puesta en
funcionamiento va a implicar una adaptacién por parte de la poblacién que esta
acostumbrada a trenes que circulan a una velocidad mucho menor.

Los referentes entrevistados en Paso Molino destacan que el proyecto afectara
fuertemente a la circulacion vehicular no solo en Paso Molino, sino en toda el area
hasta el Puerto de Montevideo, sobre todo si el corte de barrera es amplio en
tiempo y si en zonas urbanas los trenes circulan a una velocidad menor a la media
pautada en el proyecto. Puntualmente en Paso Molino se sostiene que la afectacion
sera muy grave puesto que en la actualidad el transito ya es un problema para la
zona, donde en horas pico la circulacidon por Agraciada es muy lenta y se forman
largas colas de vehiculos cuando el trafico es cortado por el paso del tren. En ese
sentido entienden que el proyecto genera una fuerte division entre dos regiones de
Montevideo, que quedaran separadas por la via y por los vehiculos que van a
quedar con poca capacidad de circulacion.

e Problemas en la circulacion vehicular en la zona

También destacan los fuertes impactos sonoros y de vibracidon que tendra el
proyecto, que ademas traeran aparejados otros impactos negativos, como la
devaluacién de las viviendas y el consecuente reclamo por parte de la poblacion.

¢ Impacto sonoro y de vibracion
¢ Devaluacion de las viviendas

La construccion afectara fuertemente a la zona segun los entrevistados. Destacan
impactos a nivel de congestion vehicular y posibles impactos en las calles que se
utilicen para desviar el transito, dado que en obras anteriores las calles de desvio
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se han visto perjudicadas por no estar preparadas para soportar un flujo alto de
vehiculos.

e Deterioro de calles a ser utilizadas como desvios

En la fase de operacion se plantean que la poblacién que habita cercana a la via se
vera afectada por el impacto sonoro no solo del tren sino también de las alarmas de
las barreras, por la vibracion y el trafico, con el consecuente impacto negativo en el
valor de sus viviendas. También se vera afectada la gran cantidad de poblacion que
no reside pero circula por la zona, por la congestion que sufrira el trafico.

Los comercios de la zona que se encuentran del lado oeste de la via se visualizan
como posibles afectados, ya que las dificultades para atravesar la via, inhibira a la
poblacion que reside del lado este, que al parecer es la que tiene mayor poder
adquisitivo, cruzar la via para realizar compras en el lado oeste.

e Afectacion a los comercios de la zona

También se vera afectada la poblacién que viven en el Complejo habitacional de
BPS para adultos mayores cuya parte de atras da a la via; y el Jardin privado "La
Escuelita" que trabaja con nifios de 0 a 3 afios y que se encuentran pegado a la via,
cuya actividad se percibe como incompatible con el futuro tren, dado que el
impacto sonoro y la vibracion, no permitirdn tener un ambiente tranquilo para
trabajar y los padres/madres lo dejaran de elegir, lo que podria implicar el cierre
del mismo.

e Afectacién sonora y vibraciones a viviendas y centros educativos contiguos a la via

En cuanto a aspectos a tener en cuenta al momento de la operacién destacan la
importancia de considerar la circulacion que posee la zona. También se trae al
discurso la mencién de que se han producido accidentes fatales por problemas con
las barreras o por falta de prudencia por parte de los peatones, lo cual debera
también considerarse.

Los actores de Sarandi Grande sefialan como principal impacto negativo la
movilidad dentro del Municipio y el impedimento de cruzar libremente de un lado al
otro de la via. Se asocia que esto puede traer aparejado impactos negativos en el
sector comercial del Municipio, a la vida publica y a la libre circulacion. Los
entrevistados no identifican otros aspectos negativos del proyecto para la localidad
y concuerdan en que sera un cambio al que habra que acostumbrarse. El principal
cambio al que declaran tener que adaptarse es a la frecuencia con que pasaran los
trenes.

¢ Mayor frecuencia de los trenes

Se plantea los impactos que puede tener para los establecimientos agropecuarios
gue estan atravesados por la via y que hoy en dia transitan libremente de un lado
al otro de las instalaciones. Al parecer, muchos campos tienen infraestructuras a
ambos lados de la via y una vez funcionando los trenes tendran que trasladarse
muchos kilémetros para cruzar.

o Establecimientos Agropecuarios divididos por la via

Posibles accidentes en los cruces de las vias, con particular atencién en los nifios se
manifiestan como preocupacion.

Concretamente en la fase de construccion la percepcién es mas bien positiva debido
a que esta etapa se asocia con los posibles beneficios locales que puede traer
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aparejado el proyecto: demanda de mano de obra disponible, mayor venta en los
comercios y alquiler de viviendas.

¢ Demanda de mano de obra
¢ Aumento actividad comercial
e Alquiler viviendas

Los entrevistados coinciden en que la poblacién especifica mas afectada de la
localidad, en ambas fases del proyecto, seran las casas que se encuentran en el
camino hacia el cementerio, por encontrarse sobre la via y casi sin separacién de
éstas. Se identifican también a las familias con viviendas mas precarias, como las
ubicadas en el barrio Nuevo Paris, a la entrada de la localidad ya que pueden verse
afectadas por la vibracién producida por el pasaje de los trenes.

e Afectaciones a viviendas cercanas a la traza

Durante la fase de operacion los problemas se centran en la libre circulacién, la
preocupacion principal es que no se perjudique la movilidad y circulacién dentro de
la ciudad.Este posible impacto en la movilidad, puede afectar directamente a los
comerciantes de un lado de la via. También se observa preocupaciéon por nifios,
nifas y adolescentes que transitan por los cruces para ir a los centros educativos,
muchas veces solos y el riesgo de accidentes de transito.

e Impacto en la circulacion y seguridad vial

En La Paz surge la preocupacion por un grupo de ciudadanos que tienen viviendas
ubicadas sobre la calle Libertad, éstos consideran que sus casas serian expropiadas
debido a las obras y han puesto sus propiedades a la venta. Concretamente en la
zona de la calle 28 de Febrero hasta Garibaldi se ha formado una comisién vecinal
debido a las especulaciones de que el tren pasaria bajo tierra, “tuneles”, generando
un impacto negativo en sus propiedades: "Hay una cantidad de gente que esta muy
preocupada”.

¢ Preocupacion vecinal por posibles expropiaciones de viviendas

Sobre la etapa de construccidon se surgen como temas sensibles dos: por un lado, la
posible obstaculizacion del transito en los pasos a nivel lo cual es un tema
planteado por diversos entrevistados.

e Obstaculizacion del transito en los pasos a nivel

Por otro lado, y surgido en torno a uno de los entrevistados se relativiza la
viabilidad del proyecto en el caso de no utilizarse tecnologias adecuadas para
optimizar los tiempos de las reformas. Pone en tela de juicio tal aspecto, dado que
manifiesta tener conocimiento fidedigno de una negociacion entre la administracién
de AFE y un grupo de 70 trabajadores en el que se acuerda no utilizar tecnologia de
avanzada que repercuta en la mano de obra; y considera que tal aspecto
impactaria negativamente en la viabilidad del proyecto en general.

De forma mas generalizada en lo que respecta a la fase de operacion del tren se
plantean problematicas que podrian generarse a partir de la alta frecuencia del
transito y los tiempos de espera en los pasos a nivel. Se identifican posibles
dificultades en los cruces de la calle Juan Zorrilla de San Martin y Batlle y Ordéinez
debido al transito de los Gmnibus por la terminal que se encuentra lindera a la via.

o Alta frecuencia del transito y los tiempos de espera en los pasos a nivel

Otro aspecto refiere al cruce de la calle Batlle y Ordoéniez por donde existe una alta
circulacion de vehiculos, entre ellos de carga, que proviene de Camino Mendoza y la
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zona de quintas. Este trafico abastece gran porcentaje de comercios de la localidad,
asi como el beneficio de éstos por consumo de personas que viven alli. Se percibe
gue si se obstaculiza el transito en dicho paso a nivel "comercialmente se estaria
frenando el acceso a La Paz". Un actor plantea que existe por parte de los
comerciantes una preocupacion generalizada por la “obstaculizacion” del transito. A
su vez, evalltan que los trenes de carga no serian funcionales para la zona
comercial de la localidad, dado que deberian contar con doble flete (la carga hacia
el tren y descarga) aumentando los costos, con la salvedad de la “carga liviana” si
se da a través de una empresa que se encargue del reparto.

Otro aspecto que surge en relacién a la frecuencia del trafico y la velocidad de los
trenes, refiere al aumento de riesgo en cuanto a la seguridad vial. Dicho impacto
es relativizado con la informacién y promocién en educacidon que pueda acceder la
poblacion.

e Problemas de seguridad vial

Por ultimo, identifican como problema los posibles impactos a nivel sonoro y la
vibracion en general. En este sentido, algunos actores plantean que debido a la
presencia histérica del tren el impacto negativo tenderia a disminuirse; y otro actor
manifiesta que mas alld de las tecnologias que se utilicen para disminuirlo de todos
modos habrian “costos elevados” al respecto.

e Impacto de ruido y vibraciones

Sobre quiénes podrian verse afectados en la fase de construccion y aspectos a
tener en cuenta en esta etapa, a modo general se ha identificado la posibilidad de
gue se obstaculice el transito vehicular y de peatones cuando la obra se desarrolle
en los pasos a nivel. Se hace hincapié sobre el cruce de la calle Batlle y Ordéfiez
por el alto transito de autos, motos, camiones, dmnibus debido a la terminal,
acceso aCno. Mendoza y al centro comercial desde la zona de quintas agricolas. Los
actores sefialan la necesidad de planificar cruces alternativos correctamente
sefalizados con el fin de no entorpecer el transito. Por otro lado, se deberia tomar
en cuenta que actualmente existe un cruce bajo via sobre la calle Juan Zorrilla de
San Martin que permite el acceso a la Comisaria. Se plantea la necesidad de
mantener dicho cruce dado que obstaculizaria las tareas de la institucion. En este
sentido como aspectos a tener en cuenta se identifica principalmente los cruces de
las calles Batlle y Ordéifez, Teresa Mufioz y Juan Zorrilla de San Martin, tanto por el
transito de peatones como vehicular.

o Planificar cruces alternativos durante etapa de construccion

En lo que refiere a quiénes podrian verse afectados en la fase de operacion y
aspectos a tener en cuenta en esta etapa, se identifican preocupaciones similares a
la etapa de construccién. Se sefiala por un lado, la interferencia del transito de
vehiculos y la circulacion de peatones en los pasos a nivel principalmente en
horarios comerciales/laborales, en particular en el cruce de la calle Batlle y Ordéfiez
y Teresa Mufioz). Por otro lado, se percibe que las viviendas que se encuentran
mas cercanas a la traza (debido a la construccion de la segunda via) podrian verse
afectadas por ruido y la vibracion.

Nuevamente aparece aqui el tema cultural asociado a los malos habitos viales. Los
vecinos estan habituados a no respetar las medidas de seguridad debido a la baja
velocidad del tren actual y su baja frecuencia. En este sentido destaca
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particularmente la circulacion de peatones sobre todo a la altura de la Estacion
Viale puesto que se encuentra el Liceo N°2 en sus inmediaciones.

En Las Piedras surgen algunos temas vinculados a la trinchera. Por un lado, surge
el temor de que la construccién de la trinchera podria llegar a mover los cimientos
de las estructuras linderas a la traza, dada la extrema cercania a las vias; y por
otro, se considera que ésta deberia estar cubierta en toda su extensién o al menos
ampliar su cobertura, particularmente en la zona que se encuentre entre Batlle y
Orddfiez y L. A. de Herrera por el alto transito de peatones en la zona. De lo
contrario plantean que deberia haber mecanismos de seguridad especificos.

Con respecto a la etapa de operacion del tren se sefalan los impactos de vibracién
y sonido que causaria la frecuencia, tanto para las viviendas como para las
personas que circulan en las inmediaciones. A su vez, entienden que estos aspectos
impactaran desvalorizando el valor de reventa de las propiedades linderas a la
traza.

Otro punto sefialado con preocupacién es la incertidumbre sobre la eliminacion de
los trenes de pasajeros hacia la localidad de 25 de Agosto, dado que es un destino
turistico utilizado histéricamente por las personas de las localidades linderas (La
Paz y Progreso) y tiene un uso importante en épocas tradicionales como el Dia del
Patrimonio.

e Preocupacion por el futuro del tren de pasajeros

Si bien no se plantean actores particulares que podrian verse afectados
directamente por el proyecto, mencionan que las empresas de fletes podrian verse
perjudicadas por la reactivacion de los trenes de carga y las empresas de dmnibus
por el de pasajeros.

Particularmente, se plantea la preocupacién por la feria permanente Espinola y sus
posibilidades de realojo, si bien queda claro que la intensiéon de traslado por las
autoridades surge antes del proyecto, creen que éste potenciaria los tiempos para
su traslado.

¢ Preocupacion por traslado de Feria Vecinal

En relacion a quienes podria afectar la fase de construccidonse plantean las
dificultades propias de los movimientos de una obra, que impactaria en toda la
comunidad debido a la circulaciéon de vehiculos y peatones, sobre todo en la zona
céntrica que concentra diversas instituciones, locales comerciales y viviendas. De
todas formas se relativizan éstos impactos segun los tiempos que se requieran para
finalizar la trinchera dado que la consideran como una reforma de gran magnitud:
"Imaginate el movimiento de tierra que va haber ahi”.

¢ Impacto construccion de la trinchera

Como aspectos a tener en cuenta se plantea considerar las intersecciones de las
calles Av. de las Instrucciones del Afio XIII, Av. Artigas, Batlle y Orddfiez y L. A de
Herrera dado el alto transito de peatones (sobre todo de nifios y adolescentes por
las instituciones educativas que se encuentran cercanas y el centro comercial
localizado en la zona) y también de vehiculos. Se menciona especialmente el cruce
con la calle Ellauri la cual es la entrada/salida de la emergencia del sanatorio
CRAMLI.
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e Adecuada planificacion en ciertos cruces claves

En relacion a la fase de operacién al igual que en la etapa de construccion, se
identifica como actores afectados directamente: Jardin Globo Rojo, feria Espinola,
CRAMI vy las viviendas linderas a la via. Estos actores se verian perjudicados por la
frecuencia, el sonido y las vibraciones del tren que impactaria en las estructuras
edilicias y se considera que éstas perderian valor de reventa.

También se plantean preocupaciones con respecto a los mecanismos de seguridad
sobre todo en la parte de la trinchera a cielo abierto en particular en lo que
respecto a la consideracion del alto transito de peatones en la zona céntrica de la
localidad. Las empresas de O&mnibus podrian verse perjudicadas dado que
aumentaria la competencia en cuanto al servicio de transporte de pasajeros.

e Problemas de ruido y vibraciones
e Pérdida de valor en viviendas
o Aumento de competencia a empresas de transporte colectivo

En Progreso los posibles impactos negativos derivados del proyecto identificados
son diversos. En primer lugar creen que el impacto sonoro y la vibracién puede
impactar en las viviendas que se encuentran linderas a la via (algunas menor a 30
m).

¢ Impacto de ruido y vibraciones

En segundo lugar sefialan que el transito de peatones y vehiculos puede verse
obstaculizado dependiendo de la frecuencia de trenes, la velocidad y la longitud de
éstos, sobre todo en la parte céntrica de la localidad (entre Paraguay y Av. Brasil)
ubicada alrededor de la Estacion Progreso donde se localizan comercios,
instituciones educativas y organizaciones en general, aumentando a su vez los
riesgos en materia de seguridad vial.

e Problemas de embotellamiento del transito

A su vez, especificamente en esta zona se sefiala por un lado, que el cruce
peatonal a remover podria perjudicar a la poblacién en general dado que es un
paso altamente transitado debido a la diversidad de servicios en ambos lados de la
traza, el centro comercial ubicado detras de la estacion se instalé alli precisamente
por el flujo de personas que utilizaban el tren y actualmente las expectativas son
mayores debido a la instalacién del liceo N 2 en la zona. Por ende se considera que
al eliminar el cruce peatonal alli (mas alld que se instaure otro 70m hacia el norte)
puede llegar a generar problemas.

e Preocupacion por eliminacién de cruce peatonal

Y por otro lado, sefialan que al transito local sobre los pasos a nivel en Av. Brasil y
Paraguay se le suma el de carga pesada debido a los camiones que provienen de
zonas rurales, debiendo atravesar por la via hacia la ruta 5.

Pensando en la etapa de construccién se identifican los barrios que se encuentran
linderos a la via donde las viviendas podrian verse afectadas dado la proximidad.
Los aspectos a tener en cuenta se relacionan con el corte estratégico de los cruces,
a modo de no dejar “aisladas” a las personas que viven alli, utilizar una tecnologia
adecuada para minimizar el sonido y la vibracion, reforzar las sefializaciones y
medidas de seguridad con respecto a la obra dado que circulan muchas personas a
los alrededores de las vias. Por otro lado, se observa que habra impactos sobre la
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Asociacion de Jubilados y Pensionistas dado que se encuentra en un predio de AFE,
pero no se identifican aspectos a tener en cuenta.

Surgen planteamientos mas generales que refieren al transito de peatones y
vehiculos en la zona céntrica de la ciudad, que se verian afectados debido a los
impactos propios de la obra por las modificaciones que implica. En este sentido se
menciona la necesidad de considerar los cruces Ibirapita, Av. Brasil y Av. Paraguay
dado que son altamente transitados, cortandolos estratégicamente con el fin de no
entorpecer la circulacion.

También surge la consideracién de la estética de la Estacion Progreso en el
momento de su reacondicionamiento, dado que es una estructura edilicia con una
connotacion simbdlica muy importante en la historia de la comunidad de Progreso.

Por ultimo, se sugiere realizar canalizaciones por debajo de la via para prevenir
inundaciones en zonas donde las viviendas se encuentran a 50 m de la traza (entre
calle Durazno y Av. Brasil), donde actualmente se producen inundaciones debido a
gue la pendiente de la traza es mas elevada que la de las viviendas.

e Preocupacién por interrupcién de cruces
Impacto de ruido y vibraciones por maquinaria
Correcta sefalizacién y seguridad

Cuidar estética de Estacion histérica
Adecuacion disefio drenajes

Por otro lado en lo que respecta a la fase de operacion se menciona considerar
especialmente a las personas que tienen sus viviendas linderas a la via, tanto por el
impacto sonoro que generara el pasaje del tren como por la vibracion. Si bien
manifiestan que los habitantes estan acostumbrados al pasaje del ferrocarril, la
frecuencia, la velocidad y la mayor carga que plantea el proyecto es
significativamente superior a la actual.

En términos mas generales se menciona, al igual que en la etapa de obra, que se
vera afectada la circulacion de peatones y vehiculos en general por la frecuencia del
tren y su longitud. Los cruces claves por el mayor trafico mencionados son la calle
Paraguay y Av. Brasil (transito de la comunidad en general y de carga pesada por la
zona de productores sobre todo en los meses de zafra que comprende los meses de
diciembre hasta marzo) y calle Durazno debido a la alta densidad poblacional de la
zona y el liceo que se encuentra cercano a la traza. Para estos cruces las
recomendaciones giran en torno a las medidas de seguridad adecuadas y con un
mantenimiento estable.

Por otro lado, se realiza un planteo particular en la zona del barrio Los Manzanos
hasta la Estacion 18 de Mayo, dado que en dicho tramo no existe un cruce sobre la
via y que a medida que aumentd el asentamiento de personas en la zona se ha
formado un cruce peatonal. Por otro lado, creen que se verd afectada la sede de la
Asociacion de Jubilados y Pensionistas por ubicarse en un predio de AFE vy
consideran que debe tenerse en cuenta que alli se desarrollan diversas actividades
sociales para la comunidad en general.

Por Ultimo, identifican la necesidad de mantener vagones para el traslado de
bicicletas y motos, dado que actualmente son muy utilizados por las personas que
se trasladan a Montevideo por motivos laborales.

LKSur



“Componente Antrépico y Percepcion Social -Medio Antrépico

Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

e Impactos de ruido y vibraciones por trenes
e Preocupacion por cruces (existentes y planificar los nuevos)
o Solicitud de que tren de pasajeros permita trasladar bicicletas y motos de los pasajeros

En Canelones uno de los principales problemas identificados tienen que ver con la
posible obstaculizacién del transito en los cruces a nivel, sobre todo en el de ruta
11, consideran que la mayor frecuencia y velocidad de los trenes aumentaran las
posibilidades de accidentes de transito. También se sefiala el impacto sonoro y de
vibracién y pese a que ‘“las personas se acostumbran”, consideran que si no se
toman las medidas necesarias en la etapa de construccidon para disminuir dichos
impactos, seria un factor perturbador y ‘“agresivo” para la comunidad:
"Indudablemente es un elemento agresivo adicional al medioambiente, a nadie le
gusta, por supuesto que te terminas acostumbrando."

En lo que respecta al tren de pasajeros, se plantea que si se elimina el tren que
pasa por Canelones hasta la localidad de 25 de Agosto, tendria un alto impacto
negativo en la comunidad dado que es usado de forma diaria y tiene un gran valor
en el Dia del Patrimonio.

También se mencionan como potenciales problemas:

e La extensién del tiempo de obra, dado que de por si la misma genera distorsiones en el
transito

e Para la Escuela Técnica seria un impacto negativo que AFE le solicitara el predio que
actualmente lo utilizan para actividades de recreacion y deporte;

e Para COMECA se plantea que la longitud y la frecuencia del tren podria distorsionar un
resonador magnético que tiene la institucion dado que funciona a través de imanes, a su
vez se plantea la preocupacién del impacto sonoro dado que podria perturbar a los
pacientes que se encuentran internados, sobre todo el trafico nocturno.

e También se plantea la situacién del Centro Cultural Descarril, dado que funciona en la
estructura de la Estacion Rodo, consideran que el impacto negativo repercutiria en toda la
comunidad si la organizacién no contara con dicho espacio para funcionar.

La fase de construccion no se visualiza como problematica en la medida que se
corten los pasos a nivel de forma estratégica con el fin de no obstaculizar el transito
y se respeten los tiempos de obra estipulados. "En como esta planteada, al ser
sobre el mismo tramo me da la impresion que la obra no va a generar muchos
problemas (...) yo supongo que no van a interrumpir todos los cruces a nivel a la
vez".

Concretamente podria verse afectado el transito de peatones y vehiculos, sobre
todo en los cruces a nivel de ruta 11 y Estacién Canelones porque es la entrada a la
ciudad, por donde pasan émnibus, vehiculos de carga, entre otros. Los actores que
podrian verse afectados son las personas que hacen uso de los servicios de la
Escuela Técnica y del Centro Cultural Descarril, dado que son las dos instituciones
sobre la traza.

En la fase de operacion, al igual que en la fase de construccidon, se sefiala que lo
mas afectado seria el transito en general debido a la mayor frecuencia del tren.
Surge como problematico el paso a nivel en ruta 11, se hace hincapié sobre todo
en temporada turistica donde aumenta significativamente el transito en dicha zona.
A su vez, se indica la necesidad de tener precauciones en dicho cruce por el alto
flujo de peatones sobre la via.

En el caso de los dmnibus que provienen de Montevideo, dado que deben atravesar
la via a la entrada de la ciudad, se propone que se tenga en cuenta una
sincronizacion adecuada de las barreras automaticas con el fin de facilitar la
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circulacion del transito. En lo que refiere a las cooperativas de viviendas, no
consideran que haya un impacto negativo en cuanto a lo sonoro dado que hace 20
anos que las personas residen al lado de la via y estan habituadas al tren, con la
salvedad de que si la frecuencia fuera muy alta, "...es muy poco lo que podria
llegar a molestar el ruido."

Por ultimo, el actor que mas podria verse perjudicado seria el Centro Descarril por
la particularidad de funcionar en la propia estructura de la Estacién, consideran que
AFE deberia proponer una instancia de didlogo con la organizacion "Que no sea una
imposiciéon, que no nos vengan a decir mafiana se tienen que salir, porque nosotros
necesitamos este lugar".

Como aspectos generales a tener enconsideracion se sefialan:

o Fortalecer las medidas de seguridad en los pasos a nivel y un adecuadomantenimiento

¢ Informar a la comunidad cudles son las caracteristicas y dimensiones de los cambios que
implica el proyecto tanto en la etapa de obra como de operacion

e Tomar en cuenta el Nodo Educacion del cual participan la mayor parte de las instituciones
formales de la localidad, considerandolo como un espacio estratégico para transmitir la
informacidn sobre seguridad vial a la comunidad

e Realizar jornadas desensibilizacibn a la comunidad, principalmente en la etapa de
finalizacion de la obra, sobre los riesgos que implicard el pasaje de los trenes con mayor
carga y velocidad

En la ciudad de Florida la mayoria de los entrevistados no observa grandes

problemas especificos en la fase de construccién, la cual es asociada a un

movimiento positivo para la localidad. En esta fase se identifica como poblacién

directamente afectada a las familias que viven en las instalaciones de AFE que

deberan ser realojadas. Este punto se posiciona como un desafio a la luz de las

dificultades que tiene la intendencia de Florida para el realojamiento de otros

asentamientos del departamento.

¢ Problemas de realojo a familias de AFE

Se senala puntualmente por la poblacion que vive y transita por el cruce de la calle
Calleros, que resulta relevante tener en consideracion la densidad de circulacién de
vehiculos y peatones en dicho cruce, al momento de corte para la obra.

Se plantea como un posible problema muy serio para la ciudad, pudiendo afectar la
circulacién de un lado al otro de la via, a las congestiones que pueden darse en los
cruces cuando el tren este operativo. En esta linea también se sostiene que pueden
producirse accidentes de transito en los cruces de peatones y motociclistas.

Existe también preocupacion por las familias que viven en las instalaciones de AFE
y la afectacion a los productores, predominantemente lecheros, que tienen sus
establecimientos en los campos que son atravesados por la via.

e Preocupacioén por congestiones en cruces
o Afectacién a productores

Muchos de los actores locales entrevistados en Cardal reconocen que el proyecto
tendra un impacto en la localidad, pero les cuesta identificar especificamente sus
consecuencias y alcance. En las respuestas de la mayoria de los vecinos
consultados, estaba presente la nocién de adaptabilidad y acostumbramiento a la
nueva frecuencia de pasaje de los trenes.
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Dentro de los identificados especificamente, el impacto negativo mas mencionado
es la posible afectacién a las viviendas de la zona, que se caracterizan por ser muy
antiguas y estar asentadas en barro.

e Afectacién a viviendas antiguas y precarias

El segundo impacto negativo mas mencionado es la posible dificultad en los cruces
y el traslado de un lado al otro del pueblo. Ello asociado a que ya es un problema
instalado en la localidad la congestion de la avenida principal debido al transito
pesado de camiones de carga.

e Problemas con cruces congestionados

Otro posible impacto negativo identificado especialmente como una inquietud de los
productores lecheros, es el impacto en los campos que se encuentran atravesados
por la via. Preocupa que el proyecto altere el funcionamiento del trabajo en los
mismos, en particular al traslado del ganado y a la inhabilitacién del uso de parte
de los campos. Se percibe que la zona rural sera la mas afectada en general por el
proyecto, dividiendo esta zona a la mitad tanto en la fase de construccién como de
operacion.

¢ Problemas operativos en campos lecheros

En la fase de operacién se percibe que se transformara el transito y la movilidad de
la localidad. En particular se senala el transito de nifios y adolescentes que
transitan a los centros educativos.

Al momento de la construccién se plantea la necesidad de informacion y
conocimiento de los plazos y caracteristicas del proyecto desde sus inicios, haciendo
énfasis en la necesidad de involucramiento de la comunidad en el proceso.

Durante la operacion del tren se sostiene que lo que mas se deberia de tener en
cuenta es el buen funcionamiento de los dispositivos de seguridad (barrera y luces)
Yy su correcto mantenimiento, asi como el cuidado de los espacios verdes aledafios a
la via.

Se reitera que por la Estacion de AFE circulan muchos peatones y motocicletas,
auspiciando de cruce peatonal informal. En particular, este cruce es usado por
nifios, nifias y adolescentes para trasladarse a los centros educativos. La atencion a
la seguridad vial no es exclusiva de la fase de operacién sino que es una
preocupacion presente, también, en la fase de construccion.

e |nvolucrar a la comunidad desde el inicio
e Adecuadas medidas de seguridad

En Durazno los entrevistados declaran que el proyecto implicara grandes
modificaciones para la localidad, principalmente por la densidad de poblacién que
vive cercana a la via y que ésta atraviesa a distintos barrios y zonas de la ciudad.
Se percibe que el mayor impacto serd en la movilidad, el traslado y el transito en el
interior de la localidad y en la conexidn con las rutas.

Una problematica de relevancia tiene que ver con que el arribo de las empresas de
construccidn, en particular la instalacién de problematicas de consumo problematico
de sustancias, en particular alcohol y de explotacion sexual.

Otro posible impacto negativo refiere a las expropiaciones necesarias para la
construccién del nuevo trazado.
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Concretamente en la fase de la construccion las familias que viven en los terrenos
gue posiblemente seran expropiados para la construccion del tunel en la conexién
con la ex ruta 14 son sefialadas como afectadas por el proyecto. Asimismo se
constata una preocupacion en los vecinos del complejo de viviendas COVINOVI, que
se encuentra ubicado donde se hara el cruce a desnivel.

Por otro lado, los entrevistados declaran tener un acostumbramiento relativo al
pasaje de trenes, debido a que diariamente éstos transitan por la localidad. Sin
embargo, se percibe que la poblacidon deberd adaptarse a la nueva frecuencia de
pasaje y a los dispositivos de seguridad instalados. Los vecinos declaran que puede
afectar también a las construcciones de viviendas de no muy buena calidad.

e Problemas de movilidad

e Preocupacioén por presencia de obreros

e Preocupacion por expropiaciones

e Preocupacion por viviendas de baja calidad

Un aspecto importante a considerar al momento de la construccion es la
expectativa de posibles beneficios locales en cuanto a la generacion de empleos y
aumento en los alquileres de viviendas asi como la atencién generada debido al
desconocimiento sobre lo que va a ocurrir en la construccion del pasaje a desnivel
de la calle Zorrilla.

¢ Generacion de empleo
o Aumento valor de alquileres

Durante la operativa un aspecto importante de esta fase, es la demanda de mayor
seguridad en los cruces y espacios aledafios a la via férrea. Ello se asocia con el
buen funcionamiento de los dispositivos de advertencia de luces sonidos y barreras,
la iluminacién y la educacién de los habitantes para el uso correcto de los mismos.

¢ Mayor seguridad y mantenimiento de sefiales
e Educacién a los habitantes

En Carlos Reyles la principal preocupacion esta relacionada al funcionamiento del
tren que solo pasara por la localidad y no se observan impactos beneficiosos
directos para la localidad, como si perciben para la localidad de Centenario y Paso
de los Toros.

Muchos de los entrevistados identifican que el proyecto acarreard un impacto
directo en la localidad, debido a la frecuencia con que pasaran los trenes, alterando
la tranquilidad y el comun funcionamiento del pueblo. Muchos argumentan que sera
cuestion de adaptarse al nuevo movimiento, y acostumbrarse al cambio. El impacto
negativo especifico mas mencionado son las vibraciones. Hoy en dia los vecinos
perciben vibraciones en los vidrios cuando pasa el tren, y detectan rajaduras en las
casas mas viejas. Temen que el nuevo proyecto pueda perjudicar aun mas las
construcciones edilicias. También se menciona que la localidad no cuenta con
recursos ni servicios disponibles para recibir a una gran cantidad de personas en el
momento de la construccion.

En la fase de construccion las familias con viviendas irregulares que se ubican al
lado oeste de la via, se perciben como los actores directamente afectados y que tal
vez deban ser realojados.
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e Impacto de vibraciones

e Preocupacion por posibles dafios a viviendas

¢ Falta de infraestructura y servicios para recibir obreros
[ ]

6.13.1 Desafios y Acciones para Mitigar los Posibles Impactos Negativos

Resulta importante pensar conjuntamente con los entrevistados las acciones
posibles a implementar frente a los posibles impactos negativos.

En este sentido se mencionan para la fase de construccién en Colon:

¢ La necesidad de realizar un relevamiento de los posibles afectados en la faja de la via, para
prever medidas de mitigacién de la contaminacién sonora, las vibraciones en suelo y
medidas de seguridad en caso de descarrilamientos;

e Evaluar los posibles problemas de circulacién derivados del proyecto y realizar las
modificaciones necesarias;

e Realizar un estudio previo de por dénde llevar el transito durante la obra,

o Reforzar los pavimentos por los cuales se va a circular y determinar el flechado temporal
con antelacion;

e Poner funcionamiento el desvio antes de la obra, para que la gente ya esté acostumbrada
al mismo cuando dé inicio;

e Contemplar que la via genera un corte entre dos zonas, Colén y Pueblo Ferrocarril y que el
proyecto deberia lograr la vinculacién de ambos margenes, "neta y paisajistica”,en la zona
de la Plaza Videla y la Estacion Colén;

e Lograr que la obra no tenga pausas, Si ho que se empiece y se termine;

e Planear la construccion de espacios publicos, parques de juegos, placitas y locales
comerciales, al costado de la via, ya que en varios tramos hay suficiente espacio para
realizarlo y esto podria contribuir a que las personas tengan una vision mas positiva de la
obra.

Para la fase de operacion se destaca en Colon:

e La necesidad de tener en cuenta la alta circulacion y la vinculacién que hoy tiene la
poblacién con la via, lo que pone de manifiesto la necesidad de brindar informacion,
transmitiendo a la poblacion que van a circular trenes de carga y que lo van a hacer a una
mayor velocidad que los actuales;

e Realizar campafias de sensibilizacion, por ejemplo, en los centros educativos, para
concientizar a los nifios y jovenes de la zona sobre el riesgo que suponen los trenes;

e Tener en cuenta la necesidad de contar con buenas medidas de seguridad en los cruces,
sefializacion, carteles e incluso personal inspectivo controlando los cruces, al menos en una
primera etapa, para generar el habito;

e Contar con un buen mantenimiento de las vias;

o Relevar los horarios en los que mayormente se traslada la poblacién y colocar méas trenes
de pasajeros en este horario;

e Conectar el tren con las zonas aledafias para transportar la produccién de la region;

e Lograr que el tren se utilice para acercar el turismo a las atracciones de la zona.

En este contexto, particularmente emerge como un aspecto muy importante,
generar un proceso amplio de didlogo e informacion con la poblacion. Refieren,
como ejemplo negativo, a lo sucedido con el Corredor Garzén, donde entienden que
el proceso se dio de manera inconsulta, lo que impidid6 que ciertos problemas se
pudieran solucionar de antemano, y sin brindar informacién, lo que impidié que la
gente utilizara de manera adecuada el nuevo sistema, produciéndose accidentes,
todo lo cual generd un fuerte descontento en la poblacion.

Como socios para implementar las medidas de mitigacion se mencionan a las
Comisiones del Municipio G, al Centro Comercial de Colén, Regional de Primaria y a
la Policia. También surge como actor de relevancia el Consejo Vecinal por su
capacidad de convocatoria para que invite a vecinos a participar de charlas.
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Establecer una alianza con la Intendencia y utilizar los centros educativos de la
zona para sensibilizar sobre los aspectos de seguridad del tren y la seguridad vial.
Asimismo, el trabajo con policia de transito para trabajar en los cruces en la
primera etapa pareceria ser adecuado para los vecinos.

En Capurro se pone el acento en el espacio publico. En cierta medida existe una
demanda asociada a que el proyecto debe implicar como contrapartida para el
barrio, la generacion de nuevos espacios o la recuperacion de espacios
abandonados. En este sentido aparece la posibilidad de utilizar el espacio que
gueda sobre la trinchera-tunel, como un espacio verde o de uso comunitario.
También se plantea la necesidad de recuperar las estaciones de trenes,
aumentando la seguridad en las mismas y generando una reactivacién de la
economia del barrio a través de la colocacion de puestos comerciales en las
mismas.

Para esto se propone por parte de los actores entrevistados:

e establecer convenios con las instituciones educativas para que los nifios colaboren con el
embellecimiento de estas estaciones y se puedan re apropiar de estos espacios.

¢ lograr que el proyecto no atente contra la estética y belleza particular que tiene el barrio ni
contra los espacios culturales recuperados recientemente y lograr que el mismo se alinee
con la politica de recuperacion del barrio que vienen llevando a cabo los municipios de la
zona. profundizar en aspectos vinculados a la seguridad del tren

¢ tomar medidas para mitigar el impacto sonoro y vibracion

e y prever de no afectar la circulacion tanto en la etapa de construccion como en la de
operacion.

En la fase de construccion como medida de mitigacion consensuada surge la
necesidad de contar con informacién clara, una buena sefalizacién y un buen
desvio, para evitar accidentes.
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En la etapa de operacidon las medidas mencionadas son:

e colocar una linea de 6mnibus que circule por Uruguayana (donde habra trinchera) para que
la zona que queda mas al oeste - donde no habra trinchera- no sufra tanto impacto en
cuanto a su circulacion, y consiguiente aislamiento (teniendo en cuenta que hoy en dia los
6mnibus circulan por Agraciada, lo que implicara cruzar la via para quienes lleguen al barrio
por ese medio, de no tomarse esta medida).

e realojar a los asentamientos que se encuentran sobre la via, dado que ya padecen
condiciones de via precarias, que se entiende se veran agravadas por el funcionamiento del
tren.

e establecer como requisito que se brinden sensibilizaciones sobre el tema de acoso y de
explotacion sexual comercial a los empleados de la empresa constructora y posteriormente
a los empleados que trabajaran en los trenes.

e generar convenios para que los proyectos y escuelas de la zona puedanutilizar los trenes
para paseos,

¢ lograr que el proyecto tenga repercusiones positivas para el trabajo de los/as jovenes, por
ejemplo, generando pasantias de trabajo protegido en los trenes para esta poblacion.

En relacion a la comunicaciéon se demanda la generacion de campafias de
educacién vial, para lo cual se propone utilizar a los agentes comunitarios y acudir
a las instituciones educativas que se encuentran cerca de las via. También se
menciona la necesidad de generar instancias de presentacion del proyecto en las
cuales se explique por qué se decide realizar esta obra y qué beneficios traerd para
el pais.

Por Gltimo, se entiende necesario mantener informada a la poblacidon durante todo
el proceso, informar a las instituciones que trabajan en la zona para hacer circular
la informacidén a la poblacién y generar espacios de consulta barrial y de escucha
de sus demandas.

En el caso de Sayago se plantea:

izar un estudio previo de como va a afectar el proyecto en las viviendas y en la
circulacion.

e contar con un plan que contenga medidas de seguridad vial en ambas fases (construccion y
operacion) se sefiala como algo de relevancia para la mitigacién

e Prever medidas de control y rapida respuesta en caso de que haya algin inconveniente, por
ejemplo, que se rompa alguna barrera por vandalismo -lo que los entrevistados plantean
que en la actualidad no sucede- también es algo sefialado por los actores.

e Realizar una campafa de difusion del alcance que va a tener el transito de trenes y como
impactara en la circulacion.

e A quienes se encarguen de la etapa de construccion se le exija contratar un minimo de 10-
15% de trabajadores de la zona de baja calificacién y posteriormente en la etapa de
funcionamiento del tren que también se prevea la contratacion de poblacién local.

En Paso Molino para la fase de construccion se plantea lanecesidad de fortalecer
las avenidas por las que se van a realizar los desvios para que con el inevitable
aumento de transito no se deterioren. Para la fase de operacion se sugiere
fortalecer otras avenidas para que fluya el transito y no se genere una cola de
vehiculos tan importante en Agraciada, para lo cual consideran buenas candidatas a
las calles Emancipaciéon y Uruguayana. También se recomienda tomar medidas para
que los cruces sean claros y consideran que deberan ser sonoros.

Entienden ademds que se debe incorporar un cruce peatonal y/o un puente por
encima de la via con accesibilidad universal (para personas mayores, con
discapacidad, nifios/as) en el Paso Molino.
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Por ultimo, se plantean la necesidad de generar una amplia campafia de educacion
vial que abarque a toda la poblacion que pasa por la zona y no solamente quienes
viven en ella.

En La Paz los actores recomiendan que se informe a la poblacién en general sobre
las caracteristicas concretas de lo que implica el proyecto y evitar especulaciones y
"que la gente se ponga en contra sin conocer el proyecto". Para la fase de
construccién, se plantea sugiere un relevamiento adecuado previo a la etapa de
obra para definir los desvios alternativos cuando se esté trabajando en los pasos a
nivel y utilizar los medios de comunicacion locales y regionales para los cambios
concretos que implica el proyecto en dicha etapa. Debido a la existencia de la
terminal de dmnibus, se sugiere que antes de comenzar la obra se la realoje de
manera definitiva hacia el lado Oeste de la traza y asi evitar el cruce de via y la
consecuente obstaculizacién del transito. Por otro lado, proponen implementar
tecnologia de ultima generaciéon tanto para disminuir los impactos del sonido y
vibracién, como para reducir significativamente los tiempos de obra.

También se plantea la posibilidad que se incluya en el proyecto el
reacondicionamiento del puente a la altura de la calle Javier de Viana/Camino Rigel
sobre el arroyo Las Piedras, que esta obstruido actualmente y solamente permite el
paso de motos y peatones. Tal reforma se constituiria en un impacto positivo para
la localidad dado que permitiria el acceso desde la ruta Perimetral hacia el centro y
reduciria el transito por la calle Batlle y Ordodfiez. A su vez, el reacondicionamiento
del puente permitiria un mejor acceso para el trafico de vehiculos destinados a la
obra de la traza, evitando la circulacién por el centro de la ciudad de vehiculos de
carga.

Otro punto que se identifica relevante en la etapa de obra, es la necesidad de
mantener el pasaje bajo via sobre la calle Juan Zorrilla de San Martin dado que es
el acceso y la salida de la comisaria hacia la parte Oeste de la localidad. De esta
forma se evitaria obstaculizar las tareas operativas de la institucién con el pasaje
del tren; y a su vez, se tornaria en una ruta de circulacidén libre para toda la
poblacidn.

En lo que respecta a la etapa de operacién, no se indican actores concretos que
puedan verse afectados pero si se percibe que en términos generales se vera
afectado el transito de peatones y vehiculos debido a la frecuencia del tren y los
tiempos que implicaria para el cruce en los pasos a nivel.

Se indica la zona de la Estacidn Viale como una zona de alto transito de peatones
debido al Liceo N©2 que se encuentra en sus inmediaciones y por la densidad
poblacional de la zona. Al igual que en la etapa de construccion, se sefiala:

e La necesidad de informar a la poblacién sobre las caracteristicas generales de los trenes:
(frecuencias del tren de carga y de pasajeros, velocidades, longitud)

e Realizar campafias en prevencion vial principalmente en centros educativos -escuelas,
liceos y utu-, comisiones vecinales e instituciones no formales;

e Mantener una frecuencia rigurosa de trenes de pasajeros sobre todo en horario
comercial/laboral;

¢ Sefializaciones de prevencion/riesgos a lo largo de la traza;

e Sincronizacion adecuada de las barreras automaticas para que se reduzcan los tiempos de
espera e impacte en la menor medida posible al transito y un mantenimiento constante y
riguroso de las medidas de seguridad.

En Las Piedras se plantea la necesidad de brindar informacion sobre el proyecto a
toda la poblacién mediante los diferentes medios de comunicacion local (folleteria,
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radio, television). Consideran importante realizar un relevamiento de todas las
estructuras edilicias que se encuentran sobre la via e informarles personalmente las
medidas a tomar en cada caso particular; asi como también informar
particularmente al Centro Comercial dado que la etapa de obra impactara en el
transito y por ende en la zona de locales comerciales.

Las acciones de difusidon e informacién a su vez, deberian ser llevadas a cabo en
diversas instituciones, como las educativas, dado que funcionan como mecanismos
de difusion hacia una parte importante de la sociedad. Dichas medidas deberian ser
llevadas a cabo en una etapa previa a la obra, con el fin de generar la menor
inseguridad de las personas y que la comunidad pueda acompafiar el avance del
proyecto de forma paulatina. Por otro lado, surge la inquietud de reforzar los
mecanismos de seguridad, tanto en los pasos a nivel como en la zona de cielo
abierto de la trinchera y en lo posible que esté cubierta hasta la calle L. A de
Herrera.

También proponen la construccién de espacios verdes sobre los lugares donde la
trinchera esté cubierta para que exista una reapropiacion por parte de la
comunidad; y a su vez que se tenga en cuenta un espacio de funcionamiento
proximo al actual para la feria Espinola, dado que forma parte del paisaje de la
ciudad y su traslado implicaria un impacto en la fuente laboral de las personas que
trabajan alli.

En cuanto a los impactos sonoros y de vibracién, se considera un desafio
implementar una tecnologia avanzada que permita la mayor disminucion posible.

En la etapa de construccion se sugiere

e Llevar a cabo las medidas necesarias para evitar el movimiento de los cimientos de las
estructuras edilicias que se encuentras cercanas a la traza ferroviaria

e Realizar a obra de forma estratégica con el fin de obstaculizar en la menor manera posible
la circulacién de vehiculos y peatones.

¢ Realizar una parada a la altura de la calle Ellauri dada la densidad poblacional de la zona y
la proximidad del sanatorio/emergencia de CRAMI.

En Progreso, lo que mas se menciona tiene que ver con un trabajo de informacion
hacia la poblacién en general sobre los que implica en proyecto tanto a nivel
nacional como local, sus caracteristicas especificas y una explicacion detallada del
porqué de los cambios, como por ejemplo el corrimiento del cruce peatonal.

Consideran que dicha tarea debe realizarse desde la etapa previa a la obra hasta
los comienzos de la etapa de operacion para que las personas puedan ir
acompafiando los avances.

Se hace hincapié en acciones de promocidén y prevencion en seguridad vial, dado
gue la poblacién no estd habituada con un tren con mayor velocidad y frecuencia;
sobre todo se plantea un trabajo a nivel de las instituciones educativas con diversos
materiales didacticos que permitan sensibilizar a la poblacion sobre las
precauciones que se deben tomar.

Como medida de mitigacién concreta se sugiere construir un pasaje peatonal aéreo
frente a la Estacidon Progreso debido al tréansito de peatones en la zona.

En Canelones se recomienda mantener el tren de pasajeros desde Montevideo
hasta 25 de Agosto, pasando por la localidad de Canelones y la construccion de un
pasaje aéreo para peatones en el paso a nivel de la Estacién Rodé.
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Asimismo se sugiere:

e Mantener los espacios linderos a la via iluminados;

e Realizar jornadas de sensibilizacién y promocion a nivel de comunidad en materia de
seguridad vial, utilizando espacios educativos y organizaciones de la sociedad civil.

e Contratar mano de obra local en la etapa de construccion.

En Sarandi Grande declaran estar acostumbrados a que haya empresas
constructoras haciendo reparaciones de calles, rutas cercanas o establecimientos
educativos y que eso ha sido bueno para la localidad en otras instancias.

Otras acciones se creen necesarias para mitigar el después de la fase de
construccién, evitando el cierre de negocios nuevos y el que hacer con la poblacién
que se queda desempleada.

Se reitera la necesidad de informar y educar acerca del proyecto, debido al amplio
desconocimiento del mismo que hay en la localidad. Especificamente se recomienda
informar sobre los puntos que van a quedar habilitados para el cruce, de forma
clara y masiva, informar sobre los plazos de la etapa de construccion y cumplirla.
Educar sobre los dispositivos de barreras y luces.

Se proponen puentes peatonales para viabilizar el pasaje de peatones en los cruces
y tuneles en la zona rural para poder trasladar ganado de un lado al otro de la via.

En Florida educar e informar a la poblacién en general también es la accién mas
reiterada y demandada por la mayoria de los entrevistados. No obstante también
se sefala:

e Educar especificamente a la poblacién que esta acostumbrada a transitar sin dispositivos
de seguridad, dado que no hay ninguno en funcionamiento actualmente.

e Contactar especificamente a las instituciones que se encuentran cercanas a la via, como
por ejemplo la escuela 64 y el Sindicato Médico.

o Brindar asesoria sobre inversiones a los comerciantes de la zona donde se va a instalar la
construccion dado que uno de los aspectos a cuidar es el “exceso de inversiones” que
pueden darse en la fase de construccion y que luego no pueda sostenerse en la fase de
operacion.

En Cardal el principal aspecto a mitigar indicado por los vecinos es la
desinformacion y la falta de conocimiento sobre el proyecto. Se demanda dialogo
con los vecinos, involucramiento, comunicacion con los afectados directos, también
se seflala la seguridad vial por lo cual dar charlas en las escuelas y los liceos sobre
la tematica parece ser una buena accion segln los consultados. Lo mismo que
trabajar en linea con lograr una toma de conciencia entre los adultos.

En Carlos Reyles el desafio local mas relevante identificado por los entrevistados
es contar con informacién especifica sobre los posibles impactos del proyecto en la
localidad. Muchos de los vecinos ya observan movimientos en el aumento de los
alquileres y posibles emprendimientos de comerciantes de la zona, se cree
conveniente no generar expectativas desmedidas. Otra de las acciones necesarias
es la educacion en lo que respecta a seguridad vial y a cdmo adaptarse a la fase de
funcionamiento del proyecto para que no se vea perjudicada la movilidad del pueblo
y se eviten problemas y accidentes en las vias y espacios aledafios

En Durazno la principal accién a mitigar identificada por los entrevistados es la
falta de informacion. También declaran la necesidad de que no se vea afectado el
transito y la movilidad en los cruces urbanos y sub-urbanos de la localidad.
Asimismo se sefiala que hay que prever que ningun barrio de la ciudad quede
aislado por la gran frecuencia de trenes que atravesaran la localidad en la fase de

LKSur



“Componente Antropico y Percepcion Social -Medio Antrdpico

Proyecto Ferroviario Montevideo-Paso de los Toros”

operacion. Otro aspecto a cuidar es evitar los posibles accidentes de transito,
vehiculares y de peatones en los cruces.
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4 ANEXO

GUIA DE ENTREVISTAS CON ACTORES

Presentacion

Desde LKSur estamos Illevando adelante el estudio de impacto ambiental del trazado
ferroviario Paso de los Toros Montevideo. El proponente del proyecto es el Ministerio
de Transporte y Obras Publicas, es decir, es quien va a ingresar la Solicitud de
Autorizacion Ambiental Previa (SAAP).

Todos los grandes emprendimientos, segun la normativa, tienen que hacer el estudio
de Impacto Ambiental que forma parte de la SAAP para la DINAMA. Estamos
trabajando en esta etapa del estudio impacto ambiental.

Desde LKSur, con el Ministerio de Transporte y Obras Publicas ya se realizaron
entrevistas con todas las Intendencias que forman parte del trazado. El objetivo de
estas entrevistas fue comunicar por parte del Ministerio el proceso e instalar un grupo
de trabajo articulador a nivel institucional.

Como parte del estudio de impacto ambiental, uno de los aspectos que se requiere es
evaluar es la percepcion social, entrevistando actores claves. Por esta razon nos hemos
puesto en contacto con usted. La entrevista no llevard mds de 30-45 minutos.

1.- Nivel de conocimiento del Proyecto

¢Qué conoce del proyecto? ¢ Qué le han informado o ha leido o escuchado hablar sobre
el mismo?

PRESENTAR EL PROYECTO SEGUN LA DESCRIPCION PROPORCIONADA Y DAR
INFORMACION ESPECIFICA DE LAS IMPLICANCIAS EN LA TRAZA QUE CORRESPONDE AL
ENTREVISTADO.

2.- Beneficios en términos de desarrollo local, proyeccidn e integracion regional

¢Qué aspectos ve como beneficiosos del proyecto en términos locales? ¢Y pensando a
nivel regional? ¢Y a nivel nacional? ¢Estos beneficios son inmediatos/mediatos o de
mads largo plazo? ¢ Dependen de algo?

3.- Desafios/Problemas

Qué desafios cree usted que este proyecto puede traer aparejado? Quienes se pueden
ver afectados? Por qué? Qué existe actualmente en este tramo de la via? Qué
organizaciones hay? Y a nivel de su sector u organizacion qué desafios podria
suponerle?

4.- Desafios para las instituciones en términos de formacion y fortalecimiento de
recursos humanos, logistica, entre o